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Olfttapeetnr der <i 
•Mtar «rnbrikation 



Vm IL Paolo», UM' 



tim he .11 iiKT Stahl iiiiil clc"»»fii Aiiwm 

imtiTT Sadbaliit in Wim 

der Schk-oen auf der TliQringiwhen EtMnlMbD 
*ElKiMHMdd«9Mn und in11nKl<> RfUmg«. Vom MHrMnmawblnr 0. Kraut« In Ztitth 

THM-Eiaeal«lii»chii<nen 

^ 'Aiinu aiM den BediiiiruitK«^ fUr die Urfennw tou KionilalmiichicDeii -li-r 
Leber die Anwetidimir Set Bt-asMui^rsoliiewn auf ''n>(li*i"li«i K,i9i-iil>«luini . , 

l'eber die Tvirtlipilliafu- Wrwfuiliiiic sUt StaiiKchic-iU'u filr di-ii iHiorli.ii: .1it Ki-wuhatim ii .\ach|tewll 
MI den hjrfi«liruii|{iii ui der Kai-<'r Kt'niinanils-Ncirjliahii. Vom (MMncini'nii'ur A. Prokf ach . 
K) ani.iire(i der IWAiet. Iie«niulers zu KiwnMuuntPckni. MitKrilieiU ran K. AotOD. 

Amistent dn urossh. Hsiiiiii-hMi HanptwiTkstAtip /ii Karlanihe 

*Hcsclire>biiUi; dr^ V)>^^ahrl>!J^ /auu Tränken d'T Scbwcllfn nil CnomMto auf dir FmuK 
I'cber da» ('fii^'n in u An lli'I/", dia'oli St< iiikoiil' Kthi'pr und ^tM TbCRfl . 
SnüiOucheii bei dem Uhcrlnu der freiuuiaiicbpn Uabneu 
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Dniiiir]r*t «imcr Oberim 

KiKmer Obcrbaa mit drr II Zoll Iwihea IlartwtA^Miaw i 
l>er OiMTluu d<'r Ünirirxa-Stnpnlorfi'r Mrmtanl)*lHI .... 
I>cr Oberhau der Wunrr l'fiTde^iüt'nliuhn ..... 
l>er ObCTWi ilcr Ki'funliumnrr l'fiTili-i'iM'nliiihii ..... 

IK.T Ob<Tl)«ii il<T TflH'in Nalii'-Kiiw'nliahn 

1^- IltTKtelliinit do (IlMThniin diT NruMait-OtrkhliMr BÄn . 

PiT OIktIi '" der SwriiiinM'inHucr I\ia<-nlMdUI 

IKt Olx>rti«iu ilor Prfii«!«i* !i< n OstlKiliii 
iNjr OU-rtia» dt* Nrnw liri -j."T Iv-wnlialni ... 
reberkkbl der Uberi«n.< <>ii»tnictiuiii(ibeili> von dm ktaul. btymucben 
Rn«0Mrw»4fr SchweOeo auf dtr NMcmhMMli-liMMMB Eitenkah 
l'dwr (Hc «nmienmit dea OhcriNiiMw der WcatpUKaeli^ii nieiAalni . 
IHf t'nl'"rlia!lLiiie lii's <ili(>il«;«ni'« der Ksnixt Saiirlmirliiii. iiml Tricnr 
KruMtaTiiiii! Ji'^ i)l"rti;ini's iIpt Main-Neckar lijlin 
( «•Iht die I iiiiTliiltimL' dp« HahiinberlNmes der HhWniwIien Ki^iilialin 
I eher riiterhalimif; an Oberbaues der Maln-Wei4atHtlui . . 

I>ie Kmmienmt: di i ShieDen, Srhwellen und !Uiii«ti|{en Sr1ileoen1>efc!iti|iun|niniittebi auf der 'i'a>inu«iNÜui 
l>|p l^terhaltuiiK <li'ii Oberbaues der Ki">bi-Min<U'iier F.iaenhabii 

nie l'nterhalttinfr des OlKTbaiie^ der Wanchaii- Wiener Kivenlmhn • 

l>ie Iiitirbnitunff tli» (iKrlimr* ilcr Wareoban lUiinlff--! r Ki-enfaahii 

I'ie ("nti'rimlt iii!; di« n|.(Tliani's ilrr Aaehen-Miistried:! ! Ki-' iLhahn ....... 

l nttTltaltuuic dn LMK-rlMiiH-ii iIit KniaiT Kerdinaiidü N<irdbaJiii 
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['nterhalluiig dm Oiierbiu«« drr nifUiHwn BisrnhaliBCB 



HaUmainf« RmH'iruapimaarhlnp flh* <len Rirnihafanalwrtau Mniat H«lwHq| 

IL-srliHffiiiiirsVo-itcii 'l'T II.T/itlir-k»' vrr*<'hii\ienrT (VTi<^irtioo iltf daf PiMMiaal 

Hi.stri, !■( II d'T ll.irt>'ii,. ili tv-tJn l.1 .i-il iliT I )nirinf.n^i'liea EitMballll . . . 
C onmnurtiuu der Kretiziiauen \<tn tler iM'ljfisü hin tKtimhii 

'Italaacirte PrablzBK-R«rri<^n% rtwistnrin vom Raumeu^er Oberbeck an Atcheisleben 
rftrtebcn fikr FnaaitanKer M liarri^i auf franzAaLtclM-n nnd enRlbtcben Bahnen 
'Kiaerni- SchieMiarrüre atif der Rnbr-Siei2lin)in. Nnrh Mltüieilanv des OlMMwUnai 

in Wltttn 

»i« Banritoen und AbttaeUniMneieiiea der iiala<ih-U««eaalw(«er Bahn 
Kliane AMMIingipaiilr aar d« fi 



2. lieber Bahnhofaeinrichtuiigcn. 



•|)»v St;iti..ii'.i!eliitui1e /.ii S-lH'iiiiii(reii ( Bayer i»i Ii e Scaatalialui). 
•\eiie I ,1 lliilnili'.f.halN' iiiii i ll«sbiilai'liiini! in dr-iii M 

thnJung Toin llauraib Lichthamoirr in UamtHtadt 
Itie fflnkliedaflmg aaf ndirefvii fnuixAiiiicben UahnbAfeo 
Oer I^manan-Bhimhnf (Paneras-^llation) drr Midlandbahn au 



ITaib Mit 



I><'r n«i" l'eisnnin-ItiihnlHif drr (inm-Ku<-tiTii Rahn M 

hjll|i|jlllS'-l-i'S(.lr'i!r h;:<«Tlbillltl ZvilM hcri ^luhilM'n 

( ebcr engtiürlir lUhnli<iri>aolttceu Yim Humber . . . 

Eiariehbinc der ncnra OiHeratatbia der lUdlaiMl.Blaeabalm au Agamwn in l/oodoo ..... 
•Die Ceniral.WprkiUUte der Beit(iae1i-Mirl(iMlien Eiaenbahn tu Wiuen- Na«b MiitlieOuiic de« Obar- 

■MMrbinenatpjMerx Htamhke In Witten 

Ilae nene IjoomaatiTliaus der Berlin-Poladani Ma((debaiK(cr KLienbabn in Bnlta 

I ebi-r l>'0'iniitiT ReuiiBni luid Werkütltten. Von W. Flattich 

lyH Miiin(.v-rliiipji"ii zu lu LMvimotivim auf dem Bahnhofe St Johann der Saaibrtcker Eiaenhaho 

I eljer WasacrsUtionsKekiuiie Von W. Flatticb 

t '«atcat- Waaaerctaüan dnr llesaiacbra Lndiri|;fh«bn in Mainz 

Udbv W aaaei ii tatlonen Vnn tfeheinir Uaurath Koch in Ik-riin ........ 

Speiaepuraix'n far liif It'-vjrv iini di-r frnnji'i«i'^lien \V(.«tbfll>n , . 

•feinrichtunp <1lt ci'ii.i tr< -.^tfHcndr'n \\ assiTkniSnfn narli ilrr *. onm-iiLli-in >■':! Kl-'l' uisd Comjj. in 

Mamtierg auf der UayoriKlten Staatsbabo. Nach Mittbeilaoc tom BczirkisiaaehiDCBmciiter Zaech in 
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r«(Mnirht <lfr m*eh»niiirhiti Oh((>€-t<> und HnlinhMfii(>iiirrh(uiii.'Pn r K. R«>cnHrlM^ Stiiiit»S»hn. n 

Dwhswilelixfnioroinohile im Bahnhofr Zllri. Ii \'<m MH-irtin;! nun ist. r KrJ'i-«« -.n ?Ani:h 

Hif ISAlHigen wAmiedeeiaeriiea Orehacbeibea der Kuhr-tiiegbthu. Nach MUthrllung de» (MxTiiiuchmrai 

«riiMni Siinkke k WMb 

*I>I« fVMeMtaline im NlfHu Tan SB 9mtt Umft wk lijdtwdbdw BthnniiMMuc Mf <m tekakofe 

SMtin. Mk|;ri^. i1r vi.m CeheiaHH Hlg l ff r-f- nnd Ihuinth St«i« ]■ ~ 

(itmv Hmck-ii" i.ipi ■ ■ • 

RjüCTue Keiirrli'M'him l'iii fiir I ^vroniflitlreti Tim II. J. Him«iic in l/miion 
Spctrt'oiTichtuDia'i) n'if Ni'b*nt:i'liiwn <lfr Franz^winchi-n 0«t)whn 

Opt Scilcr'BcW Apjwrat «um llrlxTi und l^eiiltnB »<>ii I^hUh f«rniittel><t «tin'i<i|ilmri«chM- l.uft- und 

WassCTdnirk .... . . ' 

IlTiirHiiliwhn Ki>hlni<im^-rfl«t auf drr Ni<>ilrTländiitrhrTn Rhrin-BiMahalui 
RolllTahiic mit Iv.iTi>|.fmit»<-1iinP mm Vi>.rl»iliii von r.tuim. ntflmit vmi I, A yniHnrq. MasohintnlwiiPT 

in \rzin . . . . . 

'KiMTiHT l-'«lirkF«hr>. OuMlntirl luul mitjtiMhrlU nm J. A. Elia«, lnKni<air itr AllaiaMPlIfcluft io 
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XIII 2. 



S. Debrr Maadunenr and W«K«nweaMi. 
LtMiMHw ml TMinr. 

•IVhrr TiiTrädrijrP wkupiiellf I/«-i)mmtTen Rir I'pri"twn und KPmisrhtr Zflfte. Vnn Ii. Krau«« 

miinrrr in /Itricti ..... 
UcIht lUtr« l/<ic<ioHiUmyi4i!fii. V«« Miackiii«-Fabrik-iMnc(M- C 8eb«« in WiaMr-KMMiult 
Fairlvy't liiK-(im«ii«p . . . 

I>cr LucoiHtirlMni in Fnnkrekh 

Fett*! f/icwantiTti Ar die M<>nt-4>-nl« Hahn mit dritter flehlMi» 



Zur f:r<r^irl-.tr' <1'T Tnittlrni Tk«'ibnnr*''<'^i'tn* . . » . . ... 

I'di.r l.jH-i.rni.tiv' U'-T trarl.«* S^.iL'nnirt-ri iintl v<hart'r rnrvni, Vt-n fV l''ii)k in W'W'ii 

Die nnKTin l,i<i invi4lv»yBi<-i>i<' /um lu-luliivii uuMDikliiriitircitrT suHgiinpn und klfinmr riirrpo (TltoaTeiiot'a 

l>ir<>tni-ti»r 1 Vom' IngVfiin'T l.oramrl in St. fiallfn 

Dir Tirrrildritn'ii Tmdcrinmnintivvn «kr KQlacli-Ret«niili«rvn' Balm 

Die boiini.tiTi^ i1<t IVrglacli-Mirliiiirlien RiMiilialiR 

I/ir(imi>iiYPii mit Pctrolwm-Helirnnii 

l'i-hiT :li«> \'i>r«'MitltniK il<'r SlrauMmliKvinwitivpii für ifr»>"«i- Tr»ii«]vnti- in der Havonwlwn Pfaln Vom Prn- 

fi"..-*ir It 1 ni ft II II in üanni'VrT ... ... .... 

^Kinif:i> mIkt *ii»- >!flit'rlieit (l^.r l.*n'Hniotivki*^'i Vmn Ma.u'hu».iimi'i*4<T Ii. (irn''on in llamburg . 

•IVlxT da» SThweiHsen ciwmor SiiHirrMiiTfi. V.mi Ma*chin<>nnu-iii(fr Th. Bote in llanamr . 

•Debrr daK liiilitui t'iüvrnfnr SiediTohn'ii V<>in JlMcIlinaUMnter Tll. Blte in HmUNIW • . . . 
«Pfkr den Siivl<T>.| rl<.th<>f>'n in An ( iiitralm-fritatlH» Mi Wkta wl iM AaicMoi io* 
Vom ObennaachiDennieister St>mbk«_ • 

I'efcrr BtaMnlM unü TmudinimK dnr 
Ln«niiH)tiTk«<anp| ans (iiiaü- nd>T Bfii«enicrillMI>lllhlB . 
«Patent runtrol-Mannmcter tin l>Hm|irk(«id '««n flhNm 
v<>ni Uahniniemleiir Pinz^er in RrMlm 
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iiiMni—MlhMr Saanam in 



Zw« kni&wiftr C;iu<T fOr Wa«»r«aiHi*s1kMT niul n-riirvcrtrr PrnMrlialia. Vgm Mlackinminu'iitrr C. Hafen 

in IjindKiKTit . . . ■ 

Kraniix' Palrnt ln^rtiir - 

*DI» Daiannirenfien M Lnrninnilmi irr WdwW'fc-' We illle lm flintiitalm Nach MillMliiat vbh DiM^iaa- 

rnth S'uwnlnv in !.<Mprii; 

tiebrr iii>' d-ntit/nnV 'U- I .•■!:< ri.i.impfes /um lirpinwn dir Zlfc M Miito MAm aach La Obataliar 

toid Ricoiir. V«>iB Otmiittperbo- W. Header IB IVta 

•0«btr HaucimitMBnaaf M L«e«nwii«cn. Von MncUMmlitir 0. Oraaoa im '. 

Oete Thiarry'» 1Uo(Jnnrtraiianitt«app«r«l M fjnumtOim 

RancInfrtiTeDniinKsvnrrirhfnniien hei Ko}ilpnf"ienin(t der ~ 
tlntiTHiirlmnfren die Ver)Treininn|< der Steinkohlen ual OlialB h 

l>ie<«niiiüvke»ael. Von ('omiiiea de Maraillj . . . . • 

Bmunnatnial \Vrhraur1i der l..<c«inotimi im dtt OivM-NottlMiii Bahn ....... 

Bnbree's Mittel nefien Keswlitein 

*Haing)ielie<i Vrr<l<T(!«te|l an Riehiird Il»rtm»nn'>ichni liOcnmnllT™. Vom M»«rhin<'ningmiieiir Henkel 

In lbnn»ivr 

"Verhesseito Scliii Iwrfiilinnin U\ | jM-i.ini.«iveii .Ifr l'ranrilsiM'hin Wenilaihn Vnc>i MiiitiHlimi; vnrn Ma- 

»•liiiWTi-lr.ii'Tri iir ll.'iik*'! in liin nt^^tT .... 
'iN'utaclH' KrtindiinfnMi ileo 1/iroini-tiv- und WagvidNiu betrvllend, van Belgiicbeti lugeiiieun'n tdcta aii|ie- 

wgnei (l'idiii TVnlii lim I r ii |i II inuiii ihm Tfalaiigt'a tllimnm|pnal«aw) • • 

Di* K«llim«rhmierliarbiw wn i . P C<>l<|i honn nM J. P. Fartla n Unfa 

Dit KnllienMlnnlrrli^lrhw ti>ii OnhAlle und Laaibtlia 

IbMrtacIniklidiTiin)! fitr K<dlM-n und '<i<>|>nirirh«*n. V«o W. Fnatar in 
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VoMckaiinniataHiiI fnr Sitiuilatcliwn «ic. 
OAcr «aMMtdieii 



^ ; tn« SchMxrmiih« . 

BataaMMtlp de* DiainMiMMn . . 

.^awroduMI irr Compnailiem'Knlbenrinire tm I.ion«MiUven. 
in wSw . 



Xneb dir MMh»d<> d<> InKcninns Jaa. Flachar 



*I<ie<vi«iilivcyIindeT-BohnB(»rliiiM' Virin Ma<ehinenni«'i5teT .1 N Khrharili in r>r<H(ilii) 
Ramsli.iltoni'i Wastervenuirifnnn der I/K'nmnt.von 

*Ne«e |4)eii(ii1e Kii|i|)liinn rwiüclieD l/irninntiTe nixl Tend«T tnm Ke&hn-n wharfer ('urvHi 

K. älradiil. OberinBpectnr der OvKterriHchisrlien SadlwIiD in Wien 
lieber du Piiticii der IxtaMnotiTen im Accord 

Oabar din Hauer und UatarkallnaBikaiten das ÜMiiiibaniMriak anf dar Notb 
&M te 1. 
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*lMlier Ak Conetniction drr G4l>ickwa(!eil atf < 
K«tlwilt TOD dcDi «H'iinificuen Eiteflbaln-' 
mttht uDd «ScnU. AiMlM In ÜeHhi 

'*YflAMMvtA PciHlfffndnMi MI lim Wifsn dvr 1 

In r«iitpi 

TorrirhUuiK air VrrliiiidiTur»: J>> !• "nstiTraltiiiniklirrit)» »ml di«' Ki'iiüirrnailfmn Ixi diu i'rrwmeawag^ 
I. II. II. l'l*««? <kT HayvriMrlicii Suatiilwfaii. Uil«etltcilt mm Ii«7.irk9iiiii»:tiiiinim«l»trr Zacch in 



HttmrricGtimiicB 



*arlnittTorriciiiin|tni «b dnt TbftNn d«r Iftnom« wtfrr RnelMiliiniBir der Pwaapere 

Vefl IiKrTOMtir A Ophni«' in Wiin 

Belrttclitunp v.in I';it*t*nltntiiiwtn;<'rt riittclNf iNtp-lfinii-fiiiv ..•.■> 
l'eb4T iIm' IlfU'nrIitiiDir ilrr Hiwüluihiiwiiiicn in K.nitUuxl mit (ias. . . . . 

'•ahbelcuplitiing ^I't I-j'-^-Tiliuhnwupni in V'npiland. Von Job. Wi-t«! • 
'l;ehpr (liv lki>tiinniun|i licr •'rfi<nierlirbeii .\iucahl Bnom» bei den 

in>'pn:tnr in SOil-Nordileuurbin VerbiBdMMptate in 
*l>iipiip|t<' KHlcnlimmi> an Wtitrn drr KAlmHiidaNr Sllni. NbcIi 

a»T Wii««'it^<*r»'«ltui:(r in Ditfimuiid 
•|l*»clir<Ml>iihK i'iiit r i:i iii'h Kl i: i.|<t llriiiiiiscliuhljri 'ii -. .^.si. i 

cinrr Mitthiilunti lua F'<H)d. Ijcunbardi, UbvnnaacJuiitnnii'isleT ia Koln 
*JUmmtim$ 4«r •MmM filMypcitni ürniiw bein iKcBitr der 

(Mltgr h hrit 

/iiHfudnuTiKWuHitto F«Icm für BuflVr-. Traf- uitd 

Hiili. V'iat! iii Xewvirl» 



Tn e. HUdlk, 
««■ Hmktot, ▼«Mahir 

l< r RbridKilun BÜlm. Nach 
Von Aug. Arb«rd. tn- 



Ol« Walsen der Bcfiuch-Mftrluicben Kiimhahn 
Mr Wi«tii dw KalHtüi ~' - - - 



e. Radar. AehMB, AehtbflehMii ud Lager. 

I>hri di<> Iii'«t4'ri iiiiil muhlfrilttoii AchMii iiml IUiIit, mfUht- iiiiiit ilcii F^Mtlbafcinrlftn w vcrmndmi aind. 

Vnn Iii - I kii-'l. VanUnd Ufr W jcriivi rwiiU-inc m liMrtiniii.l 

Ueb«r dn i^cbkifai drr sUblenun uotrr Xnaaite» trbiiUiea RadkrAn» 
Vtbu im Hirtaa dar tS gm iam» H ahDwMwi -M im MMtm dv 

Wolf Baader iD Wa . . . . ^_ _ ' • ' 

ladMrr Kraati 

Die UnahiiiKra d<T l^-oiiMitlv- und TendfrbandaRen dn- KOSn-MiBdemr Bahn 
*Bnt[niniuii|i4>o der Arbim-röroeoclnoeo nn IN>nii««i- nnd (ittcnni^w der Hcckleiiliiuqpaebai Uahn 
yMir. DhrT dki R<>su)tai<' M l>UI|inibe» mit .^clu«u aua 
IVnarl»-» dm Knirbe« iicbniledeeiMnM>r WrJlea 
Einflii.'i.i lif» rmscbmif'iiiiis unf die F«tifrkeit 
•ArtiHl.iki rk:L-ti'U liir KiM'iili.iiiiifaluTetiKH. l'i 

AucImiu I Klüsf Miirf-Hiibniru>r Kiioibalui 



Tan 



von Ed. Betither, W«rkm«it4>r drr 



IV 
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FOBTSCHBITTE DES EISENBAHNWESENS 



Organ des VereiDS deatscher Eisenkahi-Verwaltaiigeo. 



\tmt r«igc. III. Muki. 



1. Heft 



FabrilutitB TOD Bessemer-Stahl nnd dessen Änvendvng n EiieibabBNhuMi. 

Von R, Paulus, Uau-Ober-innpector «kr k. k. fl-ftoir. Sfl<lbahn in Wien. 



' lo tiem 3. und 4. Heft« des Jahrganges 1864 t-om „Organ" 
habe ich mir erlaubt, Qbcr die SeUtata&brilwtion in Gnu 
•iniie BniilteU» tnrJKwnlBlNiaeiMr SWkgMoata in bringm, 
md KMlMalieli dwnf ÜMvriMO, da» In Graz das B«aaem«ni 

i-ingpf(llir1 vMTile. imd dui Htcb Vulli-miunn ilicf*'!- Kinri<-litnn- 
gen, die Küpfe der ScMwUl Malt »tu, auf i'emkorii gcpuldol- 

■ Sta^ hargMallt 



Et tat mir behsnnt, daaa mwoU ^TraAiwiBeiaenier'«, 

olvaacli ilaH Scliwel«M'ii dc> nai li Jitiit^ni VerUBM «neunten 
Stalili^ft mit »icli »clbst, oder gar mit altem SchodadMiMa, von 
inatichrn S<>iti-n noch als blos»D Venneba mgftwhft a mrdaa, 
deren Beanltate nur mit frosaer Voraicbt aufgenommen werden 
dftffto, nad rieh noch nklit eignen, die regelmiUsigc Prodaclioa 
groM«>r Mass.'ii ilarauf r.n grOtidcn. 

hieHt' Ansicliieii künncn nicht befK'mdeii, «eil in der Tliot 
da und dort «ehr mangelhaft prodndrt wird, nad well die Be- 
richte Ober diete Fabiilutloa tht-ils widorepriieliend, theOi swei- 
fetbaft baten, witaad «• aar wenigen mOglieli M, sich selbst 
von den) Gtlingtn dieaet Tarfahraiii, eilgehend gcang at ttier- 
zengen. 

Bei dem enormea Einflas<;, welchen die Enengung von 
billigem ud gatein SlaU anoh dem Varftfann BeMsaer's aal 
die btemaeB des Eiaenbaimwesen*, na«^ neiner Üeberzcngnag 

ausObcn wirJ. kiinricn dir Hf->\\]\M.i\ m t'incm, von (b>n 

Kilcksicblen auf ilw Cuncurrenz im gewöhnlichen Sinn« freien 
Werlte in einem Zcitraunii von 8 Monaten erzielt wurden, auch 



Essel mir di>Ji.shalb erlaabi, hicraber iinigr> Worte zn 
«reichen ich einige allgemeine Bemerkuogea Ober den 
B a u e roer ProceM vgnuiaadiicken., und nabeobai nar km ar^ 
wihMB wUl, daai In Gni in Jabi* 18M tMti d» hufen Fni- 
ata dea altaa BradMieaa and der bohea Frrfae der 
BobmatHrUben 320.0u< i Zoll-C«Dtner Schienen mit KOpfen 

<>r«M nir dl* F*rutJirtu« d«* Kli<ab»hiMtwiiia. K«u« III. 



FeinkoraeiMu jium -i'reis« von d Ii. HO kr. per Zoll-Ceatnor ia>. 
dMtw der Taniiöm« fttr die Wariaialtaig ind adaaMllcha Ar- 
beiter, aowie allen Ncbenausbigen, craeagt wurden. 

Die Stahlerzengung nach dem Principe nnaemer^a wird 
nach rvM'itrU'i MctbiHlcn ciurchgfbDirt. 

Kach der ersten Methmte wini da> tlui»igc Uuheiücii un- 
mfttflHf aat dm Hochofen in die Retorte gebracht , durch 
dauelbe «olaage a<ao«pbfttiaeba Luft ge^eiat. Üb gewiaw Er- 
scheinungen dem geObtcn Beobaehter de* Troeeaies zeigen, das« 
finc liinlaii(;licb<' Au»»cb4'iilung der in dem Uohcisen fiitlialtenen 
fremden Tbeile stattgefunden hat, und dasit dieses Product nur 
noch so viel KflUeaatoff entUUt, als der n etae^geadcn Stahl- 
sorte mtKfMilU 

Der Proeeei wird in dem beseielmetcn Momrate abgebro- 
eben uuil der Inhalt der Retorli' in F<iniirii v.m r,ii-,„!'ipn ge- 
gossen un<l nach dem Erkalten zur weiteren iiuiirbeiiuiig ilem UlUh- 
ohn and aodann den Walzen oder dem Dampfliammer zngeftifart. 

Nach der awailaa Methode wird daa ans dem Uocbofen 
gewonnene und erkaltete Roheisen in Flammoren erst wfeder 
nnigesclmmlzcn und im flnsii^icn /ustaiifb- in ilii ü. l.nti ge- 
bracht and dort solange der Kinwirkung der ge|>i'e>steii atliiuu- 
sphirischen LuA ausgesetzt, bis nicht nur die fremden TIh-ü« 
aMcaaeUadea« aoBdara aach der Koblemtoff voUatSndig trcrbruM 
Ist roersnf wird das Hnprcoen der Laft vaterbnieben, und 

dem rriiil i t' gewisse I'nu'cnte flfimiges kahiensliifTreidM-« Roh- 
eisen ^äpiegelioseu) zugeseUcl, weiclte dem Kruducle den, dem 
gowojiadrtan Stahl 



Daa Gemengu (Stahl) wird «edau, wie bei der ersten Art 
weiter behandelt. 

Die letxtere MetJiode ist die in Oraa otageAktarte und wurde 
fltr dieeea Etablissement niclit etwa nur dawhalb gewählt, weil 
dar aadhahBgwalliBbaft kein Uechafco in Orn an 
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IMe Vorticlle der Brrannwterteli-Bniwnrin, mMM dir 

ff-li II Mi tli ilc zum'si'liriebpn wcrdim mössi-n, wonlfm <larch die 
Vortheile dus sicbern Verlaufes des Proce!!v>Hs, nach U«t zweiten 
MetlMd», tuAr al» eneUl. 

Es ist nlmUeb tratt dm «at|«gaig*M>***<> Anctlwn laaent 
»chner. d<m richtiRen Moomit te ünttriwwteng des rapid ver- 
luufctulrii rruc,'«-j^- ii;irh der MVtM HtttodS zn orkenneii, nm 
«ne und diesolb«' Stulilsnrtc boi Jeder Chuge zu crzi-ugi-n and 
aOMideni hingt da<< sirhcn- GHingon des frocesse!- der ersten 
Mathode aadi von dem gleieliaiiiiiigen'Gangc das HodioCBaa ab, 
von welclMin dte Ttetortea nmittaniar gvapcist «erden. 

lii-i dir /'.u itfii Methode kaum das Kr/eugiil"« dct- IIocli- 
Uvoh \orlifr sortiri werden, ehe e» fllr das Ik^semurn vir» endet 
winl, and da» nochmalige Umsehmelzcn des Rotteisens lutnn nar 
gtnstig für den spileru Procca* «isirirkaii. Dnrcii die giaiücha 
Rnticohlttitff df^R flttisigcn EiwnB In der Retorte wid dnrdi deo 
•ipitti-rii /iisatz von lltlssigeni Spiegelei»« von gan:: b<-4tiiiiinlem 
üubk-agvbalt in eiuvm bcstimnlen Procentsatz, hat oian die 
TltfwH^Hff Znanunensetzuiig daa SttUe» beanr i> der Baad, al« 
aadi der «ntan Methode. 

Bd dem Unwtande. da» te Orac imr «^e 8nrt« Stahl, 
nlmlicli ■ inr K ii:lit -< h«risshar(' iiiü! ihitjci iiifiglirlist h;(rtr'. i-r- 
aeitgt WCl'ilen nrnss. M die letztere Ht'rtiiiKiinx nicht hoch k<'»"'K 
mmfCMaiien and die Reiwltatc haben erKi-^H-n . t\asn nmn mit 
grosier BialnHuiti gleishmlailgeii Stahl, nach der in Gras eia- 
gefthrtaa Vethode erteagen kann. 

Von Kru'^'^i'i» ^v<'rtll<' M il.i^^ iIm SpiagaMMB lahrrein 
und von inAglichiit bobom KolUeiigehalte int. 

Die ErMuing bat gezeigt, da&«. Je grösser der Koblenge- 
halt da' SpieBthiiwna iat, aid je weniger Proflania Spiegeleten 
ahM dem erbtaienen graaen Eben ngmetat werden nlliseB, 

di-^tn reini rcr nnd Im-^si-Vit Stahl erhaltiMi wird. 

Der iiiif dicM- Weise aus der besten Rjtheiwiisurte von 
Steiennurk unri K^nithen. in Graz erteogte Stahl besitzt alle 
EigamchaftiMi des ätaUca and iat darchaoa nicht eia Mittelding 
nriiebefl Eisen und Stahl, wie da and dort von afaafiehen Kr- 
mipsi^Ni < i'lniu|iit't. nn<l desshalb ganz unnriilii^üT Wdse, eine 
aear Benemmng .,ltes*eiiiennetall" eingefolirt wcrdcti will. 

Dieser Stahl ist von einer Reinheit und von einer (Meich- 
-ffirmigkeil, welche nach dem gewöbnliebea Ver&hren der 
Etmognag soa 6MaitaU bei grosseren Sttteken nldit emlelit 

Wtrim kaaa. Er hat nn-i'U'rdeiit die iiui>gezeirhnete KiptensehoA, 
daia er aMi sehr klebt uiit »ich »elbst und mit Kiseu acliwei»- 
sen IHM. Die letiere BIgwiaftbalt wird nar m «Mm Mien 

Bs anteriiegt freilich keinem Zweifel, dam anch nach dem 

Tcrfshren He<«iMiicr\ snwphi sclilpchtiv aK :iucli nn^rhwcissharc 
SiXteB Stahl erzeugt werden können, wie ninn sicli auch iu üraz 
dBNh Tararbeiten von Erzengnis^-n anderer Werke ttberzengte. 
WcHi ea aiehabar danm haadell, den Werth elaer Fabrikations' 
Methode m beaatheOra, ao dürfen nicht mtatangene TenndK 

ZQ Grunde gelehrt wiiilnn- 

üie gute Scliweis.*barkeit des Stahles ist e« aber vorzagK- 
w^, woraaf die gegenwärtige Fabrikation von RrhiL-nen in Graz 
gegnadet iat, weil, wie sehon in 9. aad 4. Hefte des Jahr- 
gM«a 186« vom „Organ** enüliBl warde^ daa Wateiraik io Om 
Mban Aniena wtA tan gniaaai TomiUi fon aabranMir 



i gewordaiMB SeUeian, «alebe ideht verwerthal werden konnten, 

seine Kntstehünf? verdankt. 
I Wenn uian nnn neben der Vcrwerthung dieses Bruchi'ixeus 
noch die Vortheile der Stahlscbieneu erreichen will, so bleibt 
aidrta aadtrea Abrig, ala die KAgk der Sdnenao statt aaa Fcia- 
koi aeiaeui nan aas Tleseemer-StaU kanostellea. 

Die Ili-ilcnken , welche Uber dle«e Art der Scldenenfabri- 
kation hflutig gciUiswrt werden, haben Übrigens ihr»' Here^-h- 

itigung. 
Qewisae Sorten Stahl sind bekanntlich gar nicht, ander» 
Sorten wir sehr schwer n sdmeisiea, nnd ea werden ktaüg 
si^lir ^ehletble Krfnhnmgen mit ScUetieu uiin l'.i^'u mit Stahl- 
köpfen genuicht, indem die Sthweismiig eine fast durchaus ini>.>- 
Inngene und die Zorstörnng der Schienen in Folge dieser schlech- 
lea Schwaiaiaiig eine viel raschere, ab die der gewöhnlichen 
EfseascUenen war. 

Die In Oraz i-raiflton It«--i«lt«te sind aber wewnllich andHre: 
Zahlreiche liettbaihtungen nährend dem Scbw<'i>H>-n und 
I Walzen der Seidenen, llnkiiprolie« niiler der Schranb«-, Schlog- 
proben aater dem Dampfhanuaer, Proben mlttdat Abkablen 
I weisagMdiender SeUeneaiMcke fan kalten Wasser. ISalagen der 
Scliii iii II in ütiirk bi'fiibren«' flcli-iii- und ilergleirlien, ergaben ein 
glflnzi'ndes Zeugni« der guten Sch«oi>!*b»rkeit de« in Graz er- 
zeugt»'n Stahles, welcher eine eben sn starke Schweiiishitze wie 
daa Schmied Krisen, weiches anniitlelbar aater der Stabiplatte 
des Schlenenpaiinetes liegt, ertragen kann. 

Fabrikation der Schienen aus Dnuheisen mit Küpfcri 
aus Hes^senier- Stahl ist in Graz auf eiM>'n derartigen sicheren 
Standpunkt gebracht, dass die Arbeiter die Schirttenpaqoete mit 
Kopiplatten aaa Besaaawr>8iahl eben so leicht sckweisaan. «rie 
die mit Kopf^atten anx, anf Feinkorn gepndddlnn ßsen and 
das« da» S<'liif'ii. i.]ai|n<'l mit d«r Stahlkopfplalle eben w gut 
in einer Scliwcisshiue zu einer fertigen Schiene, wie das Srhienen- 
pa<iuet uilt dar Koplj^latle ans Eisen. au»gewnlzt wirtl. 

Nicht ganx an twMteo ist, aneh bei dem besten Betriebe 
der StMenenlbbrlhntionen, da« hie «ad da SohwidssfeUer vor- 
kommen, seien nun die Kopfplatton der Sohleneapa- 

quete aus Kisen odiT Stahl. 

Jeder !Mu bver»tilndige Maschiaon-IngMiiBar, ja jeder tlehtig» 
Schnüad wird hcnUltigen, dass eaamait^Qcb M, Handarttaiasemle 
von Schweinsfhgen. ohne Aasnabme, ontadelhafl her a a s te l l e n. 

..'iili' nherhanpt nur liii Mittel, die nii» Ris-ht ge- 
fürebU'len Sc.hweissfehler ganz zu veriiiL-iili ii. wiun man nändieh 
die Schienen ganz aus einem (iu».-stahlt)lnrk walzt. Die«' 
Schienanaorta ist ohne Zweifel die beste, und sie i»t aoch die- 
jenige, welche nrit fUXk des Baasemer-Pi vcenca am leiehtesteo 

üu fabridri-n i^t. 

So lauge alxT niiht eine \ortheilliaften'. anderweitige Ver- 
wcndong der Entwerthuug der lUteu Schienen, (in Grai? worden 
im Jahre 18S5 aUeiu 29ö,000 ZoU-Ceutner alte Schienen nnd 
sonstiges Bracfaeisen verarbeitet), entgegentritt, halte ieh ea (tr 
Verhaltnisse , welche der Sfidbahngexllsehaft UnHüh sind, ftr 
nicht ökonomisch. Schienen ganz .las Stahl, n einem immerhin 
gegennber den Schienen ans altem Kisen mit SlalAfllAll, aoeh 
hohem Prela, aaaachüeailick ansnwenden. 

Ate- Mdi adbit M der HetMdin« dar Mdw ww gaai 
am elana flliUilldt Icawi nmo dia flekweilMig AM ^mnid * 
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rnngthen, weil man nach AbnOtzimg dieofT Suhlscbi«>iion denn 
genäthiKt i^t. iKp abitMilMtB ftrfaicmia wieder za 
nitttlit Pa/qoeUnncen m venrbbUeu, indem 
imh die «eiMneMgai Ammchilangen gemmaran grom 

RtrtliliiiiiSNpn zu anilnrn ZwiMikfii nu-Ll aiiHivictM^d VfirwHndet 
wcrdt^n können, und «eil fin L'mgif>Hsf>n diewr SUMiciueDen 
mit den gegenwOrtii; livkiinnten IlalfsiniUdi n huitqiMIg M. 

Wmb ich die in Chw, nit dar BraNgug van 
Sudd nd TOD Se^en >«l Bracticteeo mit KAirfte «u 
■ Stahl gemarhten Erfalirminiii r\i (WnnAf Irrp, so komino ich 
«lemnach zu dem KesultiiN-, das-, jt'iii- Ualinuii, weklic auf diu 
Vwwerthung von altem S^ohienenmatcrial kfinc UüikMtJit in 
vtiuuat lialwn> aieki im XtnUel Min lUMwen, ilire Sdiienn 



etellen. dabi-i alwr j« nicht vcrsUnmen hmsrn diese 
Schienen von rinor Sorte bcssemer-Stahl fabricireu 
■m Ikaaen, w«lch«r ticll leicht «chweisaun lASit, nm 
apfttar« P«4B«tinB|ta nOglieli an mnckno, weil im 
andern ViBe epiter die M iwi w tgl uiWw i der Vanrendong der 
abgend'/lf-ii Srhii-iiini au« Stahl rtös^it wi-rilt-n iVlrftcii , ul" die 
der Virwciulung der nnbraacbbar gewiirdi-iitn llintinscUiHni'u. 

SoIcIm BnliaeB aliar, mkhe, wie die Sadbahn-Geiwllscbaft, 
nf gmaia Mimna wn whnaeUMur gawordanen Eiaaoadüeaen 
BMkaidit n idunen hahen, «eldie «ie aiclit «af aiidai« ValM, 
etwa r.n Ki^cnbuhnM-hwellfii . Mirthi-ilhftlt MI WU Iben können, 
i<'t aiuiirntbi-n. da» Paquetiren vun StAhan ans niten äehieoen 
mit einem kriiftigen Kopfttab an gat wlnreisahnreni Bam anm r 
Stahl an adopUren. 

Der Bia wi g an ga ia r a la diaaer letzteren SeUeoengatUnR «teilt 
sirh >.'t-i;en»;irli)i; In Graz mitiT ih n -fhou fHlher bekannt pe- 
fffbcncn Preisen dir allen SchiHiu'n und di-r ühngeu ilaUriulien 
aaf tl. |ir. Zoll-Ontner. wozu aiu Bchlnsi« dei Jalirea 

noch die lirgparniaa-Prtnien aagereoiinei werden nUlaKB. 

Dar Prala m i. «. S9 wird aiek aber Boek im Lamle die- 
aaa Jahre« ennilaiiKwn. 

per Kr^oiiKunfpspreis de« Rmmmer-Htahlea, in Formen ge- 
){:''< iiinl M.rtn'.. ji-'!<iv')i <>bne weiten- VanrlwitviB, ataUt aieh 
dermalen sut' tl. 6. pr. Znll-Centaer. 

DleGeiamnt-ABilirimaw ted. der StaUabOUeMTfl. 6. M 
pr. Zoll-Ccntner. 

Zum Scfalas«» ttffe ich noch eitrige Daten aber da« Ver- 
halten de« ItobeisenH iM-im BeMemern, sowie Aber d 
Featigkeit des in Uraz eraeagtaa StaUea bei: 

Daa TeriHdlaR dar BolMlaeaKinea kt anwaU in 
»nf die Krsckeinnngen wllirend dem Pruicese, als anch in Be- 
liehung auf die Dauer dimes Procmsv» ond des Quantum», und 
dia Windprcsnunif. ver'chie'<b'n. 

Dei der Verweadaag einer Sorte «on ttobeiaen aas Jiaria- 
Zaü iB Sialnart^ gaiiil dar PMeam aiaadicb nkig nIt gaaa 
ratssigero Sddaehanaawnrf, von statten. Die Daaer des Pro- 
cceee« ist eirea 99 Minnlen. die \Vin<lprv!!«ung li^ engl. Zoll 
wahrend der Kncfaperiode, uud J : i nf/l. Zoll »;iiir>'iid ilcr Sclila- 
ekeaperiode, die Undrehang^eecbwiudiglteit der üebUtoemaaohiaa 

Oer Verianf hei der Verwendung einer Sorte Ton RolieiaaB 
aaa üdeiabBok ii Staiannark, irt dagegen Uiiaent stanniMkniit 
illifclaaiimmiBBir, dteOaBar daaPMaaMfu UMtaatn; 



die Wintipre^suiiK Wilhreiid der Kochixriodc 16 engl. Zoll, 
wabivnd der Schlackenperiode IS engl. Zoll, die Umdrehnnga- 
gaaekwindigkali der QabUaemaaekiBe betrigt danhaekiittlieh 
16 Tnaren ia der Mmta. 

Rechnet ni.m liicnniH ihis pi-fordiTlirlip \Vind<|nantuni, indem 
man bei ciiii r I hnlri iinng der (ii-bliUiiiiaMhine dui'L-li^cluiUtlich 
GH CnbikfuHs Wiml auiiimuit, io bran<'hl das Roheiieq Baa 
Maria-Zeü iB^m Cnbikinaa Wind, ««krend daa £iaca aaa 
Bdahliack nir 14,M0 CkUUkm WHid nMUg kat. Der Sala 
iit liei beiden Kiscnsortin durLhsrhnittlirh 5H Cintni r graues 
mit Holzkohlen erblasenes KolieiH-n. Zu bemerUi n \>[ Qbrigeu» 
noch, da'^i die Roheiicu au« einer und derselben DezBgaqueUe 
aick nickt immer gtticb vexkaltea, waa odeBbar von der fia- 
aehlekaig dea Hoebolbaa md dam Oaag deaaaikea karrtthrt 

üt'i dem icrussA'n l'ntersohied mit \v, li:hcn vprs<"hii»dene Roh- 
eisensiirlen, auch verwhiedeue Ik'haiidluiigeii uäÜiiK inuchiii, und 
bei dem raacben Verlauf de» ProcusMü iiii AUguiiieiueii , i»t es 
Mcktarklkrlich, dam aick htofig im Meiaang bildeU, ala ob amneke 



Die in Graz gemachten Krfahrungen mit einer grti<s»'n Anzahl 
von Roheiiienaurten , fuhrt aU-r zu dem Krgebnias, dass iwar 
die verschiedenen S. rti :i Kulu iM ii. auch verschiedeae Qatn- 
liUUea suhl argebeo, data aber nahaan alle dort protwwma var- 
wendeten Sorten graaaa KokalMB m Stahl verarbeitet werden 
koimteir Die Verwendung von weiissem linlii i-rii i-t !>is jetzt 
Doch nicht gelungen uud «« geht das Bestreben ilcr Huittiuleute 
dahin, durch entsprechend« Zuaclülge anch diese Risensorten 
verwendbar a nadun, woaa allenUaga bia jetat norb wenig 
HaibaBg iat 

lük glaulH'. da^s eine ZitsanBBaaaldlung der Uc'iultate an^ 
veraeUedenen K<>heiM.Mi>'orten , welcbe in einem nn<l ili uiselben 
I Apparat bt>bandelt werden, mit genauen .\nalyM ;i iiii ^ r Koh- 
! aiaeBaonen nielit anackwer, die Behaadlnngaart anderer KoheiaeB* 
t aarlan anf Grand Ihrer Aaalyiien voran« heettmmen laasen. 

Ich luibe es unterlassen, eine wdche Zusaninien-ti l'ung liti>r 
beiiuftlgiü, weil ei für diese ItliUter zu «eit Kofllhrt l;at(e uml 
. weil mir dii> zn meiner \ erfQgnng »Ichenden .Vnaly^eii der Rofc» 
{ ciaeBaorten nkkt rawliaaig ganag wbiencn, nm auf Crand der* 



alaben n kflanen. 
Die afasointe FestinUi is. .h-s in lira/, erzeuttlcn Stahles bei 
eioem durchidlBMtlicheu Zusatz \uu Pruceut Spiegeleisen ai 





aiicn) iat firtgtade: 


OMiehtMiMm ■emkii 


^1 AmdeiuiiiiiK der Liaga 


rrinaiit aar «total qaalMB 


imaam-DnodMinial). 


in i'NcettMn. 


967^0 




«64,58 


10,6 


l(ij-l,üit 


■ »0,0 


1U34,72 


»,0 




«.0 


Zusammen 5iM,0l' 


47,« 


Dordnchnitt 1U46,80 


«,52 


Babr gaAi Sotariate 


taan aaa dem haiaerlicke« Waat« 



Meabarg bi Statermark, kat bd deraelben Behaadlang in der 
Zamiaa-JiaackÜM 487 Wiener Centnar pr- □ ZoU Dvodedmal, 
m M Vmttx «atbea. 

1* 
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Die WiderstABds-FaUgkeit 
ilt 80 groaa, Ah dit 4i 
Aaidahoaiig bis MB ZmmImd M 
baMfl. 




Dar laMm Vartud W W ^ „ 

m w I wiiitti» der gm mu StaU eraengten Sckienen geg«Bflber den 
■b 4te I SaUaiMi mu Scfamiedetdwn mit StaUkOpfan Mbr io — ^- 
n siefaeii. 
1 Wien Uli Juli 1866. 



■ihMirt« Orahtng-Samer«. 

Odntiult ton BMiwriiter Obarbaak ta Aachenlcben. 
Ocm Flg. 1—Uutttl h 



Bn den Bta dar Bahn ?on Wcgeleben naeb Benibarg ist 
•in MM Alt IMIitngxBMiMnn nr AmMviiitK «ebrndit, 
jtofRn sHgMitlMra Awmidaiig fm TnMrcsst der Cffenffickcn 

Sii'li-'H.rir 7n empMIta Min dnrno. 

lici >ii?n bisher Sbllebcn Dralilmg-RarriiTcn hat man daran 
festgHhaltpn, das? man Ton den beideu Thiltigkpitpn des OeiTnens 
and SehHenaa iauur nr «in dntcli den Zngdnkt wRlohtat 
wird, wttifeiid die andeni deoi Uebeigewiclit dee imderra oder 
hinteren Si'hlagiwnm-Anii(»s llbpria'isi'n hifiht. Iliiv, I'riucip 
ftthn an nnd fiir sich den l.'t'bcl'-tanil lieri»et. dass durch das 
etwaige Reisten des Zugdrahtü ein nnboabsicbtigtes Oefint-n oder 
8« hl leM OT bewirkt wird, wekliM lieh dem eotfemt ftcbeaden 
fTtotar Uvfig gir ideht elrail bomldlck ncht Bei der 
TonicMne Flg. 1 M rnkher dM UebCfgewScM ta dm 



n«. 1. 




Arm liegt, wird dAdurcli die Attsi|>cn-ung , uiügUdiur Wciüe kura 
vor PUMiRa eine» ZngM. nl^eMMa. Bei Fig. S «o dar 
vnrd«re Am das Uebergewicht hat, knndeiHlbei «ei 



t. 



I oder ein Oetpun sich an der UebcrgaagsiiUiU« befindet, 
■ nd ahn Tarielnng hetMIHhren. Die ▼orriehtnig 
V1g.1 bietet «uardtmdN Nacfalh«$n, dam die geschlossuiu' Barriore 
»om Uebnrwege am nicht geAffnet werdt-n kann. Wini daher der 
Stidagbaum gcrndc iiiodi'rgula*.8en , während ein Fuhrwerk sich 
aof den Schjenen beftndnt, wie das namentlich bei trttbem Wet- 
ter «der bei UnM wohl Torfcomanmi kann, ao wmag sieh daa- 
aelbe schwer ans der gefithriicbtu Lage m r.-ttfii Auch dii- 
hiergegen gt-trofw» Vorkehrung t'ig, ;! \m wdchir das Gi-gcu- 
gcwicht eine besonder«' Hrfhachie vriialtcn luit und ohne feste 
Verbindung auf da* karaer« Uebelend« aniiieteft ist, erMit 



ihren Zweck nur untoUkoaamen. Denn 
ohne fremde Htlie M, ao wird er lieht 



der FnhrmattB 
den 




ge&ffnet hatten und dii? Pferde liindart hfUhren kOnncu. Die 
dadurch geadiaffuiiK Siclicrlu-it dllrile ulsu ziemlieli iUusorisch 
Bein. Anob ist dadiiroh der Uebelstand, daa» die fiarri^ sich 
bahn Bataen daa Drahla tob adbat Mbet. keiMBmgB gehoben. 

Bei der in der Zeichnung auf Taf. 1. dargesUdlU-n Zugbari ii ri 
ist zur Vertneidang der genannten Uebel8tiU)de da-s (ii'Ki iiK'e- 
wicht so normirt, das« der Scklagbaoni sich bei jeder Stellung 
in CUaiahgBirioht befindet, daher weder Beikel ein BeitrdM«, 
sich so aftm oder n eehÜBHen, beaHst, noeh nach taf den 

Zui;draht Pinn ctauiTiidi' Spannung flbiTtrilgt. Zur H*wipniii.' 
dur Barriäre dienen xwei getrennte Drahte, suu duiiun einer 
das SeUiemen, der andere das Oeffnen bewirkt. UagRgen fiUlt 
dar aoMt angewendete Dnthtsng aam Ziehen der fiarriere-Oloclw. 
deren ErUtnoD TOrsct ilft s mlas ig den Mtodergaag des Rddag- 

bäumt Mirlier ankflndigen soll , hier fort . indem der znm 
Scldie.«.scn dienende iJrakt das Lüuteu uiitbcuirkt. 1:^» und zu 
diesem Behuf in dem uberen Tbeil des Geraata auf einer in den 
Pfosten unwandelbar befestigten Achse iwei ga asa i ie w Kader — 
Fig. 8, 9 ud 10 beeondara dai«aatain — tm «erseUedanem 
Durchmiwser angehrarbt, welche sich unabhilngii: \ ii einaiider 
drehen können, so lange nicht der an dem grüsw'ren liade ange- 
hrarhte Mitnebnien.tift S den auf dein kleineren Bade sitzenden 
Arm A berührt. Beide Bttder amd «nf ihnr Peripherie mit apiral- 
flrndg eb^eaahBlIlinB Bi^iea Teraehea. ta iiraMMD KMao hmfi«. 
Die Ketten des grOaseren Radex greifen an die beiden I.ritanes- 
dribte. die des kleineren an den Vorder- und Uinturarm de» 
Schlagiwums , nnd zwar trigt jedes Rad zwei getrennte Ketten. 
BflfMtigug aa dem Anfang ud aa dam Bade des 
tai«BS kletoe Haken etageschranbt sind. Dadto 
Ketten in entgegengesetzter Richtung aafgewi;!:r-!' sind und 
zwar M> weit, dass sie immer noch einen Schranbeagaug zwischen 
einander frei lassen , so moss sich bei jeder Drehung des Bades 
TCO der eines Kette so viel aafwiekeia, wie sieh von dar 
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»Imickelt. ü»n« in derstlwn NVi ikp sind üncli auf der Wiiide- 
tnimm«! — Vig. 13 - , welche m h hri ,h-m Standpankt <k( 

gogangnetit nfeirwiekelt, von dmen eine mtt dm DnAfe 

zttin SchlifKscn , ilas andcro mit di'in Draht zniit Orffii™ verban- 
den ist. Die eine stillicliü Kdicibc cUr VVinrtetroniniel i»t mit 
äperrzühnen vcmheii. in welche ein Sperrhaken von oben ©iii- 
OUt Von diecen Spen-kkkMi geibt eUa lekwaclie 



Banm «icli auf die tiiotcnm Streben aiflegt, 
Drehmg einen 



•bo der weitwvn 



Windepfftld befestigten Zapfen (in-lil und auf «cb Ii- >\it Wllr- 
ter soinen Foss stellt, wttnn tr dt>D SpurrhukHii ausli<^eu will. 
Dt der Fnsstritt »ich nahe Uber dem Erdboden IwKndet. so iat 
der 8 |iielm»m so besduriakt, d«M dar Sperrtekin nur wenig 
groben werden kam «tnd daher inmtr tn «elhrt wieder in die 
SjHrrx.'iline einfitllt. Wahrend durch dirsc Finrirbttins der 
Wikrter eintriieitii veranlasst wird, sieh bei dein Schlics-scn der 
Barriöre mit dem Gesicht nach demlb«n «i stellen, i»t da> 
durch aadaneiU tparuindan, dan die Einlegong de^ Sperr hakeas 
«iiaai an NaddlaiiBlnit uMerbMban kann. Sia 
der Zähne ist so newiitilt , lia--^ <]]>• giiöffnctc Durritoa 
litsung dps SiHTrhakiiis nicht pi s., lilos<pn werden Icann. wihrend 
die geBchlii'iM'np Barriere nnch % i pni I i<'berwcge an« aafrurit-htea 
iai, wobei der Ualcen aber die SpemUmeB waggleitet und ein 
Klappern Teraraeebt. Der Toigang bei der Bewagvng der 
Barriere ist nnn folgmder; 

Der Sublagbanm Ret goMfnct — Fig. 2. Der MilnehniiTdift 
au dem grösseren Rade steht in seiner hftchsten StellnnR. Der 
Ana de» Ideineren Bade» liegt dicht an dein HUtnehmentift, in 
dar Zaiahnng Hidta davon* Soiadd dar Wlrtair dan flpaiihakafli 
auslost und die Wind«4mmmel mittels der Knrhel in Rechts- 
drebnng versetzt, wird der nntiTc Leitunjfsilraht stratT gezogen 
nnd das grossere Rad durch di'tivlbcn n.ich rechts hemm ge- 
dreht. Dar MHoebiiieratift vertlut alan den Arm A , biet da- 
gegen mK dtm hialaren Ende dan ahm Arm dai unnhalwhaia 
X. deuten anderer Arm darch eine kloine Kette mit dar GIncfce 
verbunden ist. Die Glocke ertönt al^n (?leieh heim eraten An- 
jcicheii iln« W.iitiTs, Kvst »fnn lias u'r'^«<rr hu<l fa«1 eine 
gauttt Umdrehung genacbt hat und der Mitncbmentift den Arm 
A von dar Hakan Balte ergreift, flagt aaeh du hMna Bad 
aa, rfah ■Ünadinhen, and gleich daranf artAnt dlo Oloeke zum 
aweiten MaSe. Da aber die Angriffiiinmkte an dem Schlagbnnm 
hO gewählt sind, daxs in der gesrhlnsnenen Strllunx beide Kctteii- 
cndeo straff wertten, in d«r geORheten aber das biBter« Ende acUalT 



^ 4er faintare Arm daa SeUagbaama durch die Kett«« angc- 
mfin «M. Das SehHeaaen kann also llb«rbanpt nicht vor sich 
I, ohne dass eii»' K''»i''f^e Zeitlang vorlu r <l;is lilockeniiignal 
iat, was bei der gewöhnlieiieB iilijiriditiuig blofig ge- 



I dann noch znm dritten Mal. 
Das Oeffben der geschloneneii Barriiire geschieht in 

»•nt.'jlirri li. iiilcr 'Wci^c durch ('iiigrffi'nRPSetrle l'mdrehnni? der 
Windetronunet ond der HUer. l)m der Mitoehmerstift hierbei 



"Mit dar Fall ata, daia «h Pilnrark awiaehan dm Bar- 
rieren gefangien iHt. so ki»nn der Scfalagbauin mit Rrnsser Leich- 
tigkeit vnm Lieberweg geiiffuet werden nud bleibt iu der Stel- 
lung, zu der or aufgerichtet ist, ragungtilue stebon. Gleieh- 
aaitif wird aber durch Vennittlnng der hiatereu Sdilagfaaan- 
katte saolehst dna Uaiu Bad, durch Vermttttanff des Amca 
und dos dalünlerliegendM HUnehmi r-Mf' ^ <t:i-. grosse Rad, und 
durch Vermittlung desgaaoganen LeituiDcUi uths auch die Winde- 
trommel in Umdrehung versetit, und das dadurch bewirkte Klap- 
pern daa Speirhakaaa iat eine Aaffordanuig Ar den Wirter, 
aafaie Aaflnerkiank^ aof die BarrMra tn ridrtea md dieselbe 
nach Erfordern vnn Niui'm zu scblii^sseti. 

Die luiuptK.ii blk h>t>'ii \ (irzuge iliour Kinrichtung. die sich 
auch praktisch voll>taiiilii{ i'enAhrt haben, dorften hiemach sein: 
1) Der Zngdraht wird aDltaaer ond weniger itaik aagastreagt, 

ab hat dar aoaat W&ktm Cana lw t tien , nd mni «r raiiat, 

ao giaiUeht dies wahrend des Oeffnens oder fliiMiwiim, 

Wkd also \uui Würlir s ifort boiiiirkt. 
S) Die Barrien! schlägt , auch wenn der Dralit reiset , «OB 

aellMt weder auf lUKfa in, geßhrdet also die Panantaa in 

kriaer Weite. 

.*!) Die n^rriere kann rnm IVhenKega ana niehl geschlos&en. 

wohl iibi-r geOfFnct werden, letsterea jedoch nicht, ohne 

du*^ der Wikrti r davon avertirt wird. 
4) Das Ziehen der i<igiiaiglocke ist dem Beiiehen des Wirters 

enhngen, ohne daas ein Lettangsdrakt mehr da Mker 

gewoadet ist. 

1« Betreff der .\nsfnhrnng ist noch Folgendes zn iMsmerken : 
D unit i'in volKt iinÜKt s Gleichgewicht in allen Stellungen 
des Scblagbawnes stattlinden kann,' ist es nOtbig, dass die gerade 
TerkindnngaHBie swisoben den Sdmerpanklen daa vorderen und 
hinteren Armes durch den Drehpunkt geht. Desshalh ist daa 
Gegengewicht nicht durch einen aufgelegten Belastungssteln. 
sondern durch Amiining des hinteren Annes mit vier Enden 
von alten Eisenbalmschienen hergestellt, welche so gleiebmissig 
am den Arm veitheiit Bind, daas ihr Schwer paritt In 
achw des Schlsgbaume* liegt. Femer ist die TonkU 
wendet, in dem hinteren Arm die I,<>cher, durch welche die 
Hffe>tiKii!iK''li"lzen ({''/''>u;cn worden, oval ?n miirhen. damit, «1:11 
das HoU durch WitterungsverfaUtuisse einmal sein s|M!viliM-hi»> 
GtaMM Tertndeni aoUte, Mebt dnrek «faw Tenehiebnng der 
SAieaenrtIcke die 



«r aber ihn hinweg, ohne ein Ltatea an b wwlrl aw. 
Feder an dem natercm Am des Klingelhebela 



kann. 

Finc andere llllcksirht bi-trifft die nUrh>e Fitt. I 1 

ud 12 —. weiche in den Schlagbaum eingeseixt ist und auK 
iwwi HUftn beatefat. Dieae Htlften werden davek ml von 

unten in den Banm eingesetzte Stelluchranbcn nach Erfordern 
zosammengepre8«t, um dadurch die Bewegung etwas zo hemm^B'. 

Da lillmlich die Zapfenn-ihiinu; den einzigen AViili i-stand gegen 

die Bewegung des Sclilagboitnes büdet, so erfolgt dieselbe ohne 
aaa heim BekHcaaen achon' daa enif 
dar ktalaren Kette ein Torrilan des SohlaglMma he- 
«kkti daa Hiedaivehan d ess el b e n aBo raekweise vor aidi gehl. 
Owth dte Sehraahen ist 
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nTnögUeht. Wihnmd das Oeflhfn vom Vcbenrag m« Mch alt ' 

vctllig*'!' I.i'ii'htipkt'it K'i-M'hieti!. fiiiit )<-itn ScMaMS dtrlMilg- 
bwim in ruhiger Urebong dem Zuge d«r KMt«. 

WtomU « Bidit tMUg tat, die LottngidrtU» «811% itnt 
tn spannen, da dnrrh d»^ fT'.u- Andn-ticn ilcr Wlndetrommel | 
der in TbOtjgkdt za liringendf» I>raht unch ohncdin gespannt j 
wird, »o ist v» doch rathlieh. dlf Drähtp von vom herein nicht j 
iciliaf haoin a imua, da lie «kh mit der jCeit w wie so { 
DOtlli MHdebMv» Uttel im dl6 WHidcti'oniMl Hlbst cbw * 
baqnfliiK 0<>W''nliPit mm Aii'pimvn, re«ii. Marh^nnnpn d« '■ 
Drahts. Ist niimlich dor S hlanb^iiiin «o hoch aiifKerichtPt. d««s 
»r dem Zuge nicht weiter nachRiebt, w» kann dunh rltt> frrtu're 
DrdwB an der Kurbel eine itarke Antpannang de« genogencn . 
Dnhis bewIriEt vepdeitt wobei des* Spen^uüwfl die rtekgtogige ] 
BrwcgnnK verhindert. I)pr andere ftraht wird nm 10 «chlaffer. 
Ks Utsst sich daher die damit verbundene Kette beqnem aus 
ihrem Uaken auf iler Windctrommel heramnchmeii und mit der 
Hand «0 ««it tvracknebeo, dan «in weiter vorgeingenM Ketten- 
gIM «ii«(takt wm*n hnm. 8tMd der Qperrkdm Miie- . 



MN «ML mM die Kirttl mrelchtif; festnhaMen tat, tbedt rieb 

die Hüfte von der Mefarspaannnfr di'a or«Iercn Krähte» dem 
letateren mit, wodnreh fttr beide eine angemessene Strallbeit m 
ertielen in. 

Die Lrilmg des gigdfilMi M, thrilmiM aeab dmii Ohp> 
ven RefUurt, ohne daei ~ bei Anveninii biffliOBlal U^geodiV 

Lei'ri'ttH!! — ilir li irlilr' nnil eleiehmlaiige ])nbn( dtf Wvt^ 
trommel dadurcli bet-iolrlUiitiftt wlkre. 

Die «tanttUcben Risontheile la dieses Barriires siai kt 
der Ueeigen fäiengiesteiei fon Billeter wti Bobrftder ng^ 
fntlgt. Des Oewiebt der gageaaspen Thefle eMH sieb Mgen- 
dermaaaeii: 

Ibr das grossere lUd ftO Pfd. 

„ .. kloincre SM M 

„ die BMne 8 ,. 

VI ff WttdfllrQMflMl nli Bpmnil . 86 

SofM 4 

«Hammen I2fi Pfd. 

Atebertlebea, den 9S. JtagMt 1860. 



Deber die Begtünaiiig der erforderlicken Aaxakl Bitmeu bei den Eixeibiüuufigeii. 



Tob O. HIacUk, 



dar 8M-N«ridaBMhaB 



Der !}. 1 7 iler ■ h;inheitlii-hi. ii Vorsohl iften ile» Vereins deutscher 
Ei%4?iibtLhuvL'n»Altungi'n für den Bau und die Bvtrieb^-Kinriclitun- 
gen' der £iKnbahneo> (nadi den Trieal«ir Oenerat-Vertanunluiiga- 
BeeehMtasen yma ».Scfäteaber 1866) «nlUttt fUgende Beitbnmat- 
gen Iber die .\ni!«hl der in einem Zuge erfordurlicben Bremsen: 
-Uie .^nrahl der lUder|i«are eicl. Tender, welche in 
.•inem \Vai<en/nge mit wirksamen! 
wird bestiuuat, wie folgt; 
M Bdaen alt 
bis n inci. fttr Personenillge das 
• (interrttge 

l'irMiüenznge 
UUter^ttge 



lis • 



8. RAderpuar 
12. 
(5. 
10. 

s. 

8. 

4. 



ta 



> Ottlenllge 

. Personemriige 

- lillllTZlll!! . 7. . 

x Perii«n««2tige - 3. . - 
^ * ,1 * „ CMtersIge .5. 
Bei Bahnen mh Neignngen Ii» tu ^„ mit Locomotivbetrieb 
■oU in PenonenzOgen das iweite, in Oftteraltgen das viert« 

lUulcriiaar gebremst mli r <li<> Hemranng dmc 
sclüitten twwirla werden Itünnen.» 

Bransenanzahl bald m gross, bald n klein. 

Jede Abweicining von dieser Bestimmnng ist aber eingraifend 

entweiler in die Siclierheit des Vcrki - nli r iu ■in' Ock'HiiPiiiie 

der VerwalloBg; dabei kann das execntive Urgan leicht da» 
Opfa riek «idtngnebaader Nonnen werden, wie denn leutere 
ia der TbM «Mk batWhM. SM* «• «bar die 



ninng der Anzahl « rforderliclier Hn-nisen eine offene ist . «ird 
Niemand In-streiten. Die«« hat aiieb die lecbniM-lu- ( "ommlsMon, 
welche vor Ahhaitnag der 'i'echnik«rveriaaualung iSepleanber 
1885) getagt hat. dargetban, iadea sie aaf 
<ibig<>n 47 beantragte und die Gea«hwindigiteit der! 
berack^cbtigt haben wollt«. Die Teciinil(er-Ve 
warf Jedoch dtaan Antrag md beWeit die alte FaMg den 
47 bei. 

Diese Erw i g un gin waren Tenudaiemg genug, in den Ge- 
genstand nüher ein/ugelieii . die Stichliaitiglceit oliiger BoatiB- 
niungen üu prüfen und alienfalts neoe VorscMig« in dieser Be- 
ziehung ZO entwerfen. 

Die Breuso hat deu.Zweeit, sowohl die (ieschwindigkeit 
eines anf einm OeWie henbrellendeD Zngto n ragnirea, ak 
anch denselben hl BtDlBtaad n w ro i ta i B oder ha (üHHataadn 

20 erliiilten. 

I)« ein«' für die Umlfahrt biMreii'hen<|e lirems^naozahl 
seibstversttadlich fOr etwaige Voriummuias« wfthrend der Berg- 
friDt Mnraiobeii wM nnd da bei der BaigftbM eben» fiala 

Bremsen in Anwendung kommen ralhisen. alt bei der Thalbhrt, 
indem sieb durch ZerreisMiu dt« Zage» erster» in totitere 
wandeln kann« fO aal U 
die Rede. 

Bia m alBsai CMbUa baeabroUaadar Zag beaiaaat rieb 
aadi dm Q—tana aiaaa anf der schiefen Ebene von Zaatande 

der Rabe in Jenen der Bewegang versetzten Körpers, d. h. er 
unterliegt den (iusetzen der Schwere. 

Der Körper wird naeh deoaelben so lange an licacbwindig- 
kflit zooebaaen, bis dar 1 
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kpndvn bcscbkniiigiindcu Schwere. In füeam Moniente tritt 
B^barningnMlnd ciD, A. b. der KOrper Aborgeht in eine gl«i«h- 
fitrnige Bt/mgu^ owl bcUÜi die ihm bU jaUt ngOBummt 
OnohwiBdigkrfL 

Sffzt man ilipscr auf Hcii Ktirpw wirkenden baichlpuniKtii- 
dtii SchwiT»! einen »fitircii Widerstand cntKi'gtM), z. B. die 
RAibnug, M wird der KOrpcr in ei dl- beliobig grusae gleicbiör- 
mige GcwInriDifiglnit wetum (rttber Obeticfaen, je uokdoi dicMr 
WUmvImhI ktom RniiiK ift ; nm wMt vnfflieli 4mi Kflf|NP nch 

nS Stillstanili' hrinj.'- i; kirj:n ri. 

B«'i i'liKMii Eiseiiliahi>/iiKi' i^' iiiiii dasir WidersUud, Meieben 
MD iliui <>utKi'gi-n«vtiu>D kann, dii' Bri<nt!u<. 

An dieMUw «wden nun fblgeDde An fui i li ii m t u gwUll t ; 
1) Der Zmg wM ndttaM der Bnom in tkur gwri— 
»U'irhrörmigen Gi-Mkwiidiglnil Mif dem 0MB» «iWtaa 
wurden kOunen. 
S) Dv Ziig soll uf der Steigung augobalum «Kvdcn k6D- 
Ma; hnlmoadm wann «ir bei der Bergfahrt lerreiiHB 
«dHe, «Uen bilde Tben« de* Zage* ngdialtm «erden 
kiiiiucn. Kndli'li 
3) diT Zug Holl im Kille l iiu r iliui ent;4i >;i iidi uiii udcu (k- 
fahr aas der ihm gi-suttvt^n regelintoigen Falirgcaclivtin- 
digkeit auf eine gewüM IHstans in Bube t^netst werden 



Abgesehen von der Uuvullkiimmcnbeii eiues jMeu bi« jetzt 
Anadrackea Ar den Laftwiderstand kann der obige 
htar tm aa nUgar baotM wacdni, nk jade Vaigrtaaarug dit- 
aalban der an emitMiliHlen Bnaukraft fbr den tag m gM 

kommt. 

Wi-nii liiese Furmcl Auf die Iiier in lii liiiiullung atebendcn 



Maag«eluh«ileu gellihrt 
engl. PAnd ia 
T,* engl. Mallen in 



Hin Erleiligting •Vv^rr rtrei Kn<i(;en nod 
ist GflgHUtaud gugenwiU-üger Abbaudlung. 

ad 1. 

Sai die Belastuig ftaea Zagaa lad. Maacfalne. ond Tender <) 
in ZSeOoiptBmi, die Maiiniaigeadiwindigkoit d«awlbea v in geo- 

grapUaebe Xailen pro Stande und daa GvflUie der Baka - . 



Sei ferner der WdaniABd, weicbeo der Zag mit 

dea I^nftwiderstandes bietet W, der Lnftwldentand wi I. nnd 
der Widerstand, weielier von der Braiue aaageiibt werden uius, 

daadt ^ Ocadmiadiglteit t anf de« GeOlie ~ nidil Olwr- 



aai R. 
Ea iit flfcnbar 



K = Q 



1 



(W + I.». 



Nach Vennchini des HnkObenaatehiaenmeiitter» U. Welkner 
iat dar ToUlwiderataad einaa «an «iaeaa GefUtc kenbrdknden 



Ütiß + 0^15 V*— engl, ttmä, warn 9i ta Tona and 

UdO daa j Q aw fcfcl einer Ton gegeben iat Da «ine engl. Ton 
aaah SOBi Zonpfond iat, ao iat der Wideratand aneb durek 

W = Q ^0,004429 + 0,00007381 — *^ ZoOphnd 



^aht F. Badtenbaeker 



P, die Stimfliehe dea Traina, f, dte 
i die AnnU der Wagen nnd v, die 



«oll. ü(i üb4-rgcht 
1,1023 L ZoltpAud. 
.(4,«Uie)« T* geofr. MeOea. 

1.0756 F (>>itciT. QuaHi-atftii». 
1.0756 f ii'-lerr. (^uudratfu»« 



F, cnpl. (,luaHr.itfuss in 
fi engl, (juadranuns ni 
■Bd ea iat 

L = 0.0482 T« (1.075« F + 0,2«8» f i). 
ller BeflNugnridmtaBd der Bmnee 

lit. nan den Zing von Gewidite Q auf di 

gleicliftrmigeB Oeaebwiadigheit t an 

dorcb: 



OrflOle 



in der 



iit aaaait gegeben 



B = 



(0.0(14429 0.0(R)07381 v' 



) « 



0.0182 V« (1.075« F 



0.2BHi* f i)^ 



Für dimn Fall wadi»t der aagetorderte WMaraland der 
Breanr mit di>r Ziiigitbclaatnng mul dem 6«IMIe dar Babn, niniart 

dagegen Ulli sfi iiiehr «b. je gn'isser die M.tximalges^'huindigkeil 
eein darf. Der \Vider>titnd »inl »m< Ii um »> tieringer sein 
dtrfca. je g(rOMrT die v<iiq Zuge veriiniaehte R<>ibunK iM; da 
aber die Linge dea Zage* naawmUicb in Krttnanugen dieae 
Raftnng bedealend wnaahrea basif aBob aatf dia VcegeBaacraug 
d<»i I.nnwiderstnmies Kinflaas ibt, ea «tod der er fet de rtl ebe 
Widrnitund der ItnHn«<> mit der Zanabme der Zufällig bei 
einer und derselben Itruttul<i>i almcbmiMi. Je griWM>r deinnaeh 
die Aebaenaniahl bei dem Zage von einen beatiauaten G««»;lile 
ift, dealo kleiner tUlt der angefordeitc Wideratand dar Breenee 
ans, nder da letsterer aua der gieiehieiiigen Wlrkang mehrerer 
Bremaen besteht, »» nimmt deren Anaahl in einem gewiaaen 
Grade ab. wenn die Anxahl der .\i-hafa in daai Zkge bei lirfa 
gMchbiaibender Betatlnng wiclni. 

ads: 

Bdl da Zag aaf einem OrMle aHUkaltea^ ao moa de^ 
Widentaad der Bremse 

R, = ' <i — W oder 
a 

Bt s: i- Q — (0.0044SI» 0.000(»788l r* — -^^ Q «der 

B, s <t ^g- ' 0,004419 — O.O0O078MI v*^ s in. 

Fttr die Briw v s 0 iit 

Bi = Q (1—0,004489). 

Kur lU't, Kuli, dus- Zug auf der Steiifung zerrei^vn 
wurde, inasis der Brem^iwiderstand gteidiförmig in dem ganzen 
Zage vertktiM aria 



MmSldH eiaaa I aeOea. 



I der Z% rii «M aml Tbeilan 



Tmder 
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rifM. nt Tmliilii— II M 

binreirbend, den Still sUnd der LoemaaUt» n bewerintelUgen. 
Da aber »iw TrennniiR dvr Wi^cn von der Zu^iocomotive als 
loöglidi voraiisgi'^t'lzl werden muss , su ist »'•. auch iH)thwendi|f. 
den für die Bube erforderlicben WidersUnd der Bremw, imo> 
fcni der Z«g Ml luMr Wtfm «ha* MumMiw ■ 
•lieht, (br Mb m htncMan «nd die Lo e eme li r e 

isoliren. 

Herr Ob«*rmascliinpnin(i>ri r Wc lkiicr jr;. I t lUn Rci- 
bangswiderstand, welchen du: Wa^cii ulkin vt^runuictjen, analog 



D»dle 

mO, w W 



2gP' 



flhF fie 



und 



mit dem obigen Ausdmcke mit <j. 



(^7 + 0,lv.' ^ J 



Die<ss giebt. wenn Q, das Gewicht der Wa|^ io ZollfflUMi 
bedentct, auf Zollpfiind rcda2irt, wie oben 

g, ^0,008444 + 0,00004Mt* — 

Ist B, der Widanmd dir Bnwe tar dtena Fril, n er- 
bah BMI 

Bt ss-L ^ — ^0,0011444 -t- 0,0000493 v* — i.^ (2i oder 

B, B (I, — 0^00«444 — 0,0000493 t'^. 
Fir die Bpke tso kt 

R, = Q, ( ^ — 0,003 l 



fBr dae OelUle tos 1 

Ween uea v, in Meilen pro sttiudo nii'^drOt ki, su iib> r|^t-ht 

Vi-ft«,*.8..nl.i.r,''""<' 



V3000 



HiefMMb M Ps 



_ 42,706 



2g X 



,.,(m-±) 



TOSf'geogr. 



Ür den Fall, 



dass der Zuk mih der ndastnng Q keinerlei Reibniigswidfrstande 
hui«. Unter BerOcUelitiipmg d«r Reibung Abergebt Jedoch 
oM|e OkidMmK In 



_ 42.706 , „ / , 1 X „ 

-t) 



42.70« 
P - „ V 



+ 0.0<HXt;38l »• 



Dft es aber getdiefaMi kann, daai das Zemisten.dae Zages 
TOB dem Panenala ntekt aageabl kMi di und etat dam bemerkt 

wird, wenn die abgerissenen \Vag> :i -^rlhui im ZurUckfahren be> 
griffen itind, so wird man Ii, i-iitHiircclicnd verKrönsem nütasB. 

Aueh diese beiden Falle der Br(>inswid<<rstilnde R, und B* 
sind «oai Qewicbt« des Zage« und niciil von der in 



Diesem xut'olge ist: 
1 



ad :>. 

Was den letiten Fall betrifft. , wo der Zag bei einer ihm 
entgegen drolienden Qefalir aus d«r ihm guatatteten regelroftsaigen 
Fahnieoiiiiiadigkeit auf eine gewiiee DiitoBS ia Balte veiaelit 
werden kernten seil, so riditet aieb diese Distanz wohl ladi den 

Ldcalverhältnisspii der Hahn. Im Allpemcinen wird man ntelH 
eine Streckenlänge run mehr als 12U0 Scbuli Obersehen können 
nnd darfte di«^ Bedingung, aiaea Zag aaf diese Wcgeillage aa- 
nlialteo, Oberall entsprceiisn. 

Sei die IMslaas, anf Waleliff der Zag ateiten blefbea eoü x, 
so niii'ii zn der an und för sich vorhandenen Bremskraft, welche 
den Zug in der gleiclifürmigen Geschwindigkeit v zu erhalten 
hat and wekkt ia od 1 ermittelt worden ist. noch ein Zn- 
F luniMa, midlMr den gawiasehitea Eiltet hervoisa- 
I, d. b. «ekker dea Zag >ai 
Der GesaBontwider^tand der Bremse 
R' = R + P 

Wird dwcb die Kraft P die Bewegung des Zoges glddi- 
so tat aaa dea beidea phensMuaieetea OM- 



z — 



2 p 



und 



,^ (v.'-c' 



R, = ~ Q — 1^^(0,004429 + 0,Oi>007a81 v« — S V 
+ 0,0482 V (1,0756 F + 0,26«9 fi)^ + »» + 

— Q ^0,004489 4- 0,0000788 T* — -j^ 

=1" « + ^ Q (i + *) - (a Q mtu» 

+ 0,00007881 T» — 0,0468 t« (1,0786 V+OJtm f l)^. 

Wie in dn beiden froheren FtUni bemerkt worden ist, Ist 

auch liii-r der liremswiderstand von dem t;i wi<!ife rlcs Zuge« 
und dessen GBkbwindiglKit ablilngig; nur wächst hier die an- 
geforderte Bremskraft nit der Ckeohwiadigkeit, wUnnd sie im 
entea Falle in AbaahiH war. Je gifliasr die tcbi Zage Ter- 
nraacht« Reibung ist, desto kleiner wird der Branswiderstaad ; 
es gilt also auch hier. da<w je liUiger lU-r Zng, je grrisser dii- 
Antalil der Achsen bei gleiclier Delublung ist. de^lo geringer 
der erforderlicliH Rreniswiderütand anüfitltt 

Die Beetimmoag der Anzahl crfwderiielwr Branaea aaeli 
der im Zage Torhaadencfa Aneahl Aelaen feaaa daher aieht 

COrrect, nicht prinriiiiell richtig genannt wrnlen ; es wird den 
Toriiandenen ti*wtj:en Item^r entsiiri-clien . «eii» man »ich an 
die BelMtung des Zuges halten wird. 

Die oadMtabeade lafol entbUt aaa dto Widesattade pro 
1000 ZeHeentner Brattolast, wcMie tob der Bremse h m w if t 
bmdlt vrri!4ii rnllsscn, tun den in den Punkten 1, 2 und 3 dar- 
pSMllten .^niVinlernngen zu entsprectaen, and iwar for £tt- nnd 
Vhaaeaenzage «owohl , al» auch flto biia||i bli ' 
Qesehwiadigicaitau. 
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DtM M Ugenoronirn . <i»ss bei den Kil- und l'cnonen- 
zDgen pro 1000 Zollcontnpr Brnttulast (> WaKtn. '" i 'Ifii Lust- 
iflgcD Ungefen S W&geii excl. Mascbine nnO Tender zn rechnen 



Für Kil- lind IVrsoiK-nzDgR ist <lip Slirnflifhe dM 
F = W) ymuli-at luss iintrr BerncksichtignnR das ernten 
DAnnten G*|NVk>va^'<-us, dif Stiniriilrbc eines Wagen^ f = 70 
Qundratfuia — Rur LaiUOge F = »0 QaadraUnH uul f = 03 
QndntfliM unter Btrllelraichtignng te itae kkiiMre FUdw 
iwfcipfpnHcn Knhlpnwaffcn nnd liOwn-^' anftcnommm. 

Kndlidi ist M ItextirauUliig (kw Widen'landt*^ K, die l!e- 
dingung gestellt, li*»» der Zug tau der ihm znkoininemleii Ma'ii- 
mtVlBMhTinrtigtrit uf «iae DMaoi tob 900 KlnfUim — 1200 
Sehnh n» Stfllfland gebndit wnden kömie. 

N;ii i> dio-t r 1 rtlii'^ii' i~t i-> nun li'ietit , die filr einen Zug 
von b«itimmtcin (iewicbt und gewiascr GiiMhwiuüiglwit «rfnrdcr- 
lidw AnaU Bnmtm n beitiniiin. MteMantOndlieh bleibt 
likrbei die Grii'-se K, , d. l, dmjenigp «ngefordertp Widerstand 
dar Bremsen maäsgelwnd, «eldier im Fall« der Gefahr erzeugt 
Warden können imm. 

lit dieser Torhanden, al»laan ist inch flur «Ue tibrigen 
Fllle R R, nnd R, ft1ieHhti»ig ge-torgt. In der. Böhandhnig 
de«* Falles 2 liei Ik>«1iniinung di r (irfi^M' II, wnnl.- bereit« gi- 
sagt. dass »um sii'h ilen Zng als aui' z»ei Tln iliii, der l.oro- 
motive omi Tender, dann den Wagen bestehend. dinKon mu«s. 
Wendet nuin diese fiestimiMHiig nch aif die ürO»se nu, so 
erhilt min durch die in der Ref«l ktlMge rad nmt rar 
Wirkung gelaiipeiide Ti'nili'rlin n.-r ( inen ansehn!i<hei: !'< In r- 
»cfaass, sowie »ich denndbe auL'li durch diu niügliclie Anwendung 
dM Oececdampfe« bedentoid vemwbtl. 

Auf diese Weise ist nicht nur der Möglichkeit dei UlMeh- 
tigwerdcns hrgend einer Bremse vorgesebern , sondern M dSrR« 
auch in der Pnuüs die Knd^^ii Ilten «uf den, den Zuk elw.i 
treibenden Stonnwind, sowie auf durch Nebel nnd Glatteis ver- 
»■derten Reihangswideratrad der Brensen gehoben erschcineii. 

Unter di('%er Vi'r.uivvi<t/un>{, HO wie data iMsi einer lU-fahr 
das Feststellen der gelin-nisteii AcliM-n mOglich sein h<>1I. wird 
sich die Reiboog der Bremsen tiiiden lassen, wenn man die be- 
Hgl i e hwi WageobelasUwgan mit dem BeilnnfMoefÜcieiiten von 
SohniideiKii auf Sefenledriaeii Ihr die ^Karfe Relhagig. d. I. 
Bit 0,ia uiiihipli. in 

In Folge de» vurbaudeueu groucu Ueberscbasses an ürcms- 
«iderstOoden wird e« da, «• M eieb wm üa EriMlumg das 
Znges in einer gewissen gldcfaförmigen OeediwinäglEeit aaf dem 
OeMle handelt, aaeli nicht nothwendig sein, die Acinen etwa 
feststellen /n inii)--.-!), Mindern man wird mit ( im ni getlbten Per- 
sonale den gewau!!«litcu Effect, d. i. den ilreuuwidecMand Ii bei 
eich drehenden Rfldero n efwngen in pMJo Min und wird 
aaf diese Wei!« doi OlNwim amroU, ata äadi dia Fahrtetriebe- 
■iltlel niüglic'lmt wbonen. 

IN «ird mit Rüi-k-ii h' m:: -Ii n >i rlii j<i iidi?;i (iiyenstaud 

gewiM im iBtureiee jeder Bahunatemehnumg liegen, wenn den 



den, als der emtttelte Breanswidentand erfordert, da 
Besetxnng leerer Wagen nmsonet Bremapersonale tci 
wOrde. Die Msnipoiation , soMie mit Gaiern bekdeoe 

Orfw Ittr dl* rcrtMlMI« <t« ElMbalimM«. Itiin4 rol(«, tU. Hu«. 



wagen hcrbcizuschaHSsn, dftnkt mir rnn keiner Srhnierigkeit be- 

gli'iU't. 

Es sei der s|iecielle Fall eines . Zuges gegeben ; derselbe 
habe eiaa BMitalaat m 4000 ZoHaeKaer «id. Matcbine od 
llNiiir od TCrinhra aaf «inaai OeMla vn ^ att der Geaalnrin- 
digkeit TCO a Meilen. 

Nach der Tabelle ist il> i < rfonkrllahe BnaMwMemtand 
Sl'ii ZoUpfuad pro 1000 Zullocutitor Bratlotaat, nilUn ftr 4000 
ZoUeaBtaar 37,SS x 4 » 1«M8 ZaDoentaer. üm dicea Sai- 

I, badarfea « U40 ZoiloeiitBar ge- 

liat nni! lin \V;i|.'i-i 



bang la 

bri'iii-Ii'i- llrln^liini.'. 



li^i* /clli-enter Eigen- 



. gewicht und die darin vorltaodeue Ladnng 2CKI Zolloentaer, so 



4,13 ea. 4 derart bdadanir ind 



1840 
SOO 

Bremswagen. 

Bei dem Gewichte von 3IH) ZoUoentunr eine« 
Wagans wM der Zng ana ca. 14 Wagen benaban. Nack Jetalgar 



Vorschrift bStte 



bd 



Znga ^ as 2,8 oder md 9 Brem- 



I seil /'{ Ii-'-i'l/. n ■■liiii' Hl!ik-iili! a 'i 1 ilire BelaRtngt 

iliUte aber die Ladung eiii«^ Wagens nur läO 
I so wM maa dem Znga 

= 4,9 



ß derart beiadene baaetaa Brena- 



2S0 

I wagen ;;elirti ni(l>'-('t!. 

In diesem Falle bätt^ der Zng in der Voraowelzung, das« 
er ans lauter gleich behidenan Wagen bealabe, IC Wagen nnd 
die Zahl der besetzten Rreneea «Are naeh Jeldgar Tondvift 

^ = .1,2, iiKii 4 nn'ins<'n. 
o 

Wurde iiU'r der Zug ,ms lauter leeren Wagin belieben, so 

40 

L-iitliieltc derselbu 40 Wagen und niÜKsten imch Vorschrift ^ 
= 8 Brenawagen beaetet werthn. 

in den beidi'U ersli-n I''üllen vrinl ,iI-h iler '^ii li. riii'il iiirht 
gentgt, während ini letzten Falle die .Vuwendnng der bcMebon- 
den Tonebdftea flherflusige Anagabaa 



Wn anf IS bctadenra Wagen bestehender Znf tan ßesammt'- 

(ji-wirliti' Villi I<l';i Zulli-ciitner wurde auf il( iii (lefUli.- vnr. 1 70 
bcruutergelassen. Als derselbe die (Geschwindigkeit von .S Meilen 
oratabt hatte, wnia daa Signnl am Feetbremaen 
ünler AawawiBng von S BroMCn wnnle der Zng 
wM in Mdaera Lanfe verzögert, allein es bitte Inngerc Zeit be* 
dürft, nm ihn zum Stehen /n • ri]ii.'en. 

Der Versoch wurde wiederholt nnd es brachten 4 Bremsen 
anter Einwirkang 1W UM ZaUeentaer Betaanagigewicht den 
Zog anf die IMiIhii vm 1140 Scfaoh xun MaMaad. Wirde 
man nach der Iweteh enden Tomehrift vefttrai i 
13 

nur , = 3 Bmiswagen be ie Ut, so wlide nun den ( 



da« I« 



Dahingegen betrigt 
der Theorie laSI 



an. 4 ba- 
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Kuii nurdii viu Zog vou ^Utiö ZoIlieuliuT lu'widit iHtatebend 
H* 3& leeren Wagen zun VenBcb« bentttct, tt Brenan 
hT «ins DMmi rtm 840 Sckah an 
I 8 Mdlca zttm StilMaiid. Der Versach 
wurde wiederkoh nnd f» lanittfn i BrMnM.-n hin. um den Zag 
aof die Kntfernung von !i<50 Sclmli in Kulii^ zu bringKn. End- 
lich warea 3 Bremaen gmaguid, un dem Zag «uf lÜOO Üctaali 



l'fbrigL-tis köiiutu man b«i ZSgan, wvlchu aus Iwiter l<^ren 
Wageu be»tcbeii, in Berackaiditigiüig der danHU erwacliseDden 



Ti 

IllUfte neliiiMoii. 



Es geht hiunitix dontUch hmor, 
den Zagw auf seine Reibang Obe. 
Naek dn 



Warde man naiA dar oHrib Tabelle veriahren, lo benaUigte 
t«U lan BmaMii dn Bf laatinppwfciM n» 

^^li*^ = 1075 Zac^ . 

daa«clbe Im Iwler voH brladuiM^n Bn>m»wa|ai 



b&ltc man 



:i.7>K. uUo ca. 1 HrfiiiiM-n. 



Offenbar »u-la die ibeuretiBdie Ziffer S,M- der 
Ziffer '.i uilier. ul» u» bei der aaf da 
Ziffer 7 der FaU iat. 



.\us dem Ues«4{t«ii gflit litTvnr, daiis ilie im Hiauv 
Abhandlang beatimmt« Zahl von bcseuten Bremswagaa in 
Zog* voUkonuueDe Sicheriiaii gewAbre, tndam na grBawr iat,' da 
die dnrdi Tanwhe enaiHelte. 

Ea geht Mab kwim « data dorck dinaa Taffthno des 

gewim blnfig gamg TCrkoinmpndi-n üebelstande mgebengt werde, 
wo gerade soleke BreroswuRcn b»»setrt werden, welche letr 
und somit oliiio Im'^h iiih' rc \Virk.aIl^ sind Oft werden, 
nur am der Vorschrift zu genfigen nnd die vorgeschriebene oaidi 
dar AndHanäU dea Zogaa aiefa ikhlenda BreBtamiaaU bei m 
stellen, den Zuge leere Bremswagen angebingt, welche natlv^ 
lieh onlcT UmsUnden gar nicht genttgen können. 

Oelegerntllch obiger Versuche wnrde anch der erforderliclie 
Brttmswidorstand R, in \k/»n luil ilu- Siillliultcii <lrs Zuges auf 
dam OaOUIe erprobt. Itar 4U61 Zolkvutuer acbwerc.Zug wnrde 

iwahHi, se fHMh dar b« ■naitMliihlkh hi 
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i,9 oder 3 



Nach dnr Xabdie 
S4.U X 4.0S1 

0,12 xaw) 

ilai Hcwii*)!) i^iii.s lH»1.'i(lf-n''ii Waji'ns mit 2W 
wto es auch der Fall war, in Rpvhnung nimmt. 

BertoblehtlsK Man die oA Torkoaonraden FUk, wo anf 
den Bahnm Iwla^BBC ZIgt tmt naeb-ehwr Riektani;, entgegen- 
gesetzt aber Iw-e Vagen TpHtehren, Mi wird man a]l«Milhtff? das 
ftlr den Madeiioii Zug erfordt'rliclif I{rciu«iii r-nii;,1i niii den 
Wagen airOcksunden roOssen nnd so anwUikaliriick diit 
H >n totB D BreDsen IbaiöHig woMinB; alkfai diät 
kann hiw aiehta nur Sache lialwn oAd kann dai Prindp, die 
Anzahl dpr erforderlichen Rmnücn ans den natflrKehen Faetoren. 
diT Bflustiing miii Oo^>-li»inili^;ki il zu licstitniiK^ii , nicht ln'fin- 
trftcbtigen. , Bei £il- und Persunenzttgen, wo binsicbtlirh der 
BNHMnng der aiftiiJoilkliBa BmacMiHhl Ui Jetit ksfai 
Untersdiied gesogen wird, wtirde man, mn eia Bdapid dmli- 
«aitthren, zu nachi^ehendem ResnHat«» gelftni<en : 

Ein Eilzug, welcher anf eim r Bihn^tn-, k.- v-rkllrt, weldR 
Icein grOiaerea QeGUle als bat, bedarf, «i« ans dar Tiriiaile 
tamuRdil, fir die verMliiedeaen QM» 'Mb • Wa so 
zienlieh ein nnd draaaUien BrenfwidarMiid, is ■■■ M der 
AnatbvBg det Batriebaa dfe OtiKtaladlgkill 
Je grtnar dM «iJIdia M. 



Hitia der Elizng 8 Wagea lu dandnehnfttllckaB Gcwiekite 

von 170 ^lloentner incl. Ladung, so wStp die Delaslnng da» 
Zuges 1360 Zolfcentner. Dieser Refautong ontsprkiit ein Brema- 

o,iax°i7o «»"^ *»* *f 

die Horirotitalp. 

Niu'li dir lM-.<t>')i<-nr|en Vonehrift Warden aber = 1 

d. i. I Urerose eaUallen. 

Hitt» eta FenaHmag >• 

Gewichte vnn ITU ZoOoentjier ind. 
Inütnng dps Zuges 2720 Zohcentner. 
I Fiir ilio itorinnliia anlipirieiit «ta 

ßremsen von 

Ö i« ' — iii!' /.ulIci-ntnBr oder 

379 

^ = lA d. L 2 BMpa». 

▼«mahrifl Und dwADs ~ = » 



, M wire die Be- 



erfordcrlidi. 
Auf deai OfiOdle tm ||v 

vtju) X ts,i7 tm njna 



Zw 



Digiiized by Google 



4. 



— S,« od«r 6 



03,02 

ü.ia^x 170 

crbalten mtt«M<ii. 

Mach den buHt-luiudeii \ "rsrhrifteo betritt diew Zahl 

K 
4 

Nan bt n bei Personenzflffpii. wnlch« snf gflnstigen Strecken 
verkehren, slcr- ili r Kall, ili - i-'.w ( «luTseliuss an Iiroiii''<r]iT- 
Torhauden i»t, da dastvllH- uuch nach andere Fuiiclioncn 
bat and mim diesen den ZAgen zngalMII wM. 
tmonong wMt md den Gattlte m ■m'* 
dar TabeDe 

42, J7 X -'.720 
U,12 X 170 

170 Centnar Gflwidit erfordern. i 
Nach der jetsigca Regal betrage die Zahl der Braauwagen 

16 

-- = 5,3, also auch (>. 
3 

Ein Zug von 1U,ÜUU ZoUceutoer Üratto exci. Ma^hine and 
nd mu 118 Aefam, TCilaii» mT 

lir 

Die nach der Tabelle 

nr Brnni-WiiRi ii wird 
1«.»2 X 1<MMM> 
0,12 x 'SOO 
Kaeh der Vorschrift U-trigt-ielb« 
118 
8.7 



— 4,ß (ider 5 



tsA oder 9. 



Im AIlgeiiielMn «iid nan fiadaB. daaa dia BBeh dar be- 

^Irlii'uil.'ii Kcgi'l rniutli lti- Anzahl In-^'I/Iit Br«'nisen fUr linter- 
gfonliM'li' j!u grnns, für gross^e UeHUl«, uauii'nllich »eiin 

auf dMKclbcn gröMvre Ue^kliwindigkettaa Im Auweudnag kmn- 
roen, dagegen kanm bian-irhrnd i>t. 

Dabei haon aiebt geaag bervorgeboben werden, daaa aaiaar- 
dsB oft aol d ia Bnaaraaiaa beaalat wefdac« velehe eBlwedar nv 

sebwaeh oder gar >fch% beladen sind, nnd so fan entscheidenden 
r eiBaa Blaet Bcttena der BrenManairate mebt tM 
itt. 



Wflrili' iniiti il.ii!i'ir!>.'ii die Ar./:!!!! {\rr /n licvct/t'iiilt'ii Brnnsi^n 
mt-< lU r Itt'lastung nnd (it'whwindigkrit di^ Zuges cn be»tironien 
liulo ri . so wtre in Ansehong der Erzielung de» erforderlichen 
Kffeelaa keia ZwatM; in Aaaabaag der Oekono«» aber AMaa 
«rroidrt, «u iidi ailt Beiag anf dl« SkiMriMH des Tefkelva 

rrn ii lii n l:i^^t. d.i, väv schon heroerkt, die Belstcllunn voH be- 
iudeiior lirt'iiisvtagen keiue crbeblicben Schwierigkeiten beraitan 
MiUte. da doch Wa0«i Bit adiwam Bahp m dae t w dalnr reaanrfrt 

werden ItOnnen. 

Die Forin der uachstebendcu Tabellen wAre angefUur die- 
wie iie daaa BaUMabeamten, weleben die ITantliiMWH 
■ baaeiiMdir Branuen obliegt, inr Hand aein loOte. 
Der Oebraneb dendben Ist mH RAekiiieht anf den wichtigen 

Zweck iiirlit vii'l unistinillii'liir, -.il-. A.i- yU'i^i- \ frf.iiin'ii ei iit. 

nachden aas den, die Wagen begleitenden Docnmentcn das Er- 



ans der BelaaMlf IBd flMdMtalfl^rife ttf dia 
TCiaaUadaaaa MUla baatinunt werden. *. 
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Die Dobilea Centesinulwug^ des WMohiBenacuter« Ehrhardt 

VuD M. X. V. Wab«r, SuuU-Kiwnbahn-Iiirf^ior iind Fiaumch ia Uremlai. 
Ilirrni (lg. 10 auf Tai. 11. 



Drii (ininilhf<li!i|fiin)f('u ^Ind m bekanntlich, ohne dsrnn g»!nft- 
gendo Krftilluug ein aKgi'Uicswn ruliiger Gang dur Locomotivcn 
nk]it eniplt wurden kann. Ks ■.itiri ihi'<%: uiclit zu giwse Krli«bung 
d«a Schwerpouktes dw gsMunniteii KiicluuiisiiiiM Aber der Baaic i 
der 9pwt, rieUigca YerbftItniM zwiwfaea dar DineoiiMi dw | 
Kadstnnd<>s drr Malchin«' und Acren Gfinunratliage und radlieli | 
('»m-kibfit der V*>rttittilung dvr Laxl tat d«'n Achsen. I 

Den iTstfn beiden Itodingnng^n wird duroli die <'oiistnik- 
tioi der Mwclüiien bei deren Bau in uelir oder vreiiigor aas- | 
reMMades) Mune I Wal iM i iö getragen, tie bMbeu dam fbr j 
nllc ^iton nnrertndert. Ein anderes ist e« mit der dritten. 
Es i>t, nngPüiGhU der Coniplicirtiieit der Komi und Masse dvr 
Thcilc einer I.ocomotive, schon seliwieri}; Iiri deren .ViiiriiignriK 
dnrdi ttecbnuttg genau n beaünunen, mit wcidium Uevfidil 
dieMdben die venchiedcMB AchiMl draekra werden , M dar j 
rnsichcrhfit, dlf in Avr Itprslniluog von Fpdprii sehr Prower 
Tr.iRkraft noch hcrr>clit, aber gpradczii unmöglich, h priori eijie 
auf seeh* srilclier Federn ruhende Mu^eliiiie derRe^dilt aahu- 
Mtellen, dass man, ohne Mittel empirischer Unlenocbangi mit 
aillger Bettimatiiatt H|ieii kflmile, diew Rad, diese Aelm tot | 
mi% 4m oder jenem TheUe'det Oewif hl* der MAseMn? heinstet. ^ 

Bl« vor fnnz Kurwni war tlie Fngliebkeit der Kmi-rteliina 
dieeer liel.iitungin nur uiiKeiiii^'Liid tri li"l' ii. >ie li> --ehniiikli 

sieh eigentlich auf das mehr oder ntioder praktische Uefohl in der | 
Hud im MwtMn ndir JHUnn, (kr die TneMora dar Ha- I 
«■Chine spannte. Bei dem MnaHSG der dubpi anzuwendenden i 
)tuBkcIL-ra(t atul der in da« Spiel kommenden l'ntfef<i(figkeiten 
d«T Theilc, iftircfj' lin'i^'^iK' i l'.i i!>iiiiKen und I'ri-<'''iiii;"ii, lagen 
daher die Grenzen der Krkenutuküs sehr weit aasvituiiwier. 

Obwohl nas wahrtebeinlicb lehr oft der angewfibnllflh n- ' 
raldgc Gang von HaHhlam, SdiUan an GMm and den ■ 
Wnchunvitrrirhtungpn, Ja selbst ein gnmer Tfaeil ron jenen 
nnhr'imlichen Auwgk-isiingon und rnfrdlen. inr ki mh offi ii- 
baren Ursachen gefnnden werden konnten, g»«i» auf u^- 
liMtTCrtlMilDng der Loeonotiven zntfielitttthrai ge- { 
sein würden, wcaa mUvm anwendbire Uittd 
dkselbai w «rbwhaB, » hü 
der Kisenbabn-Tedinik tfienwdwnd lange ntoht 
«dtivirb 

Der MaagcT «w mm ao bedeniclichpr al». t'emQBe der 
Wandclharkoit dar Federn, der Zostond der HaaoUnen in dip- 
srr Kexirhnng fortwahrend nnd oft plötzlich wediselt, znweilen 
ein li:ir'ri Stn-.> im (UriMS. Ofler sonst elu /atnll. ilii- l.a.-l\er- 

theilung »iiier MaKclünc weientlkh umgaslallet, obm> das« ein 
maam Kemteichen dann Ibada ilbe. 

Erst vor mgalttr 6 Jahren begann man fai England dam 

dringenden BedSrlMH Itechnnng zu tragpn nnd oonatmirte, Vi- 
in iii ii i!!-' —1 '>\ . |■„^Iii••. i: .iiT Nni-tii-Westem BiBonbato 
zu C'r«iwc, Vurrichiuiigvu zu direkter Ermittohing dar 
der LMMROtlnMer , welche die Geatalt von 
erhidtea. die In «o vial 



nd 




unahhUngigc WlPFeiipitanite getlieilt w;ii>'i) . ali 
lastungen gleielizeitin /u bestimmen wlin''ehte. 

So entstanden <li<.' grns'ipn, spchstheiligen ItrflckenwatflMI, 
die hanptsilchlich durch Poley und Uind mbeiaert. sait 4«r 
i pwaa BB . hdaatrit-AoaitelhuiK I8M aneb in DratanUnnd vieMhdi 
Anwcndnng gafbidaB haben. Mittplü ilieeer Werkiteugp wnrde 
es nun thnnlich, die KeUstungsverbilltnisiM.' der l^ocumotiTen 
'^eiir K' M iii m eontnilireB, be^eheadlieb dieeeiben nach Belieben 
zu gestalten. 

Aber der Zweek, dan «ahngreielifa LocoMMlfiiaik dnar 

heileiitenden Bahn mittels ihrer Ilflife in diaaar Himiabt in 
< »nlitunK iu halten, wnrd^ durrh «ie nicht vollstAndig erreicht. 
Zu ihn r .Vufstellong und HennL^uug gt'hört« ii -l.irke. solide go- 
uauerte Fundamente, geeignet fdegene lUundlclilceitea and 
aingoObt» Lente. Die BetehaAmgjfer aehr gman nnd In groaaea 
IHmendonen ausgt-fnhrtpn Instrnment«.' war k«)sts|riallg, ao daaa 
sie nur an verhilltni<Mm5<'»ig wenigen Punkten d#T Bahnen anf- 
geslellt wenlen konnten. 

Das Veneiiden der Lnconiotiven nach diesen war mit Kosten, 
SSaitnAiand ad UnHlMdlldiMtatt «arknO|illt, waleh« bta6|c 
BfaMtltnen . die itef .fiisdrnng dMfiffpnd bedWflt^ «HfWf, dfBsen 
Vortheil lange vorfnthlel1<'n. t'elierdie*.>( eiinipte sieh die für 
'.;ewi-sse Conslniki iion n . 'ii L^Kuniuli ■ m iui->geführten Anord- 
nangen dieser Waagen fttr viele andere nicht, wie m z. B. 
nlobt tbanNch w<re, «in« Orampton-lfaMhin« gowiaaar VeiMH- 
niase. oder arhtrOdrigp Maachloen anf dar ftr gpw5hnüdhe. 
seclisrädrigp I.oeoniotiven gebaute» Waa|w rn Jnstiren. 

Miiii Hl V, Ii i|■ri^t|,. »|, t| (J.ile r xielf Utii; mit dem Auidenken 
von VurriulituDgitu, durdi welche der betreffende /weck, wenn 
«■ob nicht M votUtonunea wie dnrdi die gatbaOto BrOelM- 
waage, so doch in genAgendem Manssp erreicht werden kAnnte. 

Mehrere Constmktionen kamen In Vorschlag, von denen 
jeiloi (i dii' meisten llieiK auf Prüfung ilvr Traiif' m der Ma- 
schinen vcr deren Anbringung an letzteren, thciU auf eiuseitiges 
AbwiagaR dar liOoanotlaaR BAcb ya at a l ai l iing Ihv ^vibadvo 
hl ihrpu Lagern beruhten und daher ein nnr geringes Maaas 
von (tcnauigkeit za erzielen, bei manchen Gattangen von Ma- 
schitien aber, X. B. das «ditfldrigaB gar keine 
gactattetMi. 

Eine zweekniadge Tarrkhtnng Reichen Zweeka, 
eilte lt. Stark in. Bannatadt. 

Die TollstAndigstp bekannte I/Osnng dpr Anfgahe aber wurde 

dnii-li (iui-n \|'|iiirul '■ri''ieht, den der Jlux'biiieiunei-ier der 

Köuigl. SAchsiscben Ocstlichen Slaalahabaen Herr liihrfaardt er- , 

Dienr Apparat iat Mekt tnaapaitabel nnd beqnem n 
bandhaben, tndan ar aas Thellen beateHt, von denen jeder f&r 
sich als Wsage dienen kann nnd von dt re n keither nielir als 
100 Pfd. wiegt. Er kann aberall wu ein HtAck borizontalea 
GMa kl oiaiganMaei Ctatan Ttenbi Hegt, otaie Mlb«, 
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Er fwuttet du Ermitteln des Mf Jeder einwiiiMi Achse 
ruhenden Gevrichte», itb<T aadi gMelinilfg dn dn OmUMOtg*- 
wiektM welebes alle Aciiaen boiaiM. 

Die AaMhl der Aehwn, die dmtt gteMunilig gapMft «*r- 

den können, ist nnbesfhr.'lnkt . ihrr AnnrHnitnff gSglä thtlnllllT 
gleidigOltig fttr die Anwendong des Apparats. 

Die daiaH n endHende GenaniBkeit der Cnnittetiig M 
geaflgeada da« heisst eben so ffrtm. als die der IJxen Glem- 
brttehenwMigt'U und bei •Hji'K^unicr Deliandiniig liönnon Feliler 
VMI 1 — It IVocent vermieden werden. 

Sie VarricliUuif iit daoeriwft «ad ohne Schwieriglcaa 
tenMtellni. 

Das TVincip. n.u li ilmii iJii-M-Ili ti i nsirt i^t. i^l im Grunde 
Keuoniinva, das einer jeiion (!t'iiti'snii:iln :iaj(e , aller die nahe 
liegende OOd dOch hier ztin) ersten Male verwerthete Idee, der 
sIa ikre gntie praktische Brauchbarkeil verdankt, lai die, da» 
bei ihr, as Stelle dta mwande Ibaren Fandaamita der Axen 
aus hei Hieben die Krhehungen während des 
werden, hier die Scüiune gelbst tritt, 
nf d«r da» w wiegMda Fahrnik nkt 

Die Ehrliardt'»clic Waage iit eiiw ToirrielitBag, die ifeh, 
«wischen Schiene und Rad drängend, letzteres von enterer los- 
nbebeii sndiU 

Im Augenblicke, wo die» erreicht wird, wird anch die, hierra 

Wie ilipMT sinrirrirlip (indanke praktisch 
tat, wird durch die Fig. 10 auf Taf. IL deuUieh, 

A M Iteda» BaddHMilMartatgeaNW 

B dia BMmi aaf der «s niit. 

Der Mftariedeeiserae Beek c, e. c, c mht mit einer feilen- 
itrtin anfgehsuenen, hreilon Klikhe ht i d auf ilcni Sohienenftiue 
und wird durch die ädiraube u die ^h mit dem Teller e' . 
ftgaa den Bodn aUKat, ia btülalg kariwatalc Lag* ptitM, 



Der Hebd g, g «tOLzl s>ich nun bei h mit stterfer Tsr- 
stxhlter Kante gegen den Obemtehenden Radrand. Die genaue 
Benkraiig rwiscbea dleeer Kante und dem RaHrarvde wird da- 
flviuu, oav auui unueu wor ocnmaa i utm tun k aa 

unter den Stfttrpunfct des Hebehi g, g hei I schiele, bta 
dia Berflhrung erfolgt ist und der Hebel u, o sich burizontal 
geetellt hat. 

Wird aan der Uebei g, g bei a Biedcfgedittdrt, U> «idi 

entferneii, so mtias die dazn erfordeiHclu Watt gnaia dar Ba- 
lastUDg des Rades A gleich »ein. 

Dies Niedurdrilekeu geschiebt mittels der Stange n und des 
cwaitan Hebeli o, o dardt da« Gewiokt p, das aaf den Uebel 
o, 0 Tineiiolwn «tad, aaf waläheai alaa Stada «ingnnirt irt. dl« 
direcl die Belastung des Ponktt^ h augiebt. 

q ist ein Handgriff zum Tragen den Apparates der EwbclKm 
90 und 100 Pfd. wiegt. 

E» ist non einleueblend, daai man die Vorrichtaag an 
Jadm Bada «toes Jedaa Faibnraitka agMagan «ad ao fM dw» 
selben anwenden bau, ab naa BldoMaitaagaa glaidaellig 
ubwAgen will. 

Die I''.rfalininji liat gelolirt . da^s serhsr.'ldrige Masrhiiicn 
sehr wohl in der Schwee auf sechs Apparaten stehen. Um 
das IDalattai dar ErlMlmg evteanea aa kOancii, ftt « gat, 
die abzuwägenden lUder auf donne. auf der Schiene liegende 
BicchstOcke aufrollen ta laüsen und die Belastung abzulesen, 
sobald diese darch die Hrhiing lose werden. 

In der Praxis hat sich die Toraicbtiiag sehr gnt bewahrt, 
riek i i aai irl ia l l nTollaifg aad baqwn gaaalgt, - 

Der TarlhaMr aWbt daher aleht an, die Ehrhardt'scbe Er- 
lindung*) als ein wirksamm Mittel nir Beförderung der Slchur- 
init lii - I'j-rüliaiiiilictriclifs und ein hi'ii'list nOtzlidies Werli/cHg 
far denaeiben auuerkeuucu und als solches «iauotlicben Eisen- 
baba-BetrialM-TBoInlharB «am aar Anwaadng ta 

Oreadea, daa a. Aagaat 1MB. 



üeber vierrädrige gekapp«lt« UoomUvm fflr PersMira- ud geniMohte 2Uiga. 

Vortrag bei der deutschea Eiaeabalm-Taohiiikar-VenanuDlung in Dresden, 

Voedoatbdu bi Zürich •*)• 



ariieMiehe Steigerung des Verkehrs sowie durch die 



oft aabr I daa 

I 



ee sehr hlaUg for, d««^ die linninglich beechafftsn I/Oco> 



*) Dimelbe ist in den inrliUai Uadcni |<iUenlirt 
**) IltTT Maschinenmeister Kraiiai hatte fOr die im Seiilenhw 1M6 
tu Dwadm abfahakena Conferau dt* deniMhen Elseabaln-Tedwiker 
aalv aadm M%ade Itagen aufgtaMlitt 
^ DbtaamMkbdaaMsaebiaai 

Zmatatf 

i)Bhid mt OdduBibab— Leesawihf mit iCfSmkn imd etar 
Zahl wOan^ AebHB dia IkmkmaMma nh 4 



gewicht der Loconiativp auf das der Zuglaraft entsprechende W- 
niaum reilocirt werden, oder mit andmi Worten: Wie kann das 
lodte, bei der AdhtlioD nk-ht mitwirkaide tiewicht der Locoim- 
liTen auf zweckmtniga Wciie gaoalich entbehrt weiden? 
fai dm Bcteatan Nr. 17, 19 aad U) 

Bibsiitiiillm^ jUaiit *b Ia < 
Knaaa adbat ia abigaa TMaig t 

' , abcrmaaUadaaeiaMeMBle AagibiaQbir diem Hn. 

iaZQiich 
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dar beoUU^Uu 



mciir mit dvr \ or(ro«cliri<-b«aeD ZA md 
beviltigen kAimen. Dia» U liAt 

Scbnc'Il^Uf;)-!! ilcr I'iill. Man hat dOKhalb die ScbaeUzngloco- 
motivfcu iiuuii r starl;. r l onstruirt und ist viuc StviKorong der IV- 
lastuiig fllr die Triütiachst'U l»ri ilt-ii ciiifarht'n Musi^hiiifn bi-- ai 
14 Tonneu ood noch höher eingetreten. Eine Micbe itelMtug 
iat Ilm woliliM M iimniMgiir VttUmc BoA.iilabk Ub- 
reicbend, in Anbetracht te unarordratJicben Alinutzang der 
Schienen luid liiuidagai bei dar gi'osBeii S-linellifiltrit, aber 

Das» eine Balastang von 14 Toiiaen »her nicht hinreichend 
M, arheUtaghmi aw *ee atatuhm Bechwag abar db Iwrtttigte 

Zngkraft eines SchnelhragM. AngenonuMii i, B. te Zag be- 

stPhe ans 3(3 Achsen mit dner Rmllolast von 2800 Ctr., so iit 

bei cintT StciKiing vnii ,'i "j, und wouu man den Widprstunil ik> 
Znga bei Oü Kilum. li«<schwindigl(«>it tn 6,iiü,"g, den der Loeo- 



nocL dorn groi^cn L'uKlttük auf der Vorsoiller Bahn die vier- 
fftdrigan LoeontoUvan verbotM hat, di 



notivD 



10, 



la 



«f horlaamtaler Linie sad letztere in einem 



Ohwicht YOtt 80Ü Ctr. aDDimmt, der game WidanUad des Zaga 

=2,COO(5 + 6,:i.'>;4 0,auO( 10+5) = 29,51 +l2,(IOs=42,5H:ir. 
IH-Ii Adhj'iinn'JrocIlioioiitcn ! anui iiiiiiiiii. ii , iiui^-iti liir Ma- 
ichine eine (teMnuntiidhilüan = Ctr.; for äteiguutjen von 
lOfi mann* ater di« JMkkm dar UueUiie adiMi 84» Ctr. 
batngcn. Ret leiaterer Annalinu) win alao in keinem FaUe 
eine Maaehtno mit nur einnr Tri«bach!i«> zolSitig. aber lie IM et 
iiucii nicht, in tn'stiTin Kalle weil (•rfiilirui;K^K''iiiü''^ l'>'i stüriii'iii 
Nebel »elbH bei Anwendung von gutem Sand beim Anfahren 
dar 2lga eia AdhUlaaacoeffifiewt von ; schon ab an grou 
angenonunea werdoi wtm. Mir auf BaluHB die |aii giliige 
Steigungen bei mtadgem Veifedir liabdta, w^en Vuehiaen mit 
nr einer Triebacfaso fitr äcbni-tlzdgn vcrwi-tidbitr vi in. 

Aber «t-lbst abgesehen davon, wanun suiltc man nicht ■ 
gdcuppeltf Maschinen Terveiid«n, wenn solche Ma- 
inlAMi« lind fir den Betrieb voa SdiaeUsagan. Iat 
diet nagtieh, no errelcbt man- ja daarit weseatlldie Totthaila. 
.M.III k.inii «ulcbu Muscbint'ii auch für ^ri' n und ge* 

mitcbte Zugu verwenden, bedarf also einvn geringen LoceaotiT- 
INtik itt in der Temadaag daa Materials aad Eiiibailaag daa 



ßnniRlceit Atm Loco m ei l t bt l lMi i i w. 'B 

ItMrii. l;,- . i i> liMK KeliupiHilic Maaichinen gMab TBtthiilhaft 
fUr (Iii- in I vnni- .slihcuden ZUg« zu verweudcn Wiren. 

Wenn icb von zweiachsig gekuppelten LoromoUven spreche, 
ao mciae iolt daut eine vierrtdiif» Meaabine^ olue liaaUuhms 
aad swar entweder TtadennaacMaen oder atriebe ebne Teader. 

Mas, wa-; man bei suli-licii M.i'-rtiiiK n ;,rin:'ii l li.MnM.indta. 
iU die üefuhr bei einem ulltülligcn Acbsenbrucbe. l}'u»e G<!tabr 
Iat aber aar unter gcwiswa Uaiattadan denühar, almlicb 
in an daa Aduaa geriagai «Mavarilarigei Material 
wird, «man dieaBlben in adnraob eonatrnirl nnd, 
od« wenn i -i Knibpiai-liycii sind. In keinem I'all wird man 
tllr vierrliilrigi' l.womntivi'n IpUrtern Coniitmctinn wählen, vi-r- 
meidet man sie ja suptar bei Brikdrigen Locoraotiven, wegw ihrer 
UanverUsiigkeit. Niaunl aua aber ftr die Anhiea gotfs Ha- 
teifal, wie es la gaai besonderer Ott« z. B. von Krapp ge- 
liefert wird, so wii-.i Uli IniirHiolieoder StÄrlii- t-in Brncb ml^ 
ta befllrchten sein, üan hat in Frankreich dainai«, als man 




deren Achsen man gewöhnlich die viarihdM Stllrkc von Wagea- 
acbsin giebt, für gvftUirlich luiltoo, so raOsste man diu» vor AUaai 
.inch fllr die vierrUdri^en Wagen thun , uiul din Ii ist i's noch 
Niemand eingefallen, dieselben als gefährlich zn betrachten. 

Eia nreltea Badenkaa, daa aiaa gegen die Teraeadaag 
vierridriger Hasehinen liat, ist die angeranthet« ünstiibilitilt nnd 
der nnrubige Rang den diMcUrcn haben fiullon. Ttiv^ Bedenken 



i>l ali<r nur lin illiiMiri-ilii' 



llllll iMilindlT» 



der Bahmen gnt conslruirt, sind die Itäder möglichst gleich- 
B&uig behwtet and die BalancinnigsBaBseo richtig 
as gebt eine lolcbo Mascbine mindeatens eben wln < 

seebs- und acbtrildrii^'. Minist Dich rogar Wlia'ii 'i :i . das« stp 
rnhif.vr jH-lf :\]- ihiuh ;ini!i n' mit n>i'Iir üildi-r. w-'il man den 
KurbeKLangi ii eine 2»t'«kjMÜii<iige Lüugo geben kann, und die 
DcfaiBtang der Torderachae weniger diAerirt; die Belastaag 
der Achsen diflMri aber aidi desahalb «eaigar, «eil dk< Ma- 
sebfae aar anf 4 Fnnetan nbl, ma akbt bh» von gOnstigem 
i:influss mr dea Gang, soaden aaeh Ar den Zastand de* Ma-: 
Jerial* ist. 

Man behauptet im Waltera den vierrldrlgni MaeeWnen 
kOnne man niebt die entsprechenden Vcrbftitaiase dea Ke*<t<>l'> 
gebnt. Aueh dieser £hiwarf ist. niebt stiebhaftif; um «o wi-nixer 

als die Erf.ibniiij; zripl. <!,ts ]^>ir.'-- Kc^-scl hf^-. i' IJi -.'iirni. in 
lieziebung der iMnpfentwirltlimK geben als lange; der Wider- 
stand di r Gaae fad üuwm Itnrchatreita iat nIaBÜafa in aeltlMn 
Kesseln ein viel geriagerer. die Varbnnmag darum eine leb- 
baltere und Tollkonimere, aad bnaaeinn die Oase mit ^'erini;ercr 
(jebchwindiKki it ilnrcb diu RAlonn xn ^-«'Iu'Il Iml» n ilai uni ;>iii <! 
mehr Xvit liim V^ irme an die Wtadu abMigebeu. Wtigen liar 
garingi'i u id-ibuDg der Qaae ia daa Btthnn iat es aneh Mig- 
lieh, kleinere Uahraa su nehnaai, mm kaam anhr HMna al»- 
liehen and dadurrb die gieirlte Heidllelie «rreielMn, ohne, dea 
Keaieldarcbiu>"-M'i' i^rii^^T marhcn /.n mtlsM-n. 

EndUcb iu'zeidinet man al.'> Cinind gegen den Hau vier- 
ridriger Maschinen, dass es aiclit nOglich sei, eine kraftige 
MaeeWna zu erhalten, ohne das Ar die Beiaataag der Achten 
nlmAae Qewtebt m tbuiwIiiiHia. IMeacr 0nnd ist aber nar 
dann stii UluiItiK . wenn uiau VOB 4M Beuern Furtsdiriiti-n in 
dem llau der l.orumotiven, Umgangnimmt ; wenn man nämlich 
die l.ocomotiven mit ollen mOgUchen unnützen Kiiirichtuagia 
aberlastet, wie z. D. mit Ualetgaatailea, liaaicidar, 
(ängervorricbtangen , l^ponsionea , Con 
Koguliningrn der .^i-bscnhalti r. I!!;isrnlira|i|iarrtt. Hunrbverbrenner. 
Ueberliitaer, I'lulfonnen, M^rcchiidi iar S|H-is<']iuuipen. Dampf- 
dniiirn, KesicHrrigt-rn und vifun man durch unnOtM' Gewicttn 
und aatwednaasaige Coastnatioaen den M*'*'^i'lf"%an^l atm' 
gort. — Ia leitsterer Bsaiehaag veraaddlasiRt aMM a. B. bn 

Hahmr-nbaii ni< ist<'ns all< ViCH'izf der StAbilitat iiml sm-Iit iliiicb 
ViTwi'iiilung «rij^^cr Massen und uu/v» ickmiWsixi r oft an ganz 
unpasHenden Stellen sitzende Veri)indunppn , statt dnrcb ratio- 
aallea BaUwnbau aad gut aagebracbte Verstrebaagan die Ar 
die Rahaum nnalmeisneb notbwendige StaUKtlt lu 

I .ii.ilii"niC':'n liatn-ii lii'- l'iiijf.irliiir'ir im I,o 
xiuu Axiom guiaadit, noch nirgends haben sieh 
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im hjH'iibiiliiiwi -i-n aU praktiscli irwiwen. Kinflchb(<it and 
OekoDoiDic Mnil I itflchwüteriundiT in allen Zw^gen de^ prak- 
tiich« Leben«, uai «an dk» aacb ■cäainliM aicht \mmer der : 
IUI mr. M M riditrilch nMt «• EtaftMUMit, «mdtm die ! 

Oiil»erkmi.«MRP Wahl der Vcrhlildiii-H' Ursacbp hipnon. Ich 
glnb« niii'h in dietten llcizielmnt^t-ii auf ein eeUtanU-s Ituispiel 
berufen iti darft<u. 

Der Giüud'Klw lajfitttw «n» dkr inUrwintMUD Srin- 
dongni der NmibR, bat «ich mgm ■ehwr VnnrarUHigfccit 
die in (liT riini( lii ir'.ln i' der Kinrichtun^oti ihren Grund hat, 
io vieU>n Fillmi tmu st^üii-r \ oriO(ie bis jrtzt noch keiopn Ein- 
gang n versrlwffcn rermocht. Lftnt man aber die rotnpli- | 
drlen EinriclitangeB bei diMcn ApfNUste weg, ao erbUt man 
bei TidiUger WsU der YerhÜtirtsw «iDni Apparat der u Zn- I 
Ti'rlilsMgkeil nicht', zu nnii^'-hi-;i llhri.n Ijsst. 

llpi solrhiT iiUnnnniiMhHn Kinlarhheit in der t'ünstruclion 
and den Kinrirlitnngen in Verhindung mit der Verwendung | 
vm gatem StaU Mr Keaadi Ralnnen, Bandagen. Kolben, Kreiu- 
k o p Wwi m iwi, lEnrM> «ad ' KippelMaagai, Federa, Aebaen, 
Knfceln nnd imn^liger anf Festigkeit l>i'iinsi>nirhti'r Theile, 
dBRh ro6glioli?ite Vermpidung vun Gtissci^ni ist es leirht mög- 
lich, lierrftdrige Loconwtivp« jtn bauen die bei der fttr 2 Trieb- 1 
adnen tberhanpt mOgUchan grOnten Lelatiii^jiiflliigiHiit nicht 
Bthwafar wwdan« als €■ Iftr dan Obattea dar Bahn nlBHig'lst. 



Ja es iat sogar im'iglirh. vierrädrige TfT.ili rloi-oniniivrn von dem 
laliSRigen Genlcht XU bauen, wenu mun iIihscIIh'd iiufb dem 
Syaten bant , wie ich dies bei den fflr eine Vieinalbaho be- 
attamlan LoooraotiTea angewendet habe, Bai 
Uvan bUm dfe Kirbela wef, der Rabmeii tat 
daai er zugleich nis Wasserkanten dient ohne schwerer tu wer- 
den, als dies ohne dtc»eu Zweck nothwendix «ikre. die Uulleric- 
«rftndo sind zugleich für die Kohlenbehälter nutzbar gemacht, 
w daia das Oewidit der LooooMtiTe gegen lolehe ohao Tender 
nar dareh dm TonaUi an Bnaaautarid jud Speiaewaaeer 
venariirt wird. 

Durch die Cooi^tmction des Rahmen» aU Kasten, bildet 
älfsvr fflr die Maschine ein solides Fundament und iüt keinerlei 
Tentcirnng durch Keaadtrüger und wiwtigen Veibindangen 
notbwndig. Da aber dir Kaataa laglaidi dar ntttoaallata Baa 

fllr einen nach allen Richtnngrn in Anspruch genommenen Tri* 
ger int , «rt erhfUt die Maschine eine .Slabilitilt , die nicht-s ca 
Chcn Ulirig lilsst. 

Nachdem ich im Voraasgegangaaen aachgewiMca, in welch' 
r; allaa AirfaiJeimagen anlipnahnder, Wetaa dar Baa 

Tierrtdriger BCascbinen mJ^glich {tt, aad nachdem ich nachgn- 
■olche Maschinen aaf fiaqaanlen Bahnen für den 
«ad, BBtltolah 



Ihnim luchzuweisen, daas die rierridri^j gekapjieiten Maschinen 
Aberhanpt auch fir «anig fcetaeBta Bakaan tob gniaBBi Yor- 

theU sind. 

Den Beweis, daas, nachdem fBr die grössten Anfordeningen 
der Bau vicrrtdriger Ma'.cliiiie:i timiilivli ist. dm iJrvMis. 
für jede geringere ZugAhigkeit eine dieecr entsprechend leichte 

mtdcB Sa arir aadi daa T«r> 
leh noebte nur als Beispiel der 
iniaersten Graue fim bei der m^weiiertiichen Nord-Ost-Bahn 
nach di^n frtliier erwähnten IVincipien üdi^.iiti l.occunotive 
anflkhren. Diese Maachiaen, wie sie in einer Photographie hier 
avgeitcllt ilBdi, afNm tat Sbatto aar 410 Oir., tratadn, dua 
die Capadtlt des Kesseb 1000 Oniia betrftgt, also eher grOeser 
ist als der Belastung entiprichl. Würde man innem Rahroen- 
bttu geinähU hrthi n , so wDrden die Kurbeln entbelirlich und 
andere Theile leichter geworden sein, die Maschine somit noch 
jvanfger Gawiciil arbaltan haban» 

Wenn nun aber fOr geringere Zugkräfte eine no< h geringera 
Belastung ermöglicht i.it , ao mnss dies in Betracht . da^is die 
Abnutzung d«^ Materials insbcsondera dar Baadageu und Schienen 
in VerfaUtalM aar Beiastaag atcht, «w gnamn Tortheil sein 
und eine solche Maschine aasanrden daeo grtsaeni Nataaftet 
ergeh.'i;. als eine si i hsräJrige fiOO Ctr. schwere Sc'bnelhugmaaohlBt 
mit einer 2a 14 Tonnen oder mehr behüteten Triebachse. 

oleke viarrldrige HaadthieB aber nicht bloe Ar 

die nothwendige KcsselMiMi-i'.n t>r-stty. n, potidern 
auch das Uerftr nAthige AdhAsionsgeuiohi haben, s<j m(L-.»eii sie 
nicht blos zum Schnell- und Periuinendieu.st, sondern auch fttr 
gaatiaehla Zage adt VoitlMil Terweadet werden können. SoUan 
die MtMChfana aber ftr bald* Zwacto gMeh gat braadibar 
sein, so wird man die Hanptverhältnisse in der Mific jw isrlien 
den sonst fdr beide Gattungen ablieben Verbiltni^se uiihlen und 
z. B. fflr die Triebräder einen Durcbmcsstir von 5 J Fnss nehmen. 
Bai Drhühaag dar Keawlspaanmg wird die Verweading solebsr 



Dil- lii-iii r entwickelten I^Tinripicn geben zagleicli den Weg 
au, wie uuiu ilas Gewicht der -iiOcumotivcn anf das der Zug- 
kraft anlapreebendc Minimum rodaciren und das todte Oewicbt 
WBiit gaos beseitigen kann, damit dftifta also nach die in dieeer 
Bariehnng gealellte Frage eriedigt lela. 

Nachdem alter das noch dieMjn Prititipien anfjff-bautr System 
In seiner gann« nackten EUnfachheit auch filr dreiachsig gt- 
kappeka Lacmaotina aawandbar ist «ad naa daait aach pnk* 
tische LocomotiTcn tfu den Dienst schwerer OQterzSge und ISr 
Gebiigsbahnen erh&lt, so dürfte damit auch die unter Nr. 19 in 
Frage, 



Aohslagerkasten ffir Sisenbithn Falirzeage. 

Coostroirt und beschrieljea tob Kdnard Beutlisr, köaigl. Eiaeobahn- Werkmeister der Aacliaa-baaseldorf-Biihrorter 

Bkna Ilg^ M atf n. 



AI» Bedingangen Ahr dto OanatnaUoB cIms galaa Acta* 1 1) 

stelle ich die nachfolgenden auf: | 

Mr «• rwIMkriitt 4n BlaMMiMMMt. Kmt r*«|«. IIL VmaL 
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•Uer ThBÜe, di« 
MÜdeHcr- 



2) MO|;lichkeit tim^r rnscb«n Rfrision, 
S) Ttvnnang di * >ri brauchtcn Olo^ vi 
■HflUcbite KUraog d«a enteren, 

lek^ beidiBdlgt mvden kOmMO, 

stellang d«r OelzofUirer, 

5) UfWOglichkcit (Irr l.ag('r^•(■l^;ulIl■. iliimit ilir l,;»st ftlfich- 

wiuig auf dun AchsMilienki«! Ul>ei-tragen wird, 
C) UfBmMwne GrOue des Odmervoirs , «o dass nur pe- 
riddiMh nach DarahlMif vra SOOOMrilaa das Scfanteren 
in den W«riuUUt«n cffolgen darf. 
DiPti^n DüdingangoD glaube ich durch den tlf der Tuf. II 
Flf. 8 dargMtelllen Aehtlagerkastcfl gaoigt zu lubiin. 
Dörth di« ttaddblgtnde Badireibnog sndi« leb dies naclm- 
veiMD. 

ad. 1. D«r Varschluu des OelbelüUlers g^gen die Aclue c 
(aielw Fig. 5 and 41) «M dardi i HolneliellieB f aad f gc- 

bilili't. Iiii-^o ScUbai find genan n.icli <t«>ni I>nrchnu'sm>r dor 
bctrflTrn<ii n Achse darehlwhrt . haben Überall Klciclic Krirpt-r- 
stflrke mul wenlen dnrch din an der Schcibi- f iiiittelsl des 
Winlceis q damo ttefeatigte flache Feder p, weiche letztere das 
P ee tr e l ia n hat, die Seheiha f lioeh md die Behalhe t niader- 
zn^chieben und die Achse c nnd ilnrrh <!on in drr Schj'ibe V 
eingelegten Gonimlring I gegen illi' FlUilii-n dos Acli9lagerknsten§ 
gepmst suwi« ein vullkommen herMit'tisi:lipr Vurücblus^ ge- 
bildet, welcher ein £atweichen vom Uel ans dem Lagerkaslea 
Bid «in Eindringen ton Bohnnti nnd Staab in dleaen rerUidert. 

Alle aofeinandcr liegenden , rtnp. ineinander grcifeuden 
FlJkben sind aof das Genaueste schlicssend durch Hobeln her- 



ad. 3. Darob Loidnhai der haldHi SdüMAan e. 

den Oberltactra a and den ITnterkatten b miteinander Terbh- 

li^n, kann die Trennnnu' i ti r in kiii . i -tcr Z<>it , si'lbst hei im 
Zuge beiindlieben Wogen ausgeführt wenlen. Um an den Achs- 
schenkel nnd die I^geraeiiaalc gelangen zu können, wird naeb 
Eatktaug des llntericaatana einfwh eiaa Wind« dinet wrtcr 
den Oberkasten gestellt^ die Feder ngettlir I(" gehoben nnd 
diL' iHihuulr 1 Kaiiii «ofort vom Aobs-^chonkel abgeliubun, 
re|Mirirt oder n(»lhiKinfalls durch eine Ileitcrvelagerschaale er- 
Mtlt werden ; auch etwa ein im Unterka!<t«n zeratOrtf r Olsan* 
fer a kann durch Einbringnng einsa neaea KcaerreaeiHWgirs, 
in die geneigten Knaggen r wat diese Weise enetit werden. 
Die be/oii'liin'ti'ii Arbeiten. lassen ^:r\\ t.ni^'sli ns in S Ii) Minu- 
ten Zeil ausluhren. L'm ein sclbststiiniliges l.oMln lien der 
Schraubenmuttern zu verhindern, tragen die Schrauben c, ein 
links nnd rechtagehaadiei Oswinde nnd sind aoHardem noch mit 
Sidbit «eneben. 

ail. :i. r»ip Keserroirc m A n (siehe Flg. 4, 5 od 7) 
lind zwei voneiaaoder getrennte fichalter; in m wild daa nia« 
Oel gegeben, wSbread das wa dem Achsschenkel nnd der Lager- 
aekMle abträiifelnde Oel, in Folge iler vtarki-ti Xrij:iiiis di r 
Deckenwftndc i, des IJchillters m. — nur juch ili in lii hilter n 
girlaiiRi n kann, in diesen den enthaltenen Si-hnintz und die Mc- 
talltbeilcbea ablafem aad all nAgUdnt wiedeirgekUrtes nnd ga» 
(M «nah ün Uafaien Lacbar in « aaeh 4bm Odna* 
wird« m hier iw 



dnng zu bomnen. Eine Riftehe Kttmng findet. aoA mit dem, 

aii'i 'li-r Aiifiiiihmi'-ViTtiofiint; fUr liif IIolz<rlii'it-i n flbprUiMv-i riil>'n 
(.k'le Matt, iln loh^hes, weil die innere Wandung dieser Vertie- 
fhng einen halben Zoll iier>'r liegt als die üussere ;-, nur nach 
dam Innern des I^garkastani, also aaeh dam BehMiar n, Qber- 
laSessm vennag. Da der Bebllter n ein «nüstlndlg ftr sMi 
aUcin d.istcliinide'i (nfü^ hildct. w kann dep«'ll>e dimh ein- 
fiu:h<>s Ausheben sehr leicht von ilen anfgenouimenen Nleder- 
sehUgen befreit werdm, indem man solchen ftr sieh allein reinigt 
nnd dann lam fmen Osbraaeh wieder einsetzt. Kin etwaiges 
Dn^n diesMBehi^tiin wfa<d dordi den Kell s, weldtcr znr Bllfte 
in dji' NViindnni? von i eingreift, verhindert. 

ad. 4. I>io Ein fachh eit gnd .SoUdiUtit der Constrartioa ist 
ans der iMchnmig ev«lcbtScb, name ntUeb sind alle leicht zn he- 

"irhUiliKi'iidcn nielle der Oel/nftlhnr beseitigt. Im fnlcrljci r- 
kaMen b l^iehe Fig. 1, .'i nnd 7i an dii' Wandungen dev>i-UM!n 
atigi'gossen, Itetinden sieb die Mark geneigti-u Knaggen r fnr die 
Anfimhme der ans Mesalaggnsi, nach dem l>nrch]nesser der Adia« 
e, bargesteOten PoWertrlgers (Dehanger), «rddn mit Fifat oder 
riilscli lH-k1i-ii1et und mit gewöhnlidun Lamiu'ndochten <i durch- 
zogen »in<l. Kin Milcher <K-Uaug<'r wiegt circji Jfl Luth und is 
wird einleiiehtrii. dass derM-lb«-, »ubald er in die stark g*'neigten 
Knaygen r gebracht wird, darin herabgleitrt, die Acine kreis - 
förmig nmlaart nnd seiner Schwere entsprechend gegen AeeeHw 
pn-sst. Bei dieser Anordnung k.\iin ein Abf.dli'ri der Oi lsauger, 
wie solches JKit dnrch Ilrechen der Spiral- oder ttaclieu Federn 
SO blnig atattfladet, nidtt eintreten. 

Die Form der Polsterlr^lgcr s ist in <Ier Zeicbnnng ia dCB 
VertikaUchnitt A— 0, (l-'ig. 4) au^surdent (Ur sich allefai in dar 
Vordar- aad Settensnsicht (Fig. 8) dargestellt. 

■d. fi. Sia LatMMtoalo d (siebe Fig. 9} ist am die an 
de« Ohcrkastaa batodifcba Iwlbrande Rippe g znr LOnginrieh- 

liiiiK' iirr Arbaa • dltUMT Vod wird somit die Last immer gleich* 
tiiii^sig auf den AdHsehenkel abertragon; dagegen ist dsraellMn 
eine Seiienbewegnag (siebe Fig. 4) am ein Sddafrtsllaa der 

Ach^H zu begegnen, nicht gestattet. 

ad. t). Das Oclreservoir m iM'tindct sich in dem l'nterlager- 
kasten b und ist, durch die Seitenwandnngeu de8.selhcn und durch 
die WAnde i, welche gegenseitig zur Mitt« geacigt liegen and 
dnrch den IMnlgangsbehalter n geMIdet: dassdbe bat einen cn- 
biachen Inhalt von 72 ("nb/ vi nuat! also et«a 2| Pfund Ool, 
mithin ein weil grös«erH» yoimtum als für '2'it»< — 3t)(i() Meilen 
erforderlich ist, aufzunehmen. Ks wOrde sich wohl enipfehleil 
das BMorroir etwas m verkiainem, damit der Hockstand von 
Schadere nach Dnrddaaf der 8000 Meilen sieh nfebt zu gross 
beraustellt. Die während der Fahrt vorkommenden S<'hwan- 
knngen Ae» Oeles werden im Reservoir ui (siehe Fig. 4 und H) 
dareh die schräge Lage der Winde i desselben begrenzt. Ein 
Diskpeitachen des Oeics iat somit nicht mobr möglich nnd var- 
Undert aasMihsa dar Beiiilter n ein Anlhteigen des Oeles ga- 

pen den Acbvn verschluss. Jede Kiti!;-i< ; Ullle i.st weggelassen, 
da das ixhinieren der Achsen nur riodi-M-h in den W erkstätten 
bei der Revision der Wagen nach durchlaufenen 3500 — 3000 
UaOen stattfinden soD, so dan die Schmiartr bei den Zttgan 
«ina grIMaera wd siehcae (Toaftmto bher dsaaar 
ariaOgüAt wM* 
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Allt> frrn''rt'n Kiiirichlangfii Ditdiwr üoutmcLion sind ras 
dar SMchnang ohn« dan e« dai«lwr «iMT wttUn EridlfMf 
badirfle, nr miohllkh. 



Mi'inR Comtrncüon ist mir bcrelll ta drei der deatschen 
Dutul<"<sUiatt!n . sowie in FrAolnvirli nnd BelKivn al« ntni and i 
eigi-nthümlitli putciirirt ; <li»i?i-i(>'ii li.it mir in Pn'nswn Wsliir lias 
Patent noch nicht ertb«>ilt wenWn Ictaueu, weil die CoDstmctiaii 
angeUiA nit dmr ttner «ndm ISmichtng im WennOIdien 
nbcreinstiinini! , iingt>ac]it(<t Avm.'B nehme icli keinen Anitaad, 
im liittTcs^i des öffenllicljou Kiwnbulinwusciw, dlMelbe der zn 
Dri'wleii tjiKi'ndi'ii Vefsammlinm vnn 'rHühnikcni il' ■- V. i i ias 
deatacJier t^aenhahnvemaltBagBU vorzulegeD, wobei ich mich der 

HndiinK als nt^u nnd zweclimaasif; anerkenaen werde, nnd dan 
bei etwaiK^r Il4>nnt2nng derMilbeii diirdi die vencliiedenen Eiaea- 
buhnvtH'vMiUuiii^vii »ifli dic^>Ib<.Mi mit mir in Vcrliindtuig Selxen 
werden und zwnr von dem Geaidiupnnide avageiiend, daaa «i« 
Jeden AiMter aeinee LoIhm wertfc hatten. 

I>l<- I'ri'i'411 <l- r vi'i'M Iii' !rni-n I.agerkaMai halM Idl Blg^ 
liehst billig geetelli, di^.'si-lbini betragen (ttr: 

1) UcerkaalonfferebMnAdiBaclMaliri4 AS" «»Tlilr. 11. tO. 

2) - - - - 4;4 3"«s - ii.ao. 

3) - - - - » 43"= - 12. — 

4) < « « « 5J4 3"= - 12.10. 

5> - ' - - • i; A — - 12. 20. 

wobei zu beeuwkoii ifli luir trl.iiibi> . <iits-i .-liiiimtlicb«' l-läoLen, | 
gleichviel ob solche aufeinander lii t'eii tn1er ineinandernreifen, 
■owie die 2(aüw ftr die Aa&uüiae der Holaebeihen, dnieb Ho- 
beln aaf das-OonaiHMe beaitalMt, i krt i M i fl alle «n ^oait 
l.aL'>'ri::inni vorgeunonnen ioMlen anfdaa aeanratcate am- 
gelOhrl sind. 

Fir dn FU, daa M gawAmaht «M, die VMgiMIng 

der Lag(>rkiuten in den «igenen EisuabtüinwerksliUten aoazn- 
fahren, berechne ich |>er I..ag«!rkaxt«n an Conglmction^gebOhren | 
1 J l'lilr. oder Dberla'S.i aiioli. diese meine (^onntruction den vit- | 
Kiiiedenen varehriiclten BaiuTorwaltangea fttr eine n verein- 
barende beettaHte Same, wOO» «ta Ifer ale Hat aa nrieh 
zn zahlen ist. Besonders abor Tortranc ich dabin, daas dieAva- 
fUhn)ng«>n der Arbeiten resp. HerstelhmR von Lagerkaslen meiner 
Coii^triii lian andern PrivatwerkstAtti^n von den u n hrliiliLii Kisen- 
Inimverwalumgeni oiuw nuine Erknbniss hierin, nicht werde 
QbertMgen veRks* 

Das Bmttogewicht des unter Nr. r» aufgefnlirtiMi I„i)jer- 
kasien« ist 61 Pfnnd , wovon 9 Pfund auf diu Lagersctuiale d 
. (Rothgun), 1 Pftind 10 Loth aaf die PolatertrOger s (Mearing) 
oBd 1 PAud 10 Loth «tf den aeeili^wi Batalgiagabehillar 



MUeeriieb laiae ich die Benttato iolgan, «ehka aa ebm 

dreiachsigen, mit Aelnlageilnalan aelMr CeaatnetloB aaige- 
rotteten mit Rflbol gaaehndartn PenenaMragea n. A OL ClaaM 



1) Oerstiltie iüt seit i>. Februar d. J. unauaffeiuitct im He- 
triebe und hat in dieser Zeit 6068 Meilen dwcbhinfen, 
otnae einer Nadiechaiienaig an badlrAn, ohne itgaoA 
efnaml wam Kelaafen ai Min oder soeat n fagmd 

einer Reparatur VcranUissuiift gegeb<'n zn hiiln'.'i. l>er 
WaRen ist n.irli Dnrrlil.mf von H;44, 401(i uiiil ijotjö 
Meilen revidirt und da die SihmiervorriclitnnKcii in 
heiter Onbrnng befanden Warden, ateta wieder, ohrn 
data ein Tropfen Oel ingegonen Warden «Ire, in Be- 
trieb gesetxt worden. 

S) Die Abnntzoog der an« BothgnM in einer MlKhaag, 
von 80 Tbellen Käufer, 

., 4 .. Zink, 
8 .. Zinn, 
„ 8 Hlei 
bestehenden Lagerte baalen belnig nach dnrddaa- 



fenen . . . 1644 Meilen = 5,5 Loth 

nach weitem 2372 „ = 7,5 „ 

nach weiteren 2062 „ = 14,0 „ 

atao naeh 6066 Meflea in Gmtm = 37 Loth 



fllr alle si'ohs A. ii^s.-hrnkrl dnr ilrei .\clisen, nlW prO 

Lagerscbaale im Uarchschnitt 4J Loth. 
8) Der Oelverbraneb «gab rieh denh Yerertegmc der 

Lageninterkasten mit deren ganzen Inhalt wie foljrt : 

Dan Gewicht der ü Untcrhigerkaxten betrog bei der 
Terwiegang: 

nach durchl-iaf. 10*14 Meilen im Oanien 2HB Pfd. 10 Ltb. 
1» it 0088 „ 235 9 II 



DMhreas a» «d«S]Mie& SPO. IIA. 

Rechnet OMB Uem: « 

a. den Veroehleiai der Lacenctaalea, 
der von dem Ocl resp. den Sohnier- 
4Vmte» anlgcMMM iat wie 
obcnangegriMBiril (T,ft-|- 14) - — ^ „ 

h. in!(.'i fihres (;leicbes Oewichts- 
.<jauntum von MetaUaddeim der 
Aehsselienkei nnd von Staub der 
in die LageriuMten efatgadnuigia 
iat alt ... . . - „a^A « 
aoiltderiiUlleheTerbiaadianOcl 4Plü.MLMi. ' 

— 135 Loth 



oder per Aofaee >|* = i& Loth and per Aebn- 
Mie = 0.0102. 

4) Das Oel war , naehdem der Wairen C\OCS MeUon in 
einem Zeilraum von naliecn 7 Monaten dorehlaafm 
hatte, noch m dttnnflttseig, daie te Itwgm dM 1M> 
teree irieder in Betrieb geietit werden TfHff*?. iiit dv 
AMeht, teeiHMB eiaar nenen Bevieien erat an iMar- 

aind. — 

B) TalgMgelehen, «elehe aaf die MainMaB» 4tr 

Sdnnierapparate gelegt worden waren, zeigten rieh bei 
der Bevialon; aaehdem 4016 Meilen dorcMaaioB waren, 

* 8» 
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4m Bewein lieferte. ii*ai eine hus tun Sehmelipaiikte 
im Talg«« reichende Krliitzong nie eingetreten war: 
M der Beriaion naek öütiä Meilea tuid Mch der Talg 



Dieie m tberaas gAnttigcn Remltate gaben Veranlatsung. 
(iaai ilif knuiglii-Lo Direction der AaclHM)-I>a«8t'Iilurf-Rnlirorter 
EneniMiliD bei der NeobeeclMflaiig von 136 offeoeo Gftterwafen 



A«eli«a, 4m 8*. A«|iut 1805. 



UUbgn aa LocomttiTei ud Wigei bi te 

Berlin-StettiMr BiMibaki. 

Von MMchinnuDcittcr W. W. BIclihol m in Buigard- 
Ifil AHitthiMW Mf IWl m. A. 



llifinliinitiHlli 4u 



melir ah I(KH> Etsenbahnfahnienge, deren 4—6000 Aehdagar 
bv«tioiinaiigsmiteiiig mindestiias ein, nbpr nn<;b 2—3 mal jihrlidi 
der Revision unterworfen werden missen, vi da« bei gleichfOr- 
luiger UinlbeUnng der Arbeit aber das ganze Jahr UgUeh mehr 
•b SS'— 30 AoUagar n utanukMi «ad n onleriBlten sein 
wArden, wenn eine so gldeke Verthcilnng mAglieh wir». OrOa- 
seres Bednrfhiss nnd Vermehrung der Reparaturen treten aber 
in der Regel gleirlj/eitiy an di'ti lii'l r^' In niif. Die liei- 
•taageo der WerkstAtten intkseen deshalb ofUnals das drei- uid 
Janr DwalHMinUtaaBliI erraiohea, an adt den Aufw- 
des Betriebes gleichen Schritt zo hatten. 
IMe Cnterhaltang und der Ersatz der AetiKlager iit dämm 
• derjenigen Arl"'il>-.urteii in ili:i Kr(i.ir^ti!r.vi'rk-.lllttei). welche 
I ihnur Oftern Wiedcrtmiuitg uioigeruuuucu fabrikmä86ig aos- 
[fianen. Jede Aortalt hat tatelb ftr aieh eia 
Terrahren hergcateih, da« auf mitfitliil bÜHia md arittpaimde 
Weis« eine zugleich »org^Utige Unlerhaltmig Aar AiAitager ber- 
b<üj:ufulir>'ii ^iu \i\. Viv eiiuelneii Maiiipulatiunen weichen indessen 
nicht nur deshalb von «tnander ab, weil die CoMtruktionen and 
diB HiiMaliaK dar Addagcr TaneUedm ilid, ud deahaib 
andrer Behandlaog bodOrfon, wndefa MOh di» OoitligUnit «ad 
die persönlichen AnKhauonRun der IMtenden Beamten Alien 
darauf einen gewütsen Eintlti^^ > >- 

Dia Lager ans schwertchmeUviiden Metallr4juiiH>:-itioiieri \n- 
itska darBantaUai« in dar IbtallgiMurei, wogegen die leirbt- 
lllarigen WdamctaüoaaqpoaMaaca Ach aach auf Jeder andern 
Peaentelle vergieswn laiaen. Die Lage der lTliiwO(Wrt>M der 
Wagenrepamtur zu den itbrii^en Werk^tuuen der dlWlill wird 
eft anr Tarmaidoog unudtzer Transport«, Aulam gelben, dleUa- 
g^pdaliglMI an ladan. Endlicb stehen Nch anch die Ansichten 
der M^m^ifft ffttiwlwi te dtiaar Uatoiia, wie In iMea andern, 
gegeniher, wad ea leMer auch vlelfaeh an Zeh md Gelegenboit 
fehlt, die ohweiehenden Meiimngen giiliidlicli und vorurthrilsfrei 
mit einander aountoaschen und zu vergleichen, Der Uuter/eicb- 
nate «rianbt ikh deihalb nachstehend da^yenige Verfithren mitzu- 
weiches Mi alhaibUch ia der tm ihm geleitetes Anatait 
knk md wddws vidMeht aodi tHAon nuhrtuh 
In andern Anstalten gefunden hat. Zur rirhtigen 
Beartheilnng daeaeHien werden uucb die verschiedenen lVei<tc der 
Arbeiten angcgefaw, damit Facligeueasen das la iH'sclireibend« 
Vedahren einer fBaei||lan Wardigaac laterverfen and tneUeiiAt. 



beaeenr BenKat« die Hand M«ten. Zagieieh werden auch an- 
dere VerhhrangaBrtMi In Betracht gesogen werden, um dabei die 
Grande fflr die eigeo« LOenng zn entwickeln. Noch bittet d>T 
Vorliuser am Entaehnidlgaaf, maa er aebon Üekaantaa in den 
Kreis der »ortte n enden Tailanding MA, a» Md ea daa Z«* 
saianienhangs wegen nicht farlnlaaaen war. 

Dm ganze Gcaehllt der Bevision der Achslager leriUlt ie 
naehstehcnde ManiiNilationer 

1) Diu Meratunahme der Lagerkanten ans den Wagvn, Ten- 
dern und Locomotiren. 

3) Die Bainign« denritaiu 

3)a Die Nachhalfen an bmA hramhham lagen oder 

3) b der Enatz ii:ilir;iii -UHari r I :i^,'i-r diirrh neue nnd 

4) die \Viedereiid>rii)gnii,n d'T l.ugerk.'isten in die Fahrzeuge. 

1) Die Heransnabme der Lagerkasten aus den 
Wagen etc. 

Fast alle ('i.i!i>truktiijm'n von ELsrnliahnfa!ir.'-.'iipriii ■■ii;'! der Art, 
das« die Lagerlutslen in nach ästen sich öffnenden Fahnugt- 
galeln eo in daaMnengpeldl aingefilgt aind, daea dieBafma- 
aahme der Ijtgerkasten aaeb latan erftigea ninss nnd zwar Jedea- 

ma) gleirhzeitiir mit der Achse selbst. Um diesen Zweck zn er- 

n jli. n, lielit iriuii riil»eder dl»'' Fahrzeug TOn den Achüeu ab. 

wodurch diese bammt den Lagern frei werden oder man Itast 
aeeh daa FabniMig anf aiintr flialle md naauakl die AelUen 
mit den Lagern In eine Vertiefling, aea «sUur ato meldier 

wieder an anderer Stelle gehoben werden. 

An^i'lieiiifnd i-it da^ letzten' Vci fahri ii . Mii'iili/irli r : iitn r 
kommt doch darauf an, ob die bewe^nden Lasten in dem 
einen oder andem IUI« nliiit Uatur «ind md eib vu» utoia' 
«MA- ^chM ainea Fahnenges IwramBanefanMn hil> 
Die Gaapldito der Wagen schwanken zwischen 100 md SOO 
Centner, worin das inftii-ht iIit Acliseii mit 10 — fio Cir. ent- 
halten ist. Die zu bewegenden Lasten sind also 60 — 140 Ctr. 
reer- 40— flO Cir. Btf einem Tender sind dieen OtlMU MO 
bis 360(»r. tmt- 40— TOCtr. Bei einer LooomitlTO 480-MO Oir. 
resp. 100— tSO Ctr,, welche man flowoU ra lieben als in aen- 
ken hat. 

Aber bowobl bei dt;a Wogen, als bei den Tendern sind alle 
Bader tob gleichem Darchmeeaer, alle haben dematten Weg ge- 
laaien; ihlgUoh «ird nneh in darBagel diai 
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MhM dler AdMen u einem Fahnuiuge ootliweadig und anch | 
mr allein Ihr dk ArMt ftrderiidi Min. Dif KMea Ihr eine { 
Rinrichnini; mr K)<'><:bzcitig«n Hcnuisinfamo aller Adnen einet [ 

FttlirzfUK* naili l'nten würdra iiuicMcn Jt-denfolls »««hr tH^antend I 
sein. Es ist di-slialti die Unbiin« di-r Wagcnkiisti'ii voii d«'n , 
Aciuen aUgemeiB ttblidt Leiciite Wa|p>a können xwar mit ge- 
wMmlMw ZalnwindM gMIm «cNmI. wamf mtm. riv ao lange 
anf staricen Backen raheo liest, bis der Rroatz der Achwn nnd ' 
Ijiger bewiriji worden ist Das Heben M-liwcrer iitid «crliiirrt- 
driger Waiicn erfordert indesbeii \m AinvniJunK dii— r i in 
^hen Mittd eioise Vonielit idtd viel Zeit Ancli konunt man , 

mit Mdni Enden i^eickieltig geboben wird, su dm» die 2 oder i 
3 Aehaen zni^leich narJi einer Seite lüii htTaui- und die m^oen ' 
At'lisen \oii dcr-fllieii Seite wieder hcruiilir gtridlt wer- 
den kttnnen. In bietugw AniUaU Itedient mau sich deshalb stets j 
bo— nderer Bockwindea, von denen eine aolciu nh Balken a«f < 
Textittfel A. Fignr 1—2 dargestellt ist. (Mr jede Hebeslelle 
gelioren 4 Hoi-ke mit 2 Sebienenbalkeii, anf weldwu der Wagen 
liei der llebuiiK mit seinen Kopfsincken mlll. Diewr S.itx Hiitke 
mit den Balken kostet ppr. 480 Thlr. Je nach der i^diwerv | 
das Wigan winden 4 Ibni deiiMllHni in S— 10 3iiMtan so \ 
hoch, dass sogar die IlremsgebänKi' tun Wiijfeii I>IeilK-ii können j 
und die liüder frei unu>r demselben liiTansmnillen sind. 

ätelieo desbbalb gedrehte lUder iH-ieit und ist die Niuii- 
bOlfe und der Ersau der Lager gvt orgwisirt, mt künuen auf j 
efai- ind deraaliwn Helnngsstclle 3. Ja sogar 3 Wagen in «inen I 

iividirt »i'iiIhii *f;ills eben keine anderen. uImt Milteneren 
lU'i>urütureu um Wa^'i ii aus/.utulireu sind. Durch die .\nwcn- ; 
dem dv Bockwindi'ii wiril also niciit nnr an Zeit, sondern auch 
gnx wientUeh an Beiiaratunnau, niw auch an Kosten der j 
Anlage gespart. \ 

1)3^ eine l'a:u- d<'r ri'K Ui- Idiibl übriiji'iis stt-ts auf seiner 
Stelle der Fi illauk k'egenttber »teilen, das andere l'iuii- »inl da- 
gegen, so >»ll es eine andere WageuUnga! n5thig maclit. uarhgertlckt. 
IN» Böcke haben deeewegaa an Uven l'^isagestall 4 Bullen, die 
dnrch TTerandraben der 8dtt-anben«plide1n a, a den Atek aüain 
tragen nnd ili-.luilli /n diesen leii-hter Dewenl-i-lilie;; hcilragoB. 
UmslAndlieli i.*^! allerdings die llerau.'iimJiuie der biutuni ttcbiana, 
mn te Wegen hiudorcb tu lassen, wa* deh bei qittaiMi Awk 
Ihkmgan fiaUeicbt nmuiidan liest. 

FVr die Tender flndet dasselbe Verihiiren statt, nar dasaaa 
vonl. ri ll - I riider^ er^t ein kiiiistlirbe^ AnflaKiT dw 

TendergiÄlelU aiil lien Scliienwibslken K'-^clialTen »erden uiflM. 
Zn diesem ünde achraabt nun mm>r eine Art Lasche, die daa 
Osatali glaidMB t niiing a it , m*> ^ letitara, wie Fig. 3 inf 
Taf. A srigt. IN* bddm Looher mm DmdiatoekMi du- Ba- 
r.wtigvog«halMn bttinta M bmü» ein Ar «II» Hai an Ja*» 

Tende». 

Anders verhilt es sirii mit der Herausnahme d«r Achsen 
ana d«n Lneomottoeo. In vielen Weriotittan Hndet man ea vor- 
tlNlfaite Ae noo Cir. Mkmn LoeonHitfr« viw den 8 Achsen 

IlbialMbOM. Welrhe mir HO— lOOCtT. wimeii Man halt ferner 

Ihr nothwendig. dass maa alle 3 Ach^^^n jedes Mal bemuwoneb- 
nm hat und dass die erhobene Lage der Looomotive nr BhiI- 
fim dnrsbww erfoiderikdi sei. KaiHA sdnnt man die grosaan 
Kosten der Einrichtang nr Hsraasaahme der Achsen mib Ua- 



t4>o. Oagegea wird indessen eingewendet, dasa mau mittelat der 
Rerisignsgraben nneii MnnicheBd n 4sb nntmThiisn dtrL*- 

Gomotiven gelangen kOnne. wenn dtaske anf flnwStdb UalM, 

dsüs die obern Theile bei einer gdiebenen Locomotive aber 
schwerer r.n erreirhen seien, dfts< es nnbenonunen "tei, fOr gewi*«' 
andere aber doch nur seltene Ue|i«nitaren die Locomotive n 
beben, Ferner nAase man beni4tten, dias die gfeidiiBillge Hanns" 
nähme aller Achsen ein nnd derselben Ma«rhine. an« fnlgt>nd«n 
firllniien nirbl nothwendig sei. Da die Achsen und lleifen von 
sehr verm.'hiedeuem hnrelinn ss,.!-, \erMhieden bel»^ll•l Mnd und 
nracinedene Arbeilen au verrichten bitten, so misse aach die 
Abnntmg der ainaalBen BaHn und Lager nngMdinnidg asin. 
Dies hatltlgt MKh dte Erfabmng, da«« die vordem I.anfnehi«« 
fsüt dreinMl an oll ala die grönsem Treibachsen nnd doppelt so 
oA Ml» dielikiliibilirtit— Hhtcrnshnn bawsgammm «oite 
mttKsen. 

Wem habe man 500 Otr., wenn man die neisteB Male nnr 

."■> rtr /u bewegen hruurlie V ^\ oz1I nelime nmii eine .Mengif 
ilefeNtigungistheile von der l/H:omolive ab, di«- uubertlhrt bluilMa 
können und dann dadnrdi manche Abnnlanng nnd Beatbldigag 

erspart werde n' 

Wie furner naeliui'wieipn, werile de»lmlli bei dieser Ach«- 
heraasnabnie wesentlich an Kosten gespart, so ilass siili die 
Ibeorere tünriehtnng durch billigere Uoterhaltangskasteu der 
Looonothtn Tprshist. Moeh sei Ae Schnelligkeit herranndM- 
ben. mit der man eine im Krner «lehemlr M;isehinp su i-aseh mit 
neoen Achsen versehen könne, das« dri« l ener kuuni /u erlöwlien 
Itrauche. Schlies.slich i-rfordere die liebnng iler ganzen Locn- 
ntotife bei wettern grOaeere Aofnicrfcsamkeit und sehr ttichtiges 
Gerldie, ab das Hrnnsaehman der einattaen Achsen nach ünton. 

tSOlMM jene stl-t-. ■-i''!!er ■.rrl.e. 

Der Linteriieichucte war durch die Kinriolitungeu in Stand 
gesetit daa loMe TeiCdiran clnnfllbnsn. Dieses Verfoliren er- 
scheint in der That bilKg, wvnn man «S« nnehstebenden Arlicits- 
IMine. wie sie wirklich genhlt werden fhr efaie Rosbmb*>rMb- 
nng zu (rrunde legt. 

Dan Ucransaehnen and WiodereiniiehiM der Achsen, ind. 
I winihnirw nnd Naehhelhn der Lager bis rar ToIkUndigen Be- 
hriahsttUgkeit der Ma.schine kostet BinÜMl: 

Ihr «hie vordere Lanfitdise — 1 Thlr. — Sgr. 
,, liintera 1 *, Ift » 

„ I» Treib- oder KuppclaiJine = 2 l.l ,. 

mithin ihr '4 Achsen ^ Thlr. Sgr. renp. 
t TUr. je nachdem es rine nngdmnMille oder gehnppelte 11»' 

tiUne war. 

Im Jahre 1864 wurden gewccitseit Uli Treib- und Kapfcl- 
acfasen . . . . i Thlr. — I6S Thlr. IS Sgr. — Ff 
nnd 75 IjtnlhoiMB 

durchschnittlich . . 4 IJ Thlr. M ,, ää „ 6 „ 

2S'6 Thlr. 7 Sgr. «"ff. 

l'eiMThauiil laniien 7(J Male ,\ch<t«(>chslnnirrii statt. 

Wenn uuu die Hebung der l,oconiolive zur Wecbseluiig dii 
Achsen nöthig gewesen wAre, so würde man also 7t) Mal sAmmt- 
Uehi Achsen benosnuehnim and dam jedesmal an Arteitalohn 
tMt» nhasen: 
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U Mann xnin Auf- and AbwindtK | 
l^oeomotive h 3 aiimHen fc 1{ 9gr. — 1 TMr. tt8(r. 6 Pf. | 

■J Schlo-fcstr ii 1 Thlr ' 4 , — - — , | 

2 ArbeitM- k \\ Thir. .'. . . — 3 , — , — ,| 

tuoM «lilr. ttlgr. ! 

Ift tügr., abo etwa SM Thlr. mehr «ri« oben : «km« SSO TMr. ' 

tild dir /iij^i II •■iuf". i iiiiital-. vüii TiKMi Tlilr. 

FBr die (Ue«sei(ige Ai»taüt wOnki lUe Anlage uir ileransnAbme 
ikr LueonotltMhMi MMh «ntm Ar 5 LocoMotiwUade gaMgaa : 
■ad kMtat wMw ilwlwii M. 4» MwUm, Mit Fudami^te | 
Mul SeUeiMiitrlger nnr 4000 TUr. üagtneln«* dar abrigcu 
iiben genannten Krsi».irni-.se bringen <\ch Aw Kesten (Üi-mt An- 
lage also ?olbUiidi8 da und auMurdeiia itt die Unterbaltung d^^r 
L>M— mwi aödl MHHi nul in iniagerar iSah n bewirken. 

Dto hteiige Aatag« nr UeransnabiiM dar Aniiwii iA 4en- 
Jeaigvn in den WwksUttan der kOniid. (MMm zn ßrooibcrg 
aad Kiluigüberg , sowie der Mar>^iri|-1' i nrr Ilifi-si'lbst 
■■oiigebaut, »elcbe dorcfa die /«klinungen der UitUe iüVi 
Tat 14 a—o baraila bekaut aiiid. JMk «nrdw lbl<aiidie Var- 
»ndemngen Torgmiommra, die anf Taf. UL 1%. 4<>a ikwu wla tlt 
<ind. Die ScIiieneiilNilkpn a, a, werden ninilidi hier nicht hci-aus- 
gfhdben, sundi'ni. mir iinf zu (Ih'vmi ZwctJio inijji'liriirlit>'ii Im U- 
ej«eo b itträ«ite geii«bobeo, wenn eine Achte gaaenkt wird, üo 

Varber MThet man noeh üa SeHeirictappen c hn Faeaboden, am 
den Sehlen«nb«lfcon Rama tn gol»*». Di« Comtniktion dt*r 
Si'hifnpnbalken ist ebenfalN «tahilfr nnd t infai litT iN-wirki 
Besorgnia«, da» anvwaichtige Arbeiter leicht in den lö i' aas 
tiefen Canal itftraea ktanen, der ■aawottlab bei der Bcyanlnr 
der darflbmtebpnden Magehinnn nnbedcdct bleiben nraüs, gab 
VenuiLufung zur Anlage von KollbrOckno d, welrJie jemm Caaat 
in der llftbe der Ho\i«iiMi-H?ri)b«'n Bbenbickeii. «o diws die ArU-itcr 
aaf dieien nagefthrdet ctahMi kftnnen. Dicaa firteiMB ruhen 
aaf j« a RoIIbb t, « md ni hMan SMa an aabwar.' daia 
nie betai Rnllen Dber d«n VorsenlcnngKeanftl aiefat in Aictvn 
h«raMkllen können, sundern horisontal bis anm Anflogen auf der 

Die 



8 Hann, mUa rieb naf die 

Rpttln* wWial MaHra und dl#*c mit Ibrrti TtHawi nwIfTitfÄ "a^ 

trvten. wnlici iljni'ii \\\<' m'briili<'tiiiHli:'l ■ l,.iii'-rl.-.f'iii' /nm Anliall 

dlBBft. l>ie itrQcken nerden nur eutfenit . wenn eiiw Aduc 
oiir (irnlar dan danrinebni ücgmdab OaMtan) 



Die IfenHnnahme der Aeham am dm Locnmotiven mitteilt 

illi-MT \ ■ r'-' 'ikiirii.Hii isrliirii' i-t nun foljtPiiili , lii'Mir (iii' MaM'liine 
du» Uiilaite biHährt. werden 2unAeb&t die Schicneubalkim zur 



dk Hattibrm bi< mr SeMnienhnhi» ftchobm vnd i 
dar VanlKkbohen nli^^efanuien. wird die Tx)eam«ittve nrit 

di-r m Wfcli^liMlfii \i l -I ml ili" lMntiri>rri uefabren und durch 
Stoekwiadea an den Enden abgefangen. Dann kann die Achee 
aMk liflanf dar TkiAa hmAiftlniaaii undeii. baiMf aeUibaB 
dia im Oanal beflndUehen ArbeitM- die Ver«enkang<inaiiehine aof 
den Schienen dts t'anals f, f naeh dem sogi'nannten .\r|i«envcr- 
kehrsm'leiw . windtii die Arbw wieilcr aal" die S<lii>'iiinliijhf. 
rollen sie herunter nnd bringeu die neue AcIim; aof die Platt- 
form, waieha aafeit versenkt werden kam, «obaU die VachhAMe 
oder dw Rr«ts der Lager beendigt ixt. Die veru-nkte new* 
AehM> mit den duruiif beiindliebrn liOgern ulnl dann mltteht 
il' T \ I I i iikmii;- ii.isrluiii iiii ('.mal wieder unter die Loeoraoli^e 
gefabreu, hier gebuben und in letttcre befestigt, woraaf entweder 
ain iwait« Aehae gewaeharit wbd. oder «cm diea ufebt ctTardar- 
lieh. das Gearhtft beendigt ist. 

AchBem-erkehrngBlpiiie . anf welche* alle aa« den I,ooo- 
iiiiitiven nitn. iniiK'iM' Aehsen gehnK^bl werden, ftlbrl dir>->'t mr 
l>rehereL Ebenso kunmcn sAnimtliche Looatnotivachsen von hier 
Mu lUMtr dto Maaebine, okue ein nderaa OaWie la I w l hre ^ 
Die dieeseilige Vi'r«enknng«niA<irhine ixt ximr aiibr itabil ron- 
ütroirt. jedoch ideht frei von Mängeln. 9fe abmrbirt viel Kraft 
darch Ilelbnns. Wf Siellnng der Ariieiter an den Kurl»eln ist 
anbequen ud eadücb erfordert sie tUmt grosae Dniitc and Tiefr 
dia Oaflda. Bei mm Anlageii wMmi ileb Aeae IMieMlad« 
wohl nragcben laaata vA iladvreli namentlich aaeb an Kosten 
der Anlage für das vaneiikte (ieleise gespart werden können. 
(Mdaaa 4h(|l hn uMala Hrfle ) 



TMXMMUa 



J.H. 



I ng. 1-8 aad an m. 



Diaae BobTUUI«chil)e WHlehe anf BUlt III. Ki«. l, in iI.t Im. in jira /oll nval ist. utnilut ein ilri'iiiinlitfi'S Kur li- 

, Fif. i, la der Vorderaoaicbt oml Fig. 3, im i boiiren. i>ie drilt« Dnrehbohning giutct den (^linder au, daen 



<)Mnekritt UMdi der UO» fl— i rad In dir 
<>rflw dargestelh In, dient aam Aaabehno dar LoeaaMtir- 

DampArvlinder von verscMedenen DnrchnMHsem, ebne daas Caan- 

.liiiM-i iTi'iir.iliict \\\. dio i'vliiiiirr i-vA alizunehiiteu. Mit diestT 



w<erden kaan. ' 
Bni Anwendnng dieaer PohrnnMebin« wM die 8to(>fb4lrbaa 

'ii-r iviillH-ii^tangr iliirrli i'iin- Minixili uu'<i;>-ilri'k;i- I'.rli-Ii..-' m er- 



«VUader «aa Ift hl« 1K ZoO Darabaieater In 4 Standen eteiaal 
F«r die gewflhaUehen FtUe wo ein ■oksher Cy- 
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Bohrspindel vcrKhirbbai- hl, trigt gleieluteitig die Mattar Ar 
dio Sdiraabc o, dnck woldie die FartbemguiiK BafartgofAs 
ia Amt BichtOf <lcr CjrttiteMhae bwrirkk wM. 

Die Tertlndmgmtäcfcc p, p* Anrek wildM die Bolmnivschiiie 
un KUiUirli il<"- I);iiii|ifnlinder> Iwf« ■.tinl «ird, ^iud l'nr v«r- 
ücliicden« Cylinderdurchiaewair durdi Anden« dergteicbeB «at- 
«precbcudc RMorntiHie ■■— müiiiJii Ib flg. 8 riii di* 
Mnrthlw, «eMw dto Onlnt dinr Sclinuili«n>|Mndi!l e and der 
Botirsphidel k Tcmittaln. dueh punkürtc Lintea angedeoteC 
Dun Rail b und (Ins Tricli <- >iiid ilrchbar un eiaem Arne t 
befetitigt, welcher vcrtUHlbtu- uU an nedi BedHrfaiw grOMere 
oder kleinem Getriebe Mfinaleokaa od uatt ddt TwMfM 
«dar dac Olattlwhren bewerfcHelUgen n können. 

Bela Gefcrtacbc dieser BohrmoAcblive wird durdi das Kar- 
bebrad ij lU- IVii li i iiewogl . weklira in lUs lUd R, eingreift 
«Dd wmit gkicbJiviüg die ü|i«ndel n dreht, da dioiaa aaf dcneiban 



; mittelst ätcUichranbcD befeatgt M; aüt ditarr WeUe a, dreht 
i atab dar Am t, mlalMr dto IMar k arf e Mgts db nnabar 
I dai Rad • auf dor Xafa« des anbewagHclm OmMIw a, fcrt 

aofgesctzt ict, vi wird das Rad h, in Umdreknaf vaiaalat and 
Kleiehieitig da~ Tri' lniid : , urlrLi'^ 'i>j'd>-rtim iu du!> Rad d greift, 
i Lalitaraa irt darch oimb keil ia fe»t«r Vertnadnaig Bit dar 

! Adne. ünrch diese Drebanff der SdfMkaiNpiidel, wdebe dnrch 
I eiaa Matter im Bokrkopfe geht, wfrd Mitarer Ung« der Bobr- 
aptoM Tanahotinn 

üaa 2ali:irad a bat (iU ZIhM 

b « M « 
■ « c < IS « 
«. • d ' 60 < 
Die Stalin« ^ 8 ah w i> « • buMig Mf 10 UmgUft s 
, 1| ZoU. 



Bebor das Sckveisara ria«ner Siederihrai. 

Yitin MaM-)iiiiPiiniri»UT Th. Bäte /u Haniujt«r. 
Mit Alibildii]«ra Fig. 13— lA md Tat n. und r«. 4 and S «uT TexttaM A. 



Die Verwendung vun lüscu zu. den SiaderiHatvo dar Looo- 
«ird taanar aBg ai w twir and aar diijwigan Balwwr 
I, «akke aabr lohbebtes Spciaewaaser n benoUen i 
gaswaagen dad, bleiben noch xnia Th«l bei der Terweadnag der 

IHeuni;i'u>'iL ^iidKrohifii uder ktdirnu dazu wieder znrflck. 

Diu (tiediirübrcu uttiuHsn nach ein- oder ladiriaaUgar B*- 
■BtMng darok AwWclaw «ieder aaf dto ricMip Tli^n gebraaiit 
vardaa tiod tot dabei eine ui(igUdNt tut» Tatbtadng dir Stucke ' 
arit den Bohre von Wichtigkeit. Diew Terbfadaag wnrde fntber 
auf den Ilminiixi i ^. Inn Uitliiien, »iu es in«iDps Wissens ander*' 
Wirt« noch ttUgcmein iai ticbranch ist, aoeh bei dea eiMmoB 
BBhran durA LM« iatgaatoilt. 

Der Uwtaad, dt« von den g<'l<'>tlM-t4Mi Köln 'Cti zuweilen 
einige, wihrend drs Bt^riebea in der VerbinduuK^-itPlIe nmiicht 
wurden, kum der Omnd zum Theü in der galvani»ilicn Ein- 
wirkung des Kisens and dea Lotbes aaf ainaader gesucht wardBi 
var atalgn Jabraa damaf , dto Vertiadaig dar 
Zarhehianiittel . dnrch das fttr Kisen natflrticfaate 
Terikbren d. b. dareb Scbweiswn hrrzustPllBn. und dit die dnl>ei 
Kplii iftiMi Di'lTiicbtunKt'ii sich aU uiilit tfiniidcl iTwii-sm und numcnt- 
licb ein erbeblicbee Abbrennen derEohrwanduagea in der Üctaweii»- 
hitae M tUf» VortfcAt hiebt m tenneidea war, wnrde das 
Verfahren weiter eingcftthrt und bat ach vollkoaiincn bewahrt 
N'auienÜich liat sieh die Verbindung inf«ofern iil« beüondera siclier 
erwiesen, ab bis jeUet keinea der cinaial beim Probireo diekt 
gefandcaeu Bohren naichtriglicb im Betriebo ecbadliaft gawerdaa 
tot. «M vaa dan daraiiLMhaa nitaadnan BMna ateht gnagt 
«erden kann. Eine gute S< liweisiiinge hat die Htftrke des Eistma, 
eine Löthfnge hä<.'K<it4*Hs die di^ verwendeten lAitbe»; heim LOthen 
moM da'i ZwiM'beninitlLl lUith) auf bi'iden Seiten mit den Ilobr- 
Atehea aksh verbiaden, e» Ist daher die Vv 
. ab w. 



gras wie beiai Seh» eisten: a w ie ef deai ist die Verbiadimg de« 
Ulbea wHk im Bhb vtal whr vna im BriMt dar Ober- 
flldten abhtagig. als saleb«« beiai BebweiaseB voa I£iien dar 
Fall ist; geringe Versohen verarsadien daher bei ersterem Ter» 
fahren leichter ein Miaalingen. 

Dto aam ftnanbaaiw von Rubren gebürigoa Vontohlangaa 



1) Ein schmales Schmiedefener (Fig. 13 n. 14 Taf. U.). welches 

aas einigen ChatnottMteinen hertr»''*tellt wird, bei S— .5}" 
• Breite und 12* Lillige. Hobe vm i ' und >-in Unler- 

feaer ran 3* Ttoto hat,- dto Daie ist mit ovater OaflBBBf 

(habar ato bnrt) amiiia. m 

komoien: dasselbe atoi arit 

nnd Holzkohlen gefraeit. 
S) Eia ganz li icluer llaromer von etwa ; Pfund Gewicht 

(1%. 15 Taf, ü.) dessen Sliiel, um das Anbrennen sa 

loMtoa ia dir Hüllt teUaga danh.aian liUügea 

Etaeudratb gebfldat «M nad InoL des Hobgriffcs eine 

Liniii' vun 34 Zoll bat. 
3) K.in hiirizontal eingeste. kl.'i Iiuin um l iricr .■•nn- «iTingi-- 

na Ucke ato der innere Durcliuttisser des zu schweiason- 



Saceh- 



I) Ein gewOhnürhes 

mesaer des Rohres, aasierdem einige 

Hammer etc. 
Das SchaüBdetoaar, dar Dorn and das 




mit keine grossen VIfege mit den Siederohr , Wl ldw a aa 
Ende in einer Kette beweglich anfgchHugt wird. « la a rba i 

l>iif Verfahren des Scliweisspus beruht uuu ilarauf, die IWh- 
raa koniseb to aiaander sa stecken aad in Feaer selbst durch 

bei 
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SefewlMMlM n wriihidaii: äm kmUngim am 4mb 

Fciier gt>*('lii.'lit v,j|iri'n:! .(•■s Sr!r.\.'i>--.'i:'- nirhf, da die dfinnen 
MaUUwamiuiiKii'ii »i<')> ''u riu-<h ;il<KtiliU-n uiiU die Scliwcio^hlus 
«Ifliciwa «ardcn. 

Dar SetmiMl ndit s« Ütmm Zwecke auf den Amheeheni 
■It aimm gewaliillehen KeUhuBmer «He m Teriilntendn Bnta 
dften und viT^-ielil <lit"i<'lli<'i iiiil . iu'r t-i riiip-ii \V(tUinnu 
nacll uu»)ica um die dun li <lii- »piil<-n-u liümmersi^lilAgi^ einlre- 
teade Fornvertiideruau i>a^;?iif{leieb«n. Daraaf wird (Fig. 4 
Tai: A) dM «ailen Suiiik a im «rwinUn Zoitaade hd aber 
4m kalte b fetriehaii, wodaieb nadi dem KrtaHeo fon a ataa 
fwli- V.ibiudunj? uiitrr ilun Uöhn'ii lif rui'stt'llt wird, welche 
aAÜiig i«t, du ein«- Itricbu* Hewvtdichkeil d;ut Schwrbi«*'» er- 
Mfcnrert^n wardi«. 

Naakdem die der VerUadangwIetfe aaAchel Uflsendaa 
TkeDe de« Rehrae duck alMB dUmen I^mMieTitag oder dern^ 
Ki'>^rliul/t -inil, wird dM RoJir in ila-^ l iu i- ;;. l,>L't iin.l lioi 
üfU^rciu l>relii>a «in« kWM atDgüefaat ochinalt' Scliwrisshii/^ ber- 
TorRubnicbt. bietaMf «inl dank einise ScblAK« mit elneai gc> 
wa hn kaka n OaiBMer gagaii dM eaaiwiikaB» dM FeMn Veseiid« 
BArande «in RutTriboti der Koires bewwfcstplhgt und darauf 
durcli ili'n otipti ln'sclirir-l»pniTi leicbtcn lliliriiiier iliw Rohr atlslM^l 
Klinitcli lilM-rljümuiert : nacbdem d.i-^ Kohr fo ^■tcbweimU ist 
wird <l;isM';hi' r.iHcU ana dem Kcuor genomMB, kber den Dom 
CMokoben aad daraaf adt leicktao Baadktaianm 
klaMert «onadi e« Im 

■lFs»er Kebnii Iii 'vini und dam die Ii Flg. 6 iai 
anKegebi'iie (iesUlt tmt. 

N u ll dem Krkaltcn werden die Rohren in einem rinfaokea 
PrakirapfaraM aaf SO— SO AUMapblren inaan Dmfc prabirt, 
■Mb dakel darrb MMtui In TIbnitionra geaatat na 8ebwata»> 
tllHg"' 2U rntdf> k> II 

Kummen nmiicht« äteUen vor, »eiche bei deai haken Drucke 
du Warner 



Die 
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aal vatdicneu dabei die 3 Sohoiiede Jeder aber 1 TUr. jwr Tag. 

Die Koetn de« AnMttbeM «teilen aMi dagegen etwa, wie 
«Digl: 

Aecard du Kapfersubuiii-ds . a Sgr. 
HaadtaiiKnlohn .... — „ 



Pf. 



0.1& e* Uolickoble 
0.1 PO. SchhiKloth 
0.01 ra. Borax . 
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Rechnet awa hieraa iKWk einige Nebcnarbcitaa, m kgoM 
dM AniBIkett Mheaii daa Dupprlte dM Anackwelaaenv« 

Du Iii ji-i1i-r l'^iM'iil'iiliii-WiTksirilti' ln ilciitiMul iiiphr Schmiwlc 
voriianden sind als Ka|ifenu:hmi<:de und dabcr im Allgemeinen 
anch mehr gute Schmiede al» gate Kiqilencknüede nriiaadaa 
sciTi w(rd*>n . Mi ist man bei der Arbeit des Sckwelieens viel 
weniger be>cbriliikt . ah Mm I.Otlien, wo man namentlich In 
kleineren Wfrki>li1ttfn unter ITmstinden von den Launen eine« 
(vielleicht schwer zu crM.>tzendwn} Manmsi abhingig ist, kann man 
aack bd etwaiger HtaAing der Arbellni fcHdit dnreh Hcraa- 

li(hun)( eine« z»i iti ti Fcin-ry tüc St'h V'üii; filuTwindi'ir 

Daaa bei den giuchwci&>tuu Itöbreu uicbt, wi« bvi den ge- 

loiketc«, eine Tercogawng des inneren Darchnessefs an der 

Verbindun|f59telle Stat» fii; Ii t i>t l iri weiterer Vorllieil. 

Anf der Dresdetutr iüin'ubaüiii-Techmker-CoBfereux wareo 

dnrek die diemeitige I 

BAhrea aaiigMtailt. 



Bericht ftbtr dto ItoticJiritte des BimlialmwMmii, 



0 t « r I • I.* 



ng: iB-si Mf lu: I. 



Die Flg. 19 atelU de« QMWefcn itt ciMr a. g. StakUaacke 

(Coostiinet-tVtisM) dar, wie derselbe niif mcbrercn franzcisisoheo 
Bahnen b<'i Dniipel-T-Schienen ungewandt wird. Dareb die'L-lben 
werden die mangelliuOen Rnwi^crnen Sio'ii^tnlile lici ilem 8tnh1* 
ar»tem «r8«!tzl, wlUirend alle Obrigcn Tfaeilc im Oberbaues bei- 
bekahra werden kAnncn, anch bnradit dabei die Lage der t}aer- 
Bchwclleu nicht verruidtTl zu werden; di'tiiiuch i--t Wi der An- 
wendung \ t!rsidiir'iiene« zu beobacbten . um die gtile Wirkung 
dieser .\iM)rJnunK »o vullslämlif,' :i!s ni()«liib tu imtiliCB. Iia- 

Orgw nii die »iruekrtiu 4m Bl«nibtlui«*>*iu. Ktmt Fif, III. BaM. 



braondere hat nttn bei einer iingcm Anweodang erkaant, dan 

dir .lark-ilen Ahnnt/un»<in durch <!!■■ |l. »r>!uii(.'en ih-r Rjihn- 
«cbienen Iwim Passin'u di r /(ige an den Stellen a. b nnd c an 
ier innent Seite der StohllaMlie (Fig. 20) vnrkommen. 

Zawailan lud man iwischen a nnd a' einen Anata ira 
f M niiMStcr, der von den ^vhebenraam iwiiebeB den ScMmea« 
•nden berrtlhltP. während «lir i.'iIitp rarHiii- der LB>«hi' in Be- 
rOhning mit dem unleni Knpf der S -liien« keine whützhare 
Abnainng i>rkeDnen liesü. Diese h icbton Bamgaagen iler ob<m 
>aHhto rthrt von keiner andon Unaaka kla van dam Naak- 
laaaan dar TaibiMhinpboliaa tmk im —plkaltm DHacrtllMgg 

, tat atoa YarbiBdaag aaa 
. 4 
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iaa die Schwellen roo Noaem uchgc&toivft werden, sowie, 4ui 
die Svbranbcn immer gehörig angezogen sind, auch da« zwisdien 
Mutter und Losdie eine üntcrlagselii-il>p anK>'brix:)it wii il. Na> li 
knraar Zeit i»t w aieht mehr nütiug, »ich darmu zu beitOiunieni, 
mdwA dh) ArlNit M dw Amrtotac toOram edv erieieh- 
ICTt wird. 

Wie bei den gcwOlaUcheii flachen Ludien, hat man zwei 
Mndlieileni' Prutilv fUr di< SluliU-L^cbou liinsirhtlirli '\c» Fcst- 
ballMis vom Kopf dM Befesti^uiisbolxeiu angewandt; in nenarar 
Zeit bat nun die EinridMn« dar Beben adt Naaan, wdefae in 
Kerb«n an jeder Seite von den IU>tz«n1<ki'hem am Kdr]ier des 
Laseh<>ustubl« eingreifen, angenommen ; dic«i' Eiurichtuug g«■^tatt«'t 
an Im iili a Si'iten liii gli'irlics Protil zu i rli:iltfii. 

Der t'\m der Stuhitaach« wurde aofouga durch gewöbniicbe 
Hakeudfei, die einfaefa arit dem Krampen ober den Pom griCM, 
fgatgehalten ; die anf diese Weise aasgofldUtaa BaliftiwhsB 
Uaaien jwlcM-h M-Iir bald ein« LAngenverschiebnng der Schienen 
lieroerken. .S|>ä(<'r bat man sich entAcliluv«-n , den l-'uss einzu- 
kerben, um deji Uakeaaagel gatu oder tkeilweUe in diese 
Kerbe eingreifen n laaaen. Oaa Terrtoken der Schienen «wde 
mhindei't aber bald bemerkte man, dass die Befestigung aut 
der (juerM:b«eUc niclit au!>reirbeud war, sowie, dai» der Haken- 
nagel und die StitlilUichi' durvb den lünfluv,, des OunKe^ vnm 
Zog «icfa abnuUctea. L'ui dieacui hiuttiren Uebelataude iui bcjiegiien, 
morden statt der Uakauntgel, Sckraabenklobea, die durch den 
foDtn Fiat der Laschen geben, angewendet. 

Die StnbUascbc ist noch nicht bei breitbitsigen St^Lit-uen In 
der be*chriebeuen Wei>i- aii(;e»eml<'t ttunl. n. Di«- S I nit lij.' 
ketten« welcbe aidi iudcsaeu bei dem guten Ycrlascbtin der 
adtonen daiUetan, aalltan die Ingcniaiii« «ennUNam, ataan 
Versuch damit zu machen. 

Die folgende Tabelle giebt die banptsaahUebalan Diaten- 

laiu'lien : 







l^roacT 
Bthm. 


Bahn. 










NHUm. 


MUniiu 


MUlIm 


Ulllin. 
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ISS 
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in 


116 




Grfcale Dieb« der , 
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18 


17 


IG 




(ianxe Rn ite de% FnaM 




88 
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GKiMte Dielte , , 
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91 




81 


18 








90 
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19 




i'jitiVriuulg der i/vc)>er j 


in der Mitte 
dia.laMi'ren 
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100 

•2fi.". 


100 

.mn 


too 

300 








370 


370 


870 


MO 

* 





Dia StohlLisclien, welche gefrenw irtig bf l dein H.iSiiiiu l/ ilcr 
Waalbahn in Gebrauch sind, »lud auf den (^ni rsctinelleii inittelsf 
KnmiMiagel oder Scbmbenkloben mit breitem Kri|>f i>efeitigt; 
diwialliiin akMB inMrtalb da« SeUaBangaWua in «iaar £inkcr> 



hnt, «eicbe W den naiwnnlpl 4eaUg md M dn fchwlia« 

Uoben bolbmnd ist; an der äusseren Seite der Scliiencn sind sie 
' aoswrlialb ile<; Ijuchenfames angebracht und drUcken einfaeb 
:iiit di iii Ki'pf auf iliii Kii^'i, was nicht immer liinreicbend ist. 
, Um aber eine krliUgere Befestigung der StnUiaaebe n erbattna, 
I bat HU daa Faaa in der Art braliw fc a nwt i ill K. dm am Ab 
. nitteist Scbranbenlcloben mit kleinem Hoft, «1« «ir ria be- 
schreiben werden, befestigen kann 

I'ni mir nin einziges Modell für die innere und uusnere 

StabUasche nOtbiff xu baiwn, ist die Fossplatte von Jedem halben 
I^aeheHtaU mK S LdalMn im 9S MBtaiUr DwchmaMar 

veneben; der halbe LaschenataU «af der inneni Seite de» Ge- 
leises ist mittelot eine^i SchnMbenUobeD befestigt, welcher durch 

diis riiittl^n' I.iu li ^:i l.t , und di r halbe I,;t^L'bettstuhl an der 
äussern Seite dm Ueleise« wird durch <«ei SchranbenUoben 

Danlt dtoM Sebraabenkloben nicht mit den gewöhnHeben 
IIol/.Nrliiiiul«ii \«r«itli8elt werden, tragen sie am Kopf (dnreb 
einen Uohlktempel hergeetelU) ein Kresu in Uelief folgewi den 
INagnudaB vom goadrat. IMn LBohar fir dl« gdwabenMaba« 
buHriNft dat Aihageleisea «wden in die QnennbweUen beim 
ZafMMen ond StR«cbneiden der lAgerflAchen auf dem Werkplau 
geln.lii :. f>i"' I..VluT .i'ii r ,iii"frliaHi de.. (Ii Ii i-. . ...11,,, in die 
(juerAchwelleu eni im Angeublkk des Vurlegens gebohrt wardaa, 
ond arhaMen eine veitikttle -BalMBg «nt MitdiM dto 
lueben u die Sdhiennt ugeboht sind, sowie die QwndkiirihB 
innerimlb des GMebe« mittelst zwrier ^tchranbenkloben befestigt 

sind. — 

Die gewöhnliche Befestigung durch Uakennftgel ist iwar in 
Betreff des Paathaltaw TnlMiwmm aaminkiMd. dan nit «Im« 
sebwerea Hammr Ii du Bali «iigfadilagea, halten sie riemiak 
feit; aber Ihre Oberfflhibe lit in Folge der Fabrikationswelse 

ranh und «inu man eiiu l^uiTschwelle berajtsiielimen will, miiss 
man mehrere ge»all'>ame Schlüge darauf tlion und sich der Klane 
am IlebeiH'n iiedienen, an die llatainnlgd InsiahnmiWii 



Irie äcbnuibeiiUoben (tire'liDnd), welche •u-l.'" anders al» 

kräftige RolzwbranbeD mit mebrseitigem Kupi^ J haben diese 

Uebelsf iinii iiivljt. 

Die allgemein in Frankreich angewandten Scbraabenkloben 
xaigl die flg. >I wf Ttf. I. 

Die f;aiLZe Lünge beträgt ..... |78 MflliMlar. 
Die Linge vnn der Ansatzücheihe bis zur 

Spitxe 140 • 

Die Lange von der Ausatzsebtsibe bia «an 

Anfang der Sdmittbeogange .... SO « 

Höhe der .\ns.it2scheibe 10 « 

Durchmeüiier derselben ...... 31 « 

Btte de* Kepb bU anr SelHae . . . S8 • 



*) Vemltlelst dieser Stuldla»c)i«n krVmiten ejni|e dsulMbe irit BleU- 
sebienm Terseheti« Babiisttvcken, die Ua Jcttt OMk nicbt vmlnaht 
Mild und durch ihr GeUap|icr nad SHtse dsn Xeisiadn an sisUbcba 
Vcw n ls — in g fu Uef» gebin, «i» aBaMUHcb tfe Ibcdibam-Halbeiw 
■iBiUer Dahn — ebne dam Sdriana aal Mmellin wm Fkte gnem- 
msawsidsn - mit gwiaga i Kann «mbudit nal da JNrigia ftand- 

Aammlbd. BateL 
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Rrciti' liHt KopA Obel Ift MIHimetcr. 

, nten 1« , 

DurlOMIKr 4wBolz<'ns inilr'i' (Irr Srlii'ilic 21 , 

• • B F au der SpiUe 14 , 
AwMem- DmlmeHtr m dm flehnuiliM- 

glagen 20 

Oang Jer Schr^nln? T 

Dor Quor'irlmiit S<liranlM>ii|jnngs bililt't ein llreicdt, 
wovon die Baal» parallel xur Adiae dea Sdiraubeildoben 4 MUli- 
■ater feaeh tot. W» mOm Mf diwar BmIb, atcb «bm gehalnt 
Int «im HOha von 1 • MlllimHer and die FlQche auf der dritten 
Mle von ilicHM>r Basi«. vin« IlOtw von 2 J SOIIiiaeter. Ditw*- 
Anonhiuiig k'ie''' "l' in ^•liranbfngang eine grO-iwro Widerstands- 
flftigkeit geycn das Ileruuroinen , aU ein Scloraubeiigaiig. der 
itoldMi>1ienldieh li«rgeiWllt M. 

I'm da« Kin'tctirauben der SdimbeiikloteB m crlcicliti-rn 
und nm die Anwpndnnt; dea Hamnera bei dteacr Operation vpr- 
hlnd*>rii ta l<<'iiinrn. Iri>^t iVw Gc-ocHscImII der ftimOsiMlicn Nord- 
bahii auf dem Umfani; dic.crxie Slrinla, von der Spitze •■*- 
griwnd. abnebmen: der Arbeiter katiii aMaHD den Sdmrabeif 
Uoben mit dor Ilnnd finMcckvn und Ihn tu<'lircro I'mglinga 
nUHriirn lassen. iH-vor «T d»>n Schlfis«'! :in«cnili-t. I)fr Kopf de* 
ScbrasbenkNiltcn von di-r fnuuK^if'i'ln'n (Ktlulm trüK't za dem- 
•dbea Zveelc in Relief den BuelicUbcn K (I'^st ), der dnreb eiMn 
Blonpel amgMchtagMi l»t; eiiw bobeQddatnfb wird denSdiUnen- 
legtr merkannt . wo die fs-hranImIdobeB 9m Marke dudl 
Hanimfr-ichlilif«- plutt liodrtlrkt H'igen. 

Dip'ifN i«t mit wonig Abwoiclinngcn diu (titttung der auf 
den meiaten frauflaiwhen Eiaenbabnen angenommenen Seltranben' 
kUbcii» valebe an^iSe Sielte der Stidihilgel nnd HabennA^al xtm 
lMltbaBig<(>n Srhirncn nnrt Rfnhila'chcn (rrnonimm «crdon. 

So. lils^t di»- (ic*p||schftfl dor franzü^i*tlien Nunlbahn ilcm 
bpf (Ifr S< hraubcnkliibcn eino nbgcflapht stvhspckigr ^'llrIn. 
«Hlatt der iijTaniidalen Anordanng mit Tiereddger Baai» geben, 
wla Ibn die Zefdunng dantdit. 

I>ip Si'branbpngilngp dor S"branhpnk!oh<'n mlls^pn kalt oin- 
go^i liniiion wordi n : cinigo Fnbrikuntcii Iiabon versucht, sie wann 
herzu Ii rlU'n . üIht dip fjibririrtcn Stücko bahi'n keinon vrtll- 
tronmen rnndeo (juertcbnitt, und ilire Verwendung warde durch 
die grone Reilnmir. welebe In dem Hok erhalten, ersebwert. 
Dtp'ifs i,f M ;i!iri<'liPiii!ii''i iivli 'ÜH rr^nohi'. «c^^litilh <i\i' iiirht 
ttuhani^cli vcrkupfirt worden, uiigpachti.'t dit'ses ViTfalircn lur 
< nas<:i\.itian dca Kiieia and der IW ii Bhwdlea aebr Tortb^ 
haft wAre. 

Lnve. Direetor der Blieiibahn nm D«ux Cbareutea. bar 
die Fami vont Kopf der ■Sehranbcnkloticii in der Abüii-ht Ptwa<( 
abgelndert. um die Aiivwi-rlwlang dpr ViwnoU'ssrhipnpn , ohn« 
die BpfpMiginiit-initt. l |.)s/mii-hnipn. nii^^lioli /ii machen. 

Die Abilndvntng b««tebl in dem We^üaen von 2 Seiten 
dea iwwnhnliehen seebeeekigen Kofifii oder etooa Segmenta mn 
der l-ull>!vnf."'!fnnni(ji ti An*;itz-jlii'ilti^ Ki']if- lui Ai'Wi Fii>» der 
i'\ r.iiiiiili' in lUr Art. da«« der naii/c .Vnwt/. an ciiipr S4"itp dps 
8<'liranb<'iik1'>liiMi <il>gpnoinmen and dorch oine ebene Berflhning»- 
flliihe «in e>liBdriaebea KArper «raetat wird. Bei dieaer Kin> 
lielituaf Irt ein atbeAenftnuigec Anaati witenn Ko|if des 
Sfhrnnl)pnklol>fn .im /'.vivknill'^iirsten. nm di'ii Fti- Vt Schitmc 
am Platz za priialton und nra die Schinne w«g/nnphmpn , ohne 



die Scbranbenklol»en ganz bcraannzichen genügt c«. letztere nnr 
eincn Tbpil innpr l''indrchttng maclien zu lasten, bin da«.'» die 
oboiip lU-riihrniiKstliiiOit' nin rrümlriM-bfn Körper nach der Selüene 
hia gertickt i>i und iu einer Richtung fbralM inr Aohae dar 
Bafai alett 

Bri iltT LcirlitiKki'il . die ^M'hicnen ninlrucii und hprans- 
nehnw-n zu kdnni'u. bipti't dipsp Abilnd'Tung i;iiige Yurtlieile. 
namentUcb bequemere Arbelt. I : [lh mg an Zeit und Tonaer- 
TClioai daa Holna «od dea QnanchweUan; aber dieaa Laiehtigkail 
In der AnMimig fcaim aaeh dv BflawflBgkeit die Mittel an 

die lliiml cIh-ii . >^c!itirll vor <'innii Zup ciiir Sdiienr bcmus- 
zunebnu ii und dadun ii ^rlr.u n- l nfidlf /u vrmiilawpn. Dieser 
eine Versuch hat ny Ii Iii für diu Zweikinissigkeit der An- 
«af aokke Weiaa 



(Mach Ch. 
dm 



r, TniUi pnu de t'eDirrtieo et de Faifhltatiaa 
de frr, Pari* 1865 T. I.. p. 827 et a8&) 



In /afar 1804 riad aif der UMhmebhwiMib-MaridHkeo 




St..-Mliw.'11.'n 
Mitt«l»-hwellen 



Bade 196:-l wan n vortmndea: 
StoiaicbwoUen . 
MMelMAmelhn . 



Ba änd daber erneuert : 

Sto-- •l:^^.•ll.■tl 

Mittelsckwellen . 



8itniiiM. 
Hin 1 . 
26»U1 



l.<{{lti08 
77309« 
»14707 



2,803| 

im Oauao 8,209; . 

lUe neringi' Krm ii' ruiij; rftbrt ilabcr. weil in drn Vorjahren 
sehr bedeotendo .Vusnfiiiqclungpn gcfniidi'H haben, und in 

dm Jahren 18.'>7-iiU das 51,3 McUen lange Dopiielglpisc n«l 
«Wgefibrt worden ist. Fir daa Doppeleehdae sind daaml» aa 



Schwellen Tirwondet wordea: 

Stosswhwellen . 



ClOK 



KMm*. BoMM. 

r.l.'i.'i.'i .17661 

•J'.UdO .■',8;5»64 

aoausa :i!»r.(i25 



Summe 

Im AllgeinWnen i*l in letzterer Zrit der Verwendung Ton 
eichenen Schwellen vor di rj> iiiuijii von kiefenien «iedernju der 
Vor/ng gegeben worden, um so mehr, als aich Gelegenheit rar 



npi dem 'Neubttn des Doppelgeleises, welches die .\nfniihrae 
des alten Hanptgleis«i« auf hJngere Strecken nöthig machte, 
stellte -'ii'li uiiinlic'h das Resultat herans, da.<s eicbeuo Schwellen 
««lehe ohne vorherig« PrlparatioB mit antiaepliachea Stol^ 
bereits 14 -Jahre gelagn haMts, mr Ii dm Bpttatv nliglugti^ 
Im tV'brigpn aber nnrh Tnll«t;indlg branchhar waren und wieder 
ran Neabon benntat werden konnte«. Rio Theil der alten 

4* 
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Scbwelkn war an dm Eadm «■ffleqwUeB, nd da»- 
Mb einer ««itmii Bamlmg niebt ■Mhrittig'. dageRiii aadi 

im Ki-rii noch gemnd. Auf das Siisllcn haltr uhri hrinlich 
die trUhcrit mangeilMflc Kinbettang iinil (ii'lK'rilcikiiug der 
Schwellen mit Kies EinflOM geQbt, Kü i*l jetzt für diu 
Bedeekng mÜ Kies geeorgt worden, and etdil 
■n die dien «idliaMii Sitoelli» mii eiidB« 
Jtfn Wfrdpn. 

(iJeridit Otier die Vsiraltiiiig dar K. Miiidaradi>.-)Urk. SSmäb. 
im J. IBM. & W.) 




flkr 



bei Baniteen Mtf 



Flg. 11 IL Ii enf Ti£ It. 



Auf der frunzrtsiwhrn \\ ("it- und NorHbalin sind liarrim'ii 
mit figentbilrollch construirtt ii rfitrtclicii fnr 1''ii'v'»k'ü"K'''' '» An- 
«f iidiiiig, V'ig. 1 1 luif Tuf. II. /i'ittt i'iiii'ii lirunili'i» iii j'„ nat. 
GritHB. An der Seite dea AwcUagitfaeten» vom Ttior iit ent- 
weder iinertelb wie kei der NordMm, oder aedi Aasten, wie 
Itei der \V«tbahii ftr dtm Kussgfing«'r ein Stllrk Sclilujifjtaiig 
angebracht, in wi-ldicu vr gviiüihi^t ist, ciii^uiri'tiii, um die 
ThQre wieder 20 maclic-n zu kuinifii aad die I'assiiKf rrtii zu 
BtadN«. Dieser Voirgaog erfordert eine gewitie Manipulation, 
' die wn TUeren nicht aaegellihrt «erden kann. 

Bt'i diT Nordbalin babfn dipsp Pfftrti hi n v\iw lirritc vim 
70 Ontim. I)as ganz" KabiiiHiwiTk hi«tebt au.> 'i liarDiunligiin 
Eidieiibolz und ist mil tannrat'U I^atti-n bcsrbluxt'ii. lUr Ilur- 
riirqiieUer trägt innerbaib eine kleine Rolle, die auf einer ge- 
neigten Ebene gleMot nnd m liaattndlg das PAiitclMn geieUoi»- 



IMese Art Pforten der Westbalin haben eine Itreile von 
<l,Si) bis 1 Meter; das Rahmvrerk besteht Kleirbfalls von ICicben- 
ImU, die Pfueten aiad in nuuiim Maoerwerk gegrflndet, oder 
de lind mit Fttn nd Strdien vaneiien. Eine Ueiao Klinke 
dknit zntn Verschla») . di«M'lbe kann durch einen besnndem 
aclilll«sr'l dnrcb den Virter im Angenblirk des Vorbeifahn-ns 
TOni Zng fest Tenwlilossen werden. 

IMoaet Syttera iat swar etwa« oompUclrt nnd keatspbdig, 
aber die AMrndnag hat lieh ab <ehr nraekmliaii 

der Dord^ang erfordert sine geiriste Ben ugnug, die 



Menschen leiobt iUlt, die Tbiere «nd aber ohne grone VekmWf 
rigkeit nielit im Stande, dieeni Weg an pambren, nmal wenn 

■ lic l't'.irti' mit einer Kliiik^' viT^i-lil'^sseii 

y.ui i-inlaelierfs in Kiij<larnl .mni'waiidteii ili r.irti).'i s Sj,s(e4u 
schi MLt Uli-, noch vortheilhiifter tu eein ; dsKselbe i< in Fig. 13 
aal Taf. 11. ebenfalle in der NaturgrOme dargeeiellt. Die If ort» 
Mhet nnd idilieist ridi in einen iiiiliwIalwIigeB Itanai. in dan 
der Fuisgünf^er bului Passiren eintreten nuis-- 

Di<'se Art IfortCT wird man auch bäuli« tiei Ki wjsseii Kuss- 
wegen in den gewöhnlielien BahntHHüinnengen anwenden kOnncin, 
namentlicb nm dan JSigentbUauiri^ deren Oraaflitache, dareb dia 
Bnkallnie gotheüt werden, den D ur o b g n ag m gertniten. Diese 
Pforten sollen fSr gewöhnlich gAMhIottsen sein, nnd könneii nur 
mittelst einet HcMSsmIs geöffnet werden, der dein Kigviiifaumcr 



(OoecUer, TraiU yctt. de rartntiai et de respIoHatlM dta 
I dt ftr. T. 1, p. m)u 



»bathnw 



>nl n HM i «W% gt<l l n i ti ui g a maachlae fOr dewBMbakl 
Mwmt Hebeaeog. 

Zar sdnelleKn nnd betsam HonteUnag des Oberbnaei wird 

hier I ini' .iiif ''ilH iu l'ir'li'cn Wliki'h -.h licmle Masi'liiui' mil Iii 
SlO|>t1i.iniiiieni, vi>u di'Ui'ii immer je /.*>•> einander tfegenQbcT 
arlieilen. ond welehe süiiiintlich an deievlben Schnelle, niodidl 
8 innerhalb nnd 8 aniaerbalb der Scbieoen beicMIftigt sind, iw- 
gcseUftgen. Diese 18 FAmd tehweren Hlmmer werden, wie die 
Htampfer bei einem StiBqtfwerk . ihireh zwei DitumlingswelloB, 
welche nach eutgcgcngesetzten Seiten umlaufen, bcwe.gt. beim 
Woiterschiebi-n des Wageus aber durch Ketten aufgezogen. FSn 
gleichfiklis abgebildetca llebeaeaff Imt die Einrichtnag, da« 

1 Mann die gemnkeaen Oberbaatteilen ii das geliOrige Niveca 
heben k.inn; <lalM'i \-< d.i-i ^ llll Jlni^^ iI<-> Hebelarms ein neun- 
faches. Zur Ik-dieiiuug der Martchine sollen i> Mann, niUulieh 

2 ziun Drehen, I xuol SchoUenawerfeu , 2 Abdecken und 
Awinbea der Schwellen aad 1 lam Plaairen erfordarlicb aad 
dadurch in riner lOttOndigen Arbeltssiit die Sebweilaa aaf 325 
Klaftern H.ibn mit Scliottcr zu unU rstoiifcn si'in, »llhreiid ohne 
Matcbinu dieselbe Arbeilcrziklii uur eine Strecke von 40 Klaftern 
Oberbao hanntalUn vcnrtten. 

ngm-Vaniai 18M, 8. WL 



BalttktfttliirUltiiigtii. 



rar dta 

WeatbAhn. 

Ilirntii Fig. !.'>— 18 auf Taf. I. 

Die PoniiNincylindor liegen b«i die^ Gonttniction zl«mKcb 
tief im liruim, n, nnd zwar vrrtical; ihm Kolbenataiif;- ii >iiid 
nach oben foc^eteut, am dnrcb antq>reeiMnde Karbeinangea 
M «a Ott iha 



anzuschliessnn. Die SchwungrAder, wwie die ganze Betriehs- 
nuMchine sind aof dorn nnmitlalbar Uber dem Dninnen Uegaa- 

den Kiusel aafgclagert. 

Fig. l'i auf Taf. 1. zeigt diese Kinrir.btang im AnfHM, 
Fig. Ifi den l.ilngendarclisi hnitt der Belriebsinasi hinc mil Kes- 
leL Fig. 17 den Ornndriss und Fig. 18 den Qnerdarobecbnitt 
dir Lbua l--t in Fig. If. 
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Iii'' bi'iiliu l'viupeiicylinüor A iiihI A' lieip'ii iuj liiiimi de« | 
liniiiiK'nü P nn<l ^inil bifr an fiiit'in 'starken «ichfiien in i1a< 
Mauerwerk ciagelMMnea Baikm B fntSMGbrwbt. lMäd«ii 
Bsoitien a and a' ftr die Saagrentlle rind dareli «ia Oabelrolir 

(' mit (Irin bis iu da» Tiffete tlt» Brunnens nirln lulrn Sung- 
rohr C verbunden. Die VentiHiaiten h nml Ii' tnr dir I'nick- 
«Mittl« itaid aait den ^Vitidki«sel D in Vcrbindniig genetzt nml 
sich (Unn daa in da* Beservok fUirende 



Hie PumpenkoHM-n-^tanf.'cn !•! nml K' ftchvo dnrcb die Füh- 
rungen i> lind e', wrlclii- an li- ii (^urrbjlken F fesigesrhraobt 
lind, und «ind grlHnkifr mit di-ii gf'KabelMn SaarbeUtAngcu G 
and Q' TCrbaadeu, weklie mit ihren vAftgiagmMn Enden 
aa die an den Anan der SctaPUgMtir V od V befextlften 
Kurb4>lwur2iMi >^ii-b aondiliMiea. 

I)if Sehv»nnttr.uli-r »Uten an den Mden Kndeii tivr gi krujif- 
ten Wclli- f, wt'lch»' durch die Kurbf•l^lUllgp f rum Ihunpfcvlln- 
dcr U m$ gelriebea wird. Üer i>«ai|iq)rliider H, HWie die 
GeUit&BeniB h aad die 8ehinngndla«er f rind aif den Dampf- 
VvühA bi-ft'stigt. der niimittelbar tlbpr dem I)riinni-n nufK'''''ti'llt 
ist l><'r I>aiuiifkfNS(.'l \<t atif i> Atin»s|>b;irc'n gOKlt'uiptlt uml ist 
ein RMirenkt^scI mit innerer Foaemg; die BlecbsUrkt- in drr 
FeuerbBcIwe 1 beUigt 11 iilUiawler unl die in den Qlind- i 
fiiehra Tbeile dea Eendi 8,6 MIHnalar; die ROhrenpIatte hat | 

MUiiiiivCer Stirke and die flodenptatlnn j um) j' )iabi-u 11 
bis \2 MillimctiT. I)i« zwAlf Röbren J, vn-l( In die \ «rbrcn- 
nangtproducle «nt dor FcoerbOehee 1 in dir Itandikiuiimt-r I' 
Ikcrllüina, heetehen aa« Meniag aad liad awiechan den Kohren- | 
platten I.9IS Meter laag: ihr Innerer Du^ameer betrugt 
((.'. Mil:::n»'ter. ilirc Waiidstiirkc 2,5 Millimeter. Die IleizfUcho 
der K4>hrt!ii beträgt 3,71 (jnadratiueter, die der Fea«rbnc1ise 
0,99, die geemnimte HtnüHächo oIm •!,(( Qoedratmeter. Dir 
fteaagmam dea Kaiaels bellaft «eh aaf Ojm Cnb. Meter, 
«OTOa 0,44 Cub. Meter aaf den Waseamnm aad 0,116 Cah. 
Iblar aaf den Iluniiifrnnin kninnien. 

Dae Dampfrolu' k eutniinnit dvn Ketsselduinpf uns dtuu 
Don K and mtudet oberhalb der KeaerbOcbsc aa.^ dem Kewei 
«ai; hier tat ein Helmmeh 1 atit dartber liegaadem Sicherheite- 
'eaaUl a hefeiügt, med aa dlMei HahnatBdt aeUteMt siefa daa 
Rohr 1', welche« den Dampf uu dru S. Iii. l.i rk.i'iien m des Dampf- 
cyHnders ttberßihrt. Zuin Ausblasen des gewirkten Dampfes 
dient das Rohr n. 

Der Owiahnimr dea Danpfc.vlindeni betrlgt 180 Mffiin. 
imd der Kolbenlnb 900 MHIbn.: die ritmi>en haben ISOMiffim. 

( ';. 1l r Infi ii:ii.>--cr nml t)'':i jif,ilK Milhiii, Kullienhub. Die 
iK)riD.ile Osciiwijidigkeit ist /u 4i> Lltndrehiiugen in der Minute 
angenommen und die gröbste HubbOhe m 40 Meter. Die theo- 
ratische Lditai« dar Paiven henehaat lieb aa l» Gab. Meter 
In der Stande and die effeeHre hetrtgt 10 Cnb. MMar. 
gb-i'-Su,' Pumpen sind iu der Wcrk-t^itti- von Vorui M 
fflr die Kisenbaluen in Algier conuruirl worden. 

.Midl8>^^m) 



DreheobetbaoloooaMWie im Bitbuhof ZUrteh. 
Ten MsefhlaeanriiHw l^ransfc 

Hiannng.l-aanfTaf.ir. 

Für eine mit Dampf bewegt«' Drebfu-beibe mv»s ntan U^n- 
ders suchen KcMel herzuKleUen , die in kleinem Raum eine er- 
klii'klifli ^r<f^-iO Ili i/Iläi lii-' In/siiziii : hierbei sind von vornherein 
die Kcsücl mit be'ouderem Ufen attsgeschloseen, die schon ans 
dem Grande, weil sie fttr ab» JMiaehaibe die Vibntioaca «Mar- 
worfen ist und bauttg im Freien steht, niehl anweuifanr ist. 
Man mns8 alsn m Kessel mit FenerbBchae seine Znflooht neb- 
Uien Litnl hat <ki\ liii Hu i dti' ('nrstruction der LoeMDOtirlnCSal 
Stets an Vurtheilhafteaton beruuDguntcUt. 

M der fteqaeat« Dr^eobeiba des BahaboA ZOrkh wähle 
die folgende mflgltehiit einfache Constrnction gewBlill, «ie «ie 
auf Tat'. II in Vis- 1 in einem »onkreeliten und Fig. 2 einem 
Ilori/oiilalilunlifcbnitl dargesdlll i»l. 

Kill vertical stehender einiaclier UöhrenkeMel A ist aaf 
einem gaaaelsemea Kasten B, der als Sockel aad sngieieh als 
Feuerlcasten dient, befestigt. Leiderer i<tt mit feaerfeeten 
Steinen an^^eiiianert und enthalt den Ho<t mit dem .Vscheakasten. 
Anf den ub«'rn Tlieil ist d:i^ Kamin Ii niitlidst rim-s SchamieiS 
aufgesetzt, damit das»elbe bebufs Reinigung der Röhnm ange- 
legt «erdea Itaaa. a tat «hie ha Kanin angebraebte Droiael- 
klappe, "die /um Ah'^hhneo der Feaenng dient. Der Kessel ht 
mit einetil '«'hlcchlL-n WSrmeleiter ningi'beii und mit einem 
Sichfrhcitsventil b. einem Wn^ser-slandwiger i', einem Muno- 
meter d, einer Sjieiaepiuiipe « und den nathigen WaKhbolsen 
garalrt aad mit «hw« Beg«latorliahn g venebea. Zur Ad&cIi- 
ung des Feners dient ein in den nntem TbeD de« Kamins ein- 
mflndender Dampfhahn. Dies ist der ganze Dampf- und Heiz* 
apparat. der in der Qrnodfliche wenig nehr als o.i'iO Met. im 
(jnadrat einnimmt; «olni der Kessel aar «inen Durchmesser 
von 48 CenUnet. and eine HObe voa 180 OeatiaieL bat, aad 
diese geringen VerbütlniiuM' tmtzileni eine HefadAehc ven 4,32 
Q Met-, wovon 3. Ifi Q Met. Wa^serheizflilclie and 1,17 □ Met- 
Dampnii iztlaclii' Irilll. 

Die Conatraction ist so einfiteh nnd eoaspendifle, als os uar 
Innerhla Mr einea guten Geaeralor angeht, aad siad alle gla- 
^lint'u Muinente berllcksii-htigt , die zu einer raschen Dampfer- 
zeuguiiK und m ük()iiriini'<«bur Verweuduiig di^s Hrt-nninaierials 
dienlich sind. Dir lleizraum ist in sofern von Vurlheil «eil 
er mit Badusteinca aoigeuaaert ist, die eine eehr hohe Ver- 
heaaiiaagileBunralar and voithellhafle VeHwaaamg efnAgBcbeA» 

Einea fal dar FnxiK vii ifarh nl. ht beachteten Vnrtheil bat 
diese Kesseloonstmetion neben ihrer gru^sen KinfaclilHnt. dariu b»- 
stehend, dxss sie zu knnerlei Ke|>aratur Veranlassung giebt, lllier- 
banpt gar nicht geben kann, and swar aas folgenden Grtnden. 
W» ana aas der Oonitnietion siehl. wwden alle borfatontalen 
Beiriditen df> Kessel« nnd dir (;anzf Uinfantf ;:|pii-li<.tark er- 
Wimt. diettc Erw.u-muiig nimmt allerdings, aber nur NUcossiv 
nach den ubern Seliichten zu ab, nirgends ist eine phtKliehe 
TeawaratwrdiArau. Waaa «eck die FananthMa wtoanr ab 
der Cyüadetkeaiel werdm, laidtdidi dieselben nebr abLelalerer 

ausdehnen, su l»e«irkt ilitse Au-^dehnuiip 'ioili k'ii;^' Siiiuinung 
im Material, es wird hü«li»teus diu üohr iu der Uubrplutl« loa, 
«idtttt«» «M, ««■ rieb dia 



:un, 
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|ilatten, niHi-r^tUt/t vnra UnmiiMnirk, in itv IwnMMfrti^ Wel«e 
MnlNHuhfii; und w«id auch dir uatere Rohrplattr rine grii-scr« 
Tnnpenlnr laaimiat «b der nimfe KeMd, m gfeichra »ich die 
ftpannnngm in Folge der vMm durin Migebniditpn ItolirlBelier 

unfl In Fiilfc'i' <Ifr F.lu«ticit.'it di« M.iti ri;il^ in ■sicli -oUt^l ;ias. 
IHi- Krfiiiiruii)? liPWfjst dic-i«;. rtcim seil seiniT nlxr ein .Iiilir 
ttäliii-iiil(>n FNiiirtimi liiit dur Kv*m-\ noch nicht oinon Tropfen 
WatMcr dsrch Lecken ^wloreiu Mm befttrcht« I lillaftg bei die- 
ser KMieleonstrartiAn . vpO die nmenrilg«' nidit alierall mit 

M'aisor hpriivlcl, ila-» ilii' nirlit iM ili'ckli n ^'i Iii ii dem filülirtl 
an-igi-solxt Mnd. AbiT sie »< rdt'ti drniiücli iiii-lil glQbcnd, »eil 
'iip nirlit den dirccit-n Ffiii*r, »Iut der innigsten DiTlIlirung mit 
Lttmpf nugCHlit ttui, letzterer aber belcoiinlUdi die WArae, 
weim aneli nieht im «elben Onule wie datVaiMr abnarUn und 
ilii Kutiri'n viir dfiii rilnli.'iiiUvi'iili ii si-liDt/t. Zmlriii i^t rtio 
TiiHi>( raliir der iTliilzItii ttji>ii' an drn Slclii'ii , v,i> dir Üöiircii 
durch den Daniiifimuin gi'hrn, sriinii nirht mrlir s» liucb , daM, 
selbst im Falle voa den RAhrcn iteine Wime mehr durdi öe» 
1>»iiii<f aiifirenonmeB «ndt. dinelben nicht mehr gIBhend «er> 
.Im k . in. n Die One irrten nit 200 — 800* RctTia. HUm 
in d«-n Kanün. 

Welch' grossen ViMiheil die Tarlieguiide Cowitraetion Uetet, 

iiiiif.' il.iriin- ( ntMiinniH li wcvdi-li , diV-* der t-iKÜi ln \ i il'ivincli 
lilr di'U nc'trii'b di r liit"(if;i ii lH-ehM-lH-iln- . Imh dun li^ilinitllicli 
60 Umdrebungfii diTsrllim, incl. des zum Antii'i/-<-u v(-rweiid<'tpn 
BrennnetcriiiL>, nur 21» KUosr. KolUeB beitigt. üebiigens wird 
aber der Ke»se) nicht mit KoUen. sondern slMn nur mit Ab- 



Di* hanpt'iJchllch'ilc'ii \'frhältni»»i- «ind fuljcrndc:' 
Dwduimter der Dn-b<rb(Mb<- in.nn Meier. 

• de* bampIqrUader» ■ 0,078 r 

Rolbenhnb . 0.1M . 

QbtThaupt 1 : H'2(t 
Die y('rbsltni>if dea Kaiapli itad: 

Daapfdradt 7 AtUMMph. 

HeUllelie 4,MQHialrr. 

Rmtllielie 0,14Mi . . 

AnlaKc- und Ite t riphs l( osle n, 
AulogekmUm des Keaaeli mit Masdiine Ind. VmtSri(an|i 



dce DrchNihclbeRidateBn'« nnd 

Di^r Itf'trii-b erfordert folgenden Anfwaad: 
V<'rzini!UnK di« Anlagelupitals . 4 9J 
l)ept'ri*>PiMont . . SJ 

Gehah dos Wirters pro Tag ».60 Frin. 
Selnaieiu 

aad UMfrtakuig 



Frin. tlOO. 



nilli ll der I.uriimiiiii fr 



hri/L In AsilM-lr.n lit. <!,i 



der 



DrelPicb»-!!)!- alb' anlciiniini-nilcn I.uriMiiotivvii si-iln lit wi-nliMi müs- 
sen, «eil ZDrieh eine KnpfNtutidu ist, und in Aubctraibt, du» 
die ihnihwMbc alleia deu Verkehr mit den LocomoUv- und 
WagenwerintOKen, sowie mit dem KnUen- uid Bannaterial- 
lagorpltt/ veriiiitrclt, niu-'i dii m i' Vprbnnnh als eia a ma ein i 
dctttlick gt<riDgvr angt«cbeii werden. 

Die Dampftaasehine ist dimet an dem Kenel montirt and 

in direoter Verbindantc "ut 'I' m li. -tandi'ticn Tricbwerlt 

der Urebsclioib«, welche l'rubtir dui-cii Mt-niichunliritft bedient 



IMe M»M-Iiin<' i^t 11)1 Ii Arr i'iiifivlisten ronsrnifition g^bant, 
hat SWiieifennliriM-tzmie ;ml' ilu- Knrlielni-b^f. iiii I eine einfnrhe 
UwstenpninK mit einem F.vrenter. um die Ijrehxelieibe lieliebiK 
in Jeder Richtong dreiien zu Itönnen. Kine Klaoeokopiilong k 
stelH die VetMadnng mit dem Triebwerk der Draksebeibe her. 
Dnn b die Rrpm«e (' i«t es da« Wirter mOsUeli. dieaelbe aaf 
jede Bi>Br einzaslellen. 



105. 
105. 
• IS15. 
It. 

120. 
Krlis. IH57. 

Da aar BadieOBag der I>rebtehelbe bohn frAbero Retrieb 
«teto 4 Ifaim aeiHiiraadlg waren, die an LOMen cfaiea Betrag 
voa FHn. 4380 beaogen. eo Ist disaem gegeaabe r die Jalaigp 

jAhrliehr Krs|>arni«<i Fric». 'JTL'^. also ein Resattat. daa sar An* 

Wendung; ein»-* Holrhen .Motnrs animiren *inIUe. 
I Daliei w.1r<< n(>cb zu iM'inerIcen, du«» jetzt die Ihehadwlba 
, zaverUisig bedient und aoterhalten wird; wlhread Mhar oft 
' sehr bedeutende Repaiaturea dnroli die ITnraAneflnKmlceft 4te 

pprsnn;iN nnd in Folge manirHhaftcr fnterhnltnni! vnrkamen, Ist 
jptxt dieselbe »U-t» im lM->len braiiilili,iri-M Zustand. Im WdlO' 
re» tnnrtionirt die DreliM-lieibe jetzt -ehr nach, eine MasddM 
kann in { Minute gedreht werden, da der Motor 1120 RotaUa- 
I nea in der Anale madit. 

Anf'innli' Ii vMinle bei dem kleinen I>iimpfrnnni alloi WaaMT 
ans item Ke*-^'l lierausfezogen, »elrhem l'ebel wiHtram dadm^ 
vorgebeugt wurde. dA.<» ein Admi)i!)lnn»rnhr m an den Reguktor 
g befntigt bmI der Dampf im Keaael an atefaiwrea Pnnklen avf-' 
laaommeB wird, Jetat Ist ika Waiaer eo nWg «ia ta grlMan 
Kessel nnd betrifft der Wa^-'erTi irt ni W h pro Tag aar 86 Lttar; 
al«o «usserordentlich wenig. 

Die Drehti-heibe Htehl im Freien and fnnctionirt Itei Wla- 
teiiartt die LoramoMle ehcDa» gat, wie im Soiuser. Der Wlr> 
lar der DnhKhaibe hat aaeh die nmlehst liegenden Weidwn 



(Schweizer fulyt. /«itKhrift l^, ü. 1.) 



■ aschineii- and Wagenweaea. 

Uahar » le l ibe l ae« «b4 VaMwkeivaff Am Peaei h aa l w i in nncagtngllebeB Keswltheilen IlcgI, lieh einer dlrectea Besich- 
Be Ist ein bekamler Uebebtaad. dass die 9tehbolten. aaf | tigung — andi selhit bei spedeUaa Rerlrienea — entiieirt, nd 

deweti die Sicberbi it eine* Tbeilc^ der Wamlnnaen von Kcs- die bisher v- iNin bten rev|i. bekannt Rewnrdenen Miltd sarEat- 

•ri und Fruerkustvn beruht, zuweilen abrciioien. - l>er Uebei- ; deckung von iirüdien keiuexwegs zuverlässig sind. 

Staad ist na so anaagmehmr. ab «e MehnaU 4er SieKbohM : Daa allgemein gdirtackikke MHtel, — Anschkfen ndl dem 
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Mtunmer — tot Udl <l«n Krtilnuugi n der kulM-Municiji'r liabu 
Mhr trOsfrisch. Es wanU- deshalb il^n uui ii -i Imii i ii Jabren 
MMk «iatn itffcMn Mktal gatadit. £« kl za dem Zuttlk» die 
AaiMdhng vm bw«! MehM BimMra tnnHht, w*««d dar 

eine auf <>hieii Stnliholz^nkopf Ifidit aufgwtzl wiril. wälirend 
man mit diin aiulini dcu i'iil4;L'KuuK'*'>'^t''t<!i> Kupt Iviclit uii- 
»cJilagt. l^t li'riK'v die B«?leaclitung de« Kessels im Innern 
dardi eiae mii uiuem Unkte itarali aiiie Lake gnHoktw FIuum 

th«'il> zur lUlciulitnnx. 

AUh diesu MiUt'1 haboii mt^ oder wt'niKi-'r Krfuig; aU 
kinreickend ZDVe.rlä«i>iK >!<t alivr kfine» derselben lu betrachten. 

Wu du AbrauMB MlbM betritft, ao darfte diu« kciiM- 
««ti daralaCidm VMtngteDMBplirMiBamidawaM tato; 
die HwiptnrsadiP dürfte vielmehr darin za soeben »■in, das« die 
SU'bbul/eu durob diu vcr&chiüdene Anadehnong dc^ Mutirial» ilvT 
Waudungen hin nnd hergebogen werden. 

Vcnllrkang dar Stahhahan iit deikaJb ebanuwenig ein 
rfdMrar Sdwta VBan dM AWehwiL, ▼emielinuig daraalbaii 
durch engere Theilnng. Ks wiinlr n ■•■»kMr ~rli.:n mi maMi-ln'Ti 
altereu Mucbineu der Kulii-iliDdemr IkUm uut wcilirtr llici- 
luag die Stekbolieo unversehrt gefunden, während au andern 
Xasekinaii mit «agarar T)M))ui| ontar laaat (letckeB VerfakUr 
■tHn ataa AmaU alprfMB m. 

Die durch die 1 anWniMgl Tin i li'n ili iibrili n cntitphcndt n 
Btagttngcn wurden oaMriidl Vei nnreinetn NVassti- durcb a.f 
KesseU(eiublldang grOaier, and wird dadurch dAS Brecben der 
StaMw I ae B bagOMtigt. Uh die aaeliÜieiUpm Folgaa diewrfiie- 
gntaa atwaa a BlMeni . Ums nan aif dar Kflla-Mladeaar 

I5a!i[i M hui M'it rinigcT Zeit die Gewinde «Wi»c bc ii den Wan- 
doii wegdrehen. Uic St«bbul«.>u werdea dadirch etwas bieg- 
samer, ubne an absoluter Fettigkeit wesenUlcil IB verlieren. Die 
Zeit iat «iKifliu aedi sa kan, am baitMla« aa kDaaea, ia 
via walt dfaaa Ibnaaragel «iiUieliaa Ertdg lus. 

(i'gi n Kndi- vorigi-ti Jiil.rs wurde den prenasischen Bahnen 
durcb lUi liauduls-MimsU'rium in DHrlin vii\ franjdHi.vJier Ik- 
richt ober due Locoinoüv-Exiilosion*) luitgetheilt , wobei ge- 
krochaaa Staltboiaaa eiae aaaanühilte Bolle |a«ieit sa baliea 
scbelaen. Ia fieiaai BaiMrta war ein Toradda« dar huMr 

scliLii Nurdbahu erwähnt, die Sti bbnl/i ii ft in zu dludAalunBy 
ttoi eni.stcbende Brflcbe durch da.^ aasstroiuKiide Wasser ildier 
erkennen tu können. 

I>a dieaaa Mittai alt «ia gaaa laverilaiigbs enclieiat, and 
d» damlbe aaeh Mch aanerdeai den Voijfiea kabaa dtrfte, 
die StehlioUen noA alMM bic-g^amor zn machen, so dasH dii'f<i.d- 
han mnigcr leickt kraefean werden, so wurde auf der Koln- 
Wadaaer Balm «ofort Kinleitang getroffen, die zur Hrnt'uuruug 
fegaHMBdaa SMkbolieo za darchbokraa. Aaiiardea «ardea d»- 
aalNt M den dicogUirigen LoeeawlIv-Bae t eliBngen darcUMkrte 
Stehbohcn vorgeÄrin i. b. ;i. 

IHe Aasiahnuig inachle aufaugs etwas Schwierigkeit, weil 
dto LOekar in Trriilltnlair xam Durchmesser derselben sehr lang 
watdaa. Die SekaiatiglnitaB aiad aber ia dar Haa ii taach » aber- 
maden, und eigeBÜlahe OaaMWidUuiilaii Mm BaiiaiHa atc 
haben sich bU Jatat in ktiHr VeiM fiiai|l. Dar Oarckims- I 

*) Mite «(k|Mi U0i, & 1». I 



MSI' der Lticlter wurde dabei eiuslweilen zu ■> bi-< t> MiUiuieler 
angenommen. * i 

I Die OeAMag im Foaarkaatea wird dert bla aaf Weiterae 
I «araddeeaea, am Zaaelaan dardI Aaeka , Bfhiailia ete, -aa iw- 

bindern. I'in anssiMv Oi^ffniin« ist iv.::r i'rn-^.'Dtlicils dnrcb die 
liekieidung überdeckt: es ist abir aUituiieliuK n, das» l>ui vor- 
konmendem Iimr.bi> eines Stehbobeens dt-s ausströmende Wa.<8<r 
I dtaaoeb liiureiaiMad iMmerkbar «rerden wird, aad Jedenliüla 
I dirfta daa Reealtat der apeeieaeB Ravbieaaa ah gm g ai itliett 

/H betrachten sein. 

Der letzter« ühnte riieil des Verfaliren« iüt aaa Teradliade- 
nen Grttnden zonüchst nur al» Versuch zu betrachten, nnd kann 
aa rieb apiter ganz wobl ale nnbedmUick aad waaacbeaawerth 
haraaeaMben, <Be Oaflhangea gaaa eder tkaihraiae faa Faaar- 
kitsten /II lassen H:n lic<(tininUes Urtheil darlber dirfle liek 
er^t uocb weiteren I'Ttahniiigrn bilden lisiien. 

IHe Verankerung an den Fencrkasten der neueren Ha- 
Mhinea nm der JCOla-Mindanar Baba worden — tkeilweise aaeh 
admi aa •itera — eriwUldi atlriwr genaebt ah Mtar. 

I>ie Decki iiaiiker »elbs.t werden bi dcntninl st.'nkor L-. iiin bt 
und uuüserdein wird die (^tcbon lange eingeführte) \irbjr.ilung 
derselben mit der Decke des Uintorkc^sels voDeUtndlger ^em^ieht. 
Wann «ieb aaeb bei dieier Vcrbindnng der verechiedeuen Aaa- 
dekanng dee Hateritle nUkt TollatanAg Reehnaag tragm llaat. 

Sil rlflrfli' il' tli rir.f -I Tflii he ViTnjehrun}; i?rr Sirberlieit — 
wctiiK5tei!,s iie>!fü a aklitbe^ KiudrllckfU der Kcnerkastenilccke — 
darin cu finden i<ein. 

Es wazdea leroer in neaerer Zeit die Dcekananker ia die 
Lingenfacaakamag einiesehaHat Der eigeMlieho Zweck dieaer 
Kinrirhtong ist, ilie Fenei kasteiidwke freier /n niarhrr, . da bei 
der gewöhnlieheu Kittrichtuug, «u die Langciuiuker unabhängig 
iwischvn den Deckenankera liegen, Kes.'td.'itein-Anhilnftingco sich 
bilden aad achwieriger aa enitenan elnd. Uieiobseitlg wird aber 
amk dar yertMl «ia«r Cmlan Varktedaa« der DedMnaakar mH 
der Rückwand daa lanarkailaBa atabeiar In thrar mtmalan Lage 
eriiaiton. 

Pmhkt dir Dirtction der Kflbi-Mindener EiMak-Oamll. Aar 
Ban u. Betrieb in J. 1S64, & 360 



■naatmlaaliaa «Mir fUr Waaaeratawilagigaar imi wm- 
beaaerter Probtrhaha. 

V«« Masehiaaiaietoler O. Bacra ia Laadibeif . 

In der TerMramlaBg dei Terelai für Gierabahakanda in 

Berlin (am II. Febr. tlieiltr Ilr. Maschinenmeister Ha- 

gen lulgende Verbesserungen an Wasserstandsgläsern und I'ro- 
hirhühnen mit : 

Beim Zet^ringea das WamentaadiglBaes konuaea dnrcb die 
ombergeachlaadartan Glaaetfleke hinig Yemmdangm rar, wel^ 
in aiiariBennian aogar Mamgaaiwlkb «iad. Unter des vcr- 

•) In der Mascliinenfrihrik vnn Ttirli. Hertmann in rhrmiiitj! 
wurde in neaerCr Zeit cii-e Usoininr «ehr vinnn-iche Bohmiai°c)ii»e 
gebaut, r.ni Iii' M>'lj)u.l/.''iL. :ii:i-1. U'i .i'irri'!i L' s'ornntiMI« Iva baUM 
ülndeB oachtrt^lich mit feiuen LiOcinun cuTcnebco. 
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sind, lim ilif ahgcsitlih udi i-trii ('ilas'ittli ki- riiifzn) 
Iml «ich lii'i ilrn niikr AuHsicht de» Hrn. ilugi-ii stohfndei) 
K.H' ii M' vrii da* naehstehend beschriebMie Gittnr ben-it.'< sfit 
nwbrerrn Jsbnn ab «dirwwwilfmliwig enriOMi, indem «i, neb«« 
■atm XiraekM, die tUt/Üt» md MmrlU< 
dn WasRrrs im nicht Ix'liindfrt. Da» 

8ilU>r besteh«, nit- Vig. •! im V*-rtikul- 
- Hünirt md Flg. S im HoriioaUUehnitt 
nigt« an mtiluilcu ütlben von SpUirt- 




GUm aigcki^hrt sind.. ()bi<n nnd on- 
ti>n üind die St;i)>r an ys >'initii l>raartig 
Kuhoitcncri I<ii)>( ». -t :i iignnieM , an 
dMaiw Enden «in oben uMmt, nw 
ftwM Mriacrer Wn« an FadmIrtI 
1' Ii u'i'nicti't ist. ü^3!lorir wird auf 
lU-n rnndcn Am (it'bilasdkupfm 

för da* Was^MTBlandcgl».* uiifgcsHit, 
and smr derart, dasa der oAine Tbeil 
das Omen den Kewel nceitehrt ht 
J>nrrh <lii' l> m;irti;;r' Kuim di-s fodoru- 
dcn RinK' s ivt «Ii'. .\nl)rinK<'n und 
V icdrnilinchmcii ilc^ (iitiprs ohne 
Habe an bewerkslelliscn. Auiser den 
Mar geaaaBtan Rfn^ra am obwn md 
nntern Ende Ai-s i.iti. r- i<i jede yticr- 
vorbindonK <i<'r (iitti r^tiil»' veriuii'di'u; 
damit dnr Fahrer ihirch derartige bo- 
riaaqtale Liniei vor den Glaie aiebt 
tber den wtrkHehen Mheanatand de« 
Wanna Koiriu«<'l(t werdp. V(in den 
AbNperriiBhnun, wclclic «ich in der 
oberen nnd antern kurzen Vcrbindanga» 
id GaUkHekopf dea WaaiantMMtagiaaea 
befinden, M ferner' etner dendben derart mit einer VarMaga» 



it «r db laiiLtailiiltliiil dwaaftan. Fl«, fi cetpt daa 

Vpiitil im I.inKcnschnitt. llas Ventil a M'Ui»t »oii iIvmi 1 /nll 
Uiir<.'hnies«er wird durch <!<'□ im Ki^'^\ ht-tindlirlipn i>jimpt' 
fortwlhrwul geiaiilaaeiin erhalten. Ii<is iii ftui-n •.'i-'chleh« durch 
den hAlMnaa Griffe am Qabalbabel. AoMetdem dianl «in 

Kaofif b 



zum Hin- nwl BHdmhi n d(s Wntils, m WihreBd dl I F\ilirt 
etwaige Ünreini^EeiteD suui VeimlMU an cntftnan. Kiiw Idcbtc 
äpiralfi-der ans Menaingdraht hült dai Ventil gescblOHen: wem 
icein Danipfdrack im Kesiel Torbaadea iak Um die gamw Tor- 
rlairtaag leicht ahulman nd ra ln ife« an kMhen, bt dlmellM 
initt(>l«l Kdims und VerscbranbunxMiinttcr an cIik-ii. h«iinitprn 
Keaselstutzen befeeUgt. Daa Höhrvlieu r dient zur Abfabinng 
den aaaga H aaa a a a Dnan^ od« Waaaan» f ist dia Feaarbodw- 

A. a. O. 




nicht 



riini"'-;ani;i' viT'iclicn, d.i-K dtT (iriff zum Ocffiipn und 
dieiH^ IlabncK auvM rIi.ilb dp- In iin Zri -]>iiri'.," n ili-s RIasea ans- 
Damiifm liegt. Nachdem dii ^^r < ll^ilin Ke- 
ilt, Uqit der OriiT ile<i und«<ni Ilabncs Oberhaupt 
ia der Riehtang de« Muiw|irQbcnd<>n Damplin, weshalb 
yig, !_ PS nirht orfnrdprlieb 

ist . aucli den /wei- 
len Halm mit derar- 
tiiter VwiAngamagir 
«it^ingft m Tersehen. 

Die »weite Vcir- 
ri< litung ünr {'Erken- 
nung des Wa&»>rtiun- 
dca sind die Pnbir- 
hibni?, welelic durdi 
iliir MftiL,-. nnd un- 
vcrmutdlicbc Uniiidi- 
tiglceit brlwihrand 



ha. Bfai 

MWbM^end beMfaiMeami Pitoh ir wtilaa, an Stelle 




UelMr HalJ'a LoeomotlvBj-Btem. 
Tom MaK-hiucn Fabrikrltlrt'itvr O. SL'huu lu \^ ivner-Nvo.-.udi. 
Seil Stephenann'it „Rocket" «ind in der Lfteomotir- 

ron-*trilc'li<iii keine diT,ir1ij,'iii Vi rlie^serunxen ni'iu'H ?it wurden . 
welche di« llaupteinrivblungpn ilieser ersten l.ooiniotivu veriln- 
dnrt lifltten. Alle Veraudeningea, wäl eh e mit Nataen nad dawaCB- 
dem Erfolg dnrahfalttrt vmndaa, Um« die GmndpriaelpieB daa 
„Rocket" nnTerihidert «ad warm nar daratif geriditet. die vnr- 
zQgUdieren I/L'riiM;liaften desspllwn in erholrtem Maa»*e zur 
Geltung n bringen. Man «oebt« die Vergrttmerang der Leistung, 
den Verbraaeh aa BnaaitalkB nvenaiadern; «mavarhantti 
einen valUiManMiaa, nUgea and' lishaiBB flaag dar LommoHTe 
so iiieluhsa «ad erstrebte eine lingm Oailr aad rermlnderte 
.Xbnutaaig dar einKelnon ßoiitandthPtie. 

Bei keiaar der biaberigea l<oeamatlr'-OBalnwtlnaain sind 
diaae Verbcasemngio in eiaam aa haham Ma 
wie bei dan 9nff»m Bali 

Dia fHHier ta OeitanaMi aaijatit aot% Im » i lgeB l 
laad aUgeniein ^'i lirüncMichaa HaOlnotiven liab«« BahBien . die 
innerhalb der Kitdi r, und Dampfcjrlinder, die oasserliaib der 
Räder liegen. 

Bamk diese OoBStroctisa sind dIa «rOhsr sagemmdaM 
Loeomntite mit iRnra-Crttader (Kaibrtiabs l>eeomotlw>) betaalhe 

ganz \rr,li J:iL:l iv..i>l.'n, ,.u^ lirdndea, die hier nicht «eitcr er- 
örtert werden sollen. Im Nuehfolgeadco «erden daher anch nur 
die Loeomothre mit Innen- Rahama aad Aassea-C^liadara, nrft 
Looomottvea aaoh Hali'* Sr-ttem verglMa 

Bei dem Syslaai Hall liegen die Ratanea 
Rndpr. >'l>t riso die QfIMer ana«erhnll> .l> r Italnaen und die Ite- 
nvgung auf die BIdar «ifd mitteist auR»cn «nf die Aebsen g«» 
atecfcter Kurbeta I bcitrag aa« dana Nabta ak Lager, 4m beliat 
als Tr&gcntapfen der LocomotlTe dieaaa. 

Wahrend also bei den LMonothan mit laaea-RalmMB voi) 
der <Jni riiii;?!- der Maschine UU-. iinoli beiden Seiten bin /iK-rst 
die Achslager in der Babmen- und I->ederabene, dann diu Radar, 
aal daranf die BampftjrHaiir Ia danslbea Maaa Mpn, be- 
finden sich bei Hall'« ffysinm innerhalb der Badabcaaa «wdar 
StUtaponktc noch Kraftangriffe; Lagurrahntcn nnd Federefaaae 
der Badrr, «ad weh et«aa iraNer aaaer'dee 
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RahoMMi liegen di* Uampfcylinder \n der Kbone iler Trcib- 
iBfifeaBiiUen. 

Die Vonflie das Sfttmt H»ll batcben vor aBtn ia. ( 
■■■■Mliirflri 



n di« halb« nilUwe Kntfenug d«r BaMeaen; 

b die halbe 



alle jene atarcnden EioflUie, die niitor di>m Nnmcn .(tnnkeln' 
begriff«o, aelbM b« nnKirwfUinlich groason U«!tch«tndiKl<:*^itt'ii rialji- 
n ganz vermindert wrnlpn. 

Dss_ QyatMi Uall (ewikrt tepar «tee selir iweekuAHiBe 
OeMtnHtiM alMr w ia<l g iii TMh dorlbHlilMnd dai Xunb, 
to dam sowohl dir Lriitung der Maitchinp bei MkonomiH'hpr 
BreniuitofTvprwendiiDf; erhöht, aLi aocli die Daner diT Lwomntivc 
vennehrt wird. 

Die keigegebea«!! SUimb üetaii «im vergleielieDde üeber- 
rieU iat Amrimmtm «M BUaa, Mhmb, Lagmi, FMera 

■nd Cylindem, sowie die Terschiedencn Qnerdimenüioncn im 
HetemuM!)« fär I^st - nnd Per«on>miUK - Loooinotive beider 
8y«turoc 

Die awsUge ud aaaielur toteohnttew)» Bewegnag einer 



so wird der Dmck, welchen die TreibfiUnge /.niu Kntlasten 
der dea GleitstOotcen mnieliU Ucgendea Feder aosUbi, ni> 
folf^- einer Hhr »i wfcel lM 
AiudnielK: 

b + « 



■2 1) 



1). 



1) durch die stSrenden Hnflnsip. wiIHn- rlii- Ifli. tiflit'Mti 
Kräfte der bewegUchen Massen iK-diDKi-n . und imi im. h das 
.Zocken nnd SchUnkem'* ben-orgemfen wcnli u lM iHi-rli den 
I>r«ok, Bit «ekhem die Triebatugea beim Vtfrwtrts&tirau die 
Fedm enIlMiMi wd iunik dis TiMiMiwiteii d^ BiiIb« 
welchp nunSchM eine Kederbela^nn o<ler Federentla^tang. und 
iladarcb ein ciiiseitigti llcbt-n odrr S<'nkpn der .M.i'i<'liin<> lier- 
«bmifen. 

Dia ataraidea KlnflOMe dnek die 
Mn «jnlara Halfli dvel 
hl derselben Weisr . vrir hri licn andt™ Systemen («aral.rsirt. 

Die beidun andern sturenden Urs.wlien bringen der Haa|it- 
«ache nach drei Beweguegcn des anf den Federn mhenden 
r, die ntar den Mmm»: »Wagaa, Wukca mi 
riad, nd iHa venliit Bdt „OaiÄeta** bneieii- 

werden- 

Die«e störenden Bewegnngen Kind iutupixilubUcli abbingig 
1 Aar coneUnten Rnderuang der Radebene, tM 4m Ent- 
dar Fadar- rad IjgMaliuae, ind kHuaa mr nit- 
labt dar l'Mani aaf den daraaf nbaaden Bn rtwmg ui 

Genien. 

Becaichnet bei beiden Systemen in UebereiaaUaHmg arit 
TIpMH (Flg. T od i): 
a. T. n« a. 

.< -i- 1 -j i ..'(1 .11 ■ ■• I 



In Folge ilte!.<'r ein<ifiiigen {''ederenUastnog wird die Ma- 
Khine onler einem Winkel geneigt werden, daaaan Tmieata 
diraetan Teriilltniie steht xa dam AaadnKto; 
b + e 



4b< 



Die FtjderpreMnigt varamcht dnrdi 
Stoai IM SaÜa dtr Bidu , wird proportknal aaht das An^ 
dracka: 

« (a + b) „ 
a*-|-b> • • *i 

nnd die Tangi-nfe d« Vetgnngswinkels. den die Ma.schine gemif» 
dieser Fodcrprussang anuiniut, wird im directen Verhältnisa 



»• ■♦■ b« • 

Die fulKcnde Tabelle enthAlt Ahr Last- nnd Pe 
LooomotiTe der beiden klar n ra^uMchanden Sjauiam dto Im 
Batradit geioKanen «{gerdineBaiaaen nd die «Mb Mgtn i.u- 

drflcken erniitti-Ifen Vorliiiltuisuahlen. 

Aus di'U Ziihlen dieser Tabelle ist ersiehtlich, daBS die 
UrsarJien des (Sankelns anter sonst »iIi n In [i Umstanden bei 
MMoliiiieB nü Innei>Bahnan eine bedeutend grMaere Wirkong 
amb«, ab bd dam Qr*tm Hall. ' 

Thirch die Treibfitange wird die Halfsrhe Ma«ehinp um 79 
bis 82 Procent, und darcb einen Stose von Seite der Bahn um 
5» Proont waiipr fihahn ak dl« 




Daa iflt aatdrikh (fer die In 

diiaenaioiMn. Das Bedflrfniss d^r Kc^^flvcrpn^'ierung, wdchem 
bei dem System Hall'« in zweckmilHsiger Weise Bocbnaag ge- 
Uagen «rird, hat bei Inaen-Baluien oft daza | 
dicht an die Btder m briogn. Dadareh 
dtaiB einn atani ff <laaB m Kami; tdiar da laaa doA daa 
Entfernen der lUhmenebenen fte^wim^pn war, die Fed('rel>enen 
innerhalb der Kähmen, also einander lux'h näher anunordnen. 
so vei mahlte aun liierdnrch das Uankeln noch mehr. Die 
Faden ■bMm bei diaan Maariiinan aahr aiair gaaMaht «ardaa 
nd dia Aebriagir «alariagn daaihalb hM^ Bnekn. Bto 

Plarimng der Federn ausserhalli der Rader mai ht es möglich, 
j^tdes Achslager mit einer selbststandigen h'eder verxehen, 
wthrend man bei Innon-Rahmen, w^n MuikpI an Kaum, fast 
iteta ganingen iat. dia Adua iw den Faaerhaaln aiit dar 
ihr eor aa gehe n diB Aehne saf jeder Saite arit efiMr ge aieln e du rft- 
lichen Feder zu vergehen. Aas demselben (imtide kiir.n lui 
Innen-lUluneii die hinter dem Feaerkaatcn liegende Achse in der 
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In hM§n FftUen wird hierbei grufiu 4ie Feirraiiordniing 

bei llall h SjsIpdi, dif Lttiigo Jer KcdtTbasis vcrmimiert und in 
demaelbeD Mmumm: d«r i^fluits aller anf das „Nick«*" Bttiug 
■onhit 
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Itei iliMii S\<ti tn Hall liii rli-s K'■^^(■!- unililiÄDjrl« 

villi den KtMleni, und kaiia «iabvr bedeutend ticlcr Mno. Dimer 
UniKUml triigt 
4» Gmp» bai. 

Anwr 4« 

VonOKcii besitz« da« HkU'liht LlMaaillflvMai D 

•Bderweitigc VonAge. 

1. In Benig «mf den VerdampfangMpparat. 
Diu SutCmuHii 4v Btfcaan «oo 



Thdinrili ^^irtl liinsdniK diu' in"'i-'''t'rc HnKtHärlie Hcwonnen, 
uiid uiidi rutht'd.H winl lu iWm ivberii Tbcil der F'euorkijte «tne 
grfleser« Breite fttr die AubriiiKunK der SiederöhrM erreilU. M 
|Wd»r AimU Mlva» km dem Eitfemug vm rinniir 

hAr r. Vo-tfu ilc. ^la^•» die Rolirwämli l im- »rrfi -^(•rl• Solidi'üt er- 
bali4Mi, »dU dm» d«* Wawer iwiMvkva dtw Uubron bcaiv cir- 



e. In Beian auf die Pladnag dar Fcderoaehien 

linder, uud in Bezog juf du- l>uu<T 
M» nie in Bong aaf Bafaiteriiatauig. 



Oy* 



lialb d«r IU4er wird diei BeanMrhHgmt dietei- TlHik aibr er^ 

laiciitFrt. Die AelnlB|tt.T können leieirt T«llcomm«n hin and 

gut v:i'rilt ),'i'li.Llt> n i\''nlrii. lind bei iIpm hVdrrn ist die .BlgS* 

liimg aad AnswMtasliiag in baquatr WeiM mtgUeh. 

Oft 41» 4 iMigir 114 4mm Ttänrn^m atato i»4to MI« 

de« Kewels kommen, m> kfinnea die Aeltscn wibet aach niher 

an die F«uerid»ten (trrflclct werden, and du ebenso die C.Tlinitar 
von den Rudern -. itlii Ii !■ .n^;. rii. kt .ni-l kiiiiii nucli dii> Vorder- 
weter nadi rome garttdn werden. Beid». UmUade ge- 

«f 4km Ulifrn Ben gromen Spielraon. and maehen es 
■AgUdi. eiaMUMrib eine ideicfaniAMigr nder nberiiaa|it zweck- 
mässinc V(TtlieiIan|< der I(ela.«lung 7ii fTreicbou . nnd Andern- 
theilt ein weit lbarhli|ge«4ei GewMtt dar Maacbine n vermeiden- 

Temrwoht, daas der Dnmpfdraek anf die Befo&tiguntr der C> lin- 
der einen viel frerineeren Rinfluss hiit als bei innen -Kähmen. 

Die niittli ro KntfeiniiDK «Irr KabiiieDebeiien bei MascUnaa 
nach ilall i tij 1(001 ist wenig vecaehiadan von di 
IwimilftriHil in BitfiiniMtft i» fi' f luBiit 
4aber die Mai» *nh 41* Bdtae 4tait iif 4 
tragen. 

II n I .Sv^iteni t-rieictiert dnn-b die aii'-M-rlmlb di-r BtuUr 

4ac Aaagewnwaiiing. Die 



bilitit. und weiren der geringeren Bewog«ni{ 4ar'Adrimar tt^ 

bilt die SleoeruBR üellMl eine groiM Daaer. 

Bc>i der Torbergegiingenen fnlergudiun« (Iber deu riibiK<''n 
CiaBg 4ar Loeowilife xeigt atdi, 4a»a M d«n gyitwi U«ll 

Die Fodm-nll:i'itnti^ durch die Tn-ih<^lflii{7i- ist MUllhanid am 
20 l*ro«enl . die Fedar|ire«i'uiig durrb Balinn u a ba i l ttiten etwa 
22 Forcen! Kt-rinKer. llierau« folgt, <la»ti bei Half» Maacbiaa* 
4ia Fa4ani ftbar die nihige Balaatang Uaann «M wwigar bor 



eine ^tömmti- Duner halH'n. .\«'i«ordi[n f'»!«'. abi r daraus, dana 
die relative Ut>wegung ^Hi.»cben den .\ohHenlagerbttalueii und 
di ren i Dlining, ebeafaU» im Verküllniie 4or fMllfMk VMtr- 
defornationoiii «Im geringere aoin wird. 

hervorgprafene AbnUmg pfO|iorUon 
Wege in den Druck. 
Der Druck der .^chsUgerbOcbscD gegen deren Fühmngen 
iat i* eiaen Tteile 4ee Kolbcalufea uuUhemd dem Dampf- 
4fwto ijMdb ta den tstan Tliaib 4w KAada^ta M dieooF 
Draek gMah daa Ptodnitt am 4«m DompMmek mit dem 
t 



Qnotienlen 



Dirorr Aiisdrock Ut aber bd MaM^inen mit 



InneB-Bahmen am etwa 9b Ftoeent grOaier ab bei dem 8|)ntem 
Hall, und mter tiaaeUiing dtaam Umtaadea wird, «eaa maa 

die AbniiUttng der Fa]iranRHflä<.'hen der AcbiteabUclucn bei dem 
äjrstem Uali = 1 M}t||. dieselbe Abnfitznng bfi Innen-dUhmen 
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Wenn mn tUb allf die.«<> IJmsUiMlc (1<t ruliif^t-ii J'ort- 
I x wt au im dtT I>MOiiio(iveii nach J. Hail'ii Syi^iem vor Aagm 



Einflnai nibracn aU MasciiiDcn. deren Rewefrnng in hofn in Ondn 
mit iUknnideii Uewegnniicu b«Rleit«t iM. Die Krfktiniiij; btvd- 
tigt Um» voilkoBiiMo, indem die Bduranterhahang bei Hall'scheii 
im ittt Thal oBter mmn gh i e h a a UnaMadon vM 

Dir I.iH »mativpn nach .1. Hrill\ Systciu flb<-rtn<ffpn also 
die Ijucomuilivc iiul IiiiMiu-KAhmeu iu jeder Ktviphnng. Die 
Mascliineti mit innerlwlb den lUdern liegenden Cylindeni , die 
ia Foiga 4m «i<mim, dit kiw «• TriabatM«e mm 

BMlMlm dar Faden «Mibt, alian iM »aMf ia -Oaair he- 
wAJiren aU 3fa»clijnen mit Innen-Rahmcn and An«srnrvliTirt)-ni. 
wenleu iu di<Mer Bosielnini; dennoch von dem SjrMeni Hall aber- 
troCen, aad kaan awn beifllKen. das« die IlaU^ieliaB Uaadiinen, 
Taa UmüB nWgan Gang, tos da HaieUaaa 
nd •Aituca OyBndern mkr Teraiga haben, 
al« dicHP vor den Kurbeloi'hMiiLiNi'lriiiti. 

1J1HS4' YorzOge sind libtfrall im I g«drnngCD, wd llall'Mlie 
Masciiinen in Betrieb geMUI warden, und di« 'llieorie hat hier, 
«ia a* haa% mm dia Gftada tkc Um Ihailaaokao uakaamiiaa, , 
divdiB BUiinBg lii^ «ad ^MMk fealRaMiM hat 

/Das S}itt«m Hiill in /ncr'^t mif hayrisi licn und Mhweiae- 
riaohfla iiabucu. ^iodauj^ aber lu uusKwIübnU'Mfm Maasastabe 
auf fa*t allen Uaterreiehiacben Bahnea ia Anwendaug gelcommen. 
jMa ZaU dar4B Onlamidi «agaawMe in Baliiab bctedttoiMi i 
MmbUmb toirlgt «ar am, od ca iit a anaitaB, ta dtaaea' 
Sfstetn bei allen rattonell galeitalBB'BAiaB anaiyiniMi aar 
Anwendung gelangen werde. 

(Bericht «Iber dto Xnr. Viman*nig deMiah» AwMteat. nd 
.aaiAAag- MBkflvtMN, &m) 



6) daoerltaftc«. im Betrieb«« ^ich als bew4hrt ReteiKtea Ma- 
terial; 

7) ailgBda<o HOII^at M 
Hv all fldMtMiad iat !■ eiairia alle 

fen in Gemeinitchaft in eifBlIon and wiedenutj Tun di'n Schei- 
benrädcni am besten da^^enige, yreklie« in Nabeu. Scheiben nnd 
Kriraen (ohne Bandagen) aas einem Stocke Metall bestellt. 
Von den HeUOlan atakt aar EiMlimg der 



»aber die baatea umd «ahlfaUaUB 




Kin Ei<ii'nbaliii-\Vagenrad 
forderuogHn cntspri-tlii-u; 

1) Gt>na|fDdc Fi><<tigkeit 
a. gegen den MnkredileB, Drack und StM«, 
^ jPfiB den HiUl^lMi Itoadc ond Staaa; . 
. . den Mdpn wA. 1 aagegelfiMii Udi- 

J' iuigeB; 

* J'),M^Y^'B!imäiit f^jiientandÄrift aaf d«r Peripherie (tasf- 

4) mUgtieinte leiciitiglteit bd genttgeadar Paiiigkait; 

.0) die Ei^en^oliiift. di-ii Widcrvt.iin! li-r I.iift zn durcli- 

^ -rliKiiIir. lunl ii-'iL'iii;h-i wi-nit' ilii:' Luft zu bewegen: 

*\ \'rh"y .Irr, i'li.'i*; t! rM,:i :i I iri'. ' it "tl i*ir tl'-n'iH Im lolZlCll W^i'A' 

M dar Wiebiii^ dea UageanaiMka 



Schmiedeeinen nnd 7nletlt 
relative F'nstijtlveit, 

Kine ßandagf wir>l. namentlich wenn sie dUnn gelaafxn ist, 
muMSgUdi dnnb die aUtikaien UatarraiCn »riMboa den Bertk- 
nap f i to eii aH den BpeMaB ao ithMAnilf h dar MMa^ 
wie an dein Stfltcpnnkten nntcrstfltzt nnd man «ird nigeben 
nitissen. dos» die «nb 1 und -) verlangti' Eigenschaft eines gu- 
ten lUdes von demselbea nicht ert'ilUt wird, anch nicht erflUlt 
werden kann ohne «a Ii den Untenoifan «i aekamr aa Marian 
Efaw Scheibe kam gegen den aattBeken Druck nd Stoss leidit 
sUirK Keiiui; goniix-hi «i>rtleii, um ilen vnrkiiiiitiu'iiilcu Aui'i-iff.'n 
zu widHr^teheii, obwohl uii bt zu \eriieuiiea ist, dass liiUMcbUicli 
den iseitUcJieu Widerstandes die auf hoher Kante stehende Speiche 
gat and beaeer als die äehetti« wirkt, aber auch aaelasttieh iat. 

Die Elaatteitat aadi der Saite iit aber eibabar aUein dndi 

eine S lii'ib<' zu eriuilteii. Die Elasticitäl gegen seiikreclitwi 
Drticlv und Stu-i> erJüllen die concentrich gewelltuu ScltRiben 
gi>nä|^ud, du in dieser Richtung die Tragfeder za liolfe kommt. 

JBeaAglioh der wb 4 gefordenen LeKktigkeit «inei Badai 
haben die bb Jetzt ounrtrulrtea Seheibenrlder a nbed i ng tc B Vor- 
zug vor jeder Art Spinrhenrider. mit Au.snalunc etwa der lUtcm 
ganz leJchten Loih schen llüdcr auf "lO Ctr. tragnnden Achsen. 
Die Scheibenräder haben ind. Lanfkranz in der Regel 12 Ctr. 
Gewicht pro Paar, wAfarend daa Paar Speichenrider mit Ban- 
dagen anf IAO Ctr, trageoden Adiaen aelten weniger ab 15 Ctr. 
wiegen. Ilierbr-f '.iml di'- Hanilaiien Tti Milliineti r an der äns- 
Hcni FUcbe uder gleich starke fiu!><istiiblkriliuu> , und bei Uart- 
gnssriden die gewdtadieha Starke von 26 Ua SS WUtaiatar der 

Die aab 5 aagedeatcte Eigwoaehaft hat «In Speichennul 

nii-ht; da'Helhe wirkt «fots nU ein A'i-n(ilutnr in Aiifi-i'Kiii;|^ des 
Stanbes wogegen sie ein roinentrisi'h t'nwOlbre^ Scheibenrad voU- 
berttltt, K« ilHrfte nicht weiter zu erilrtPrd sein, wie 
den HeiMNiden nnd dun AehsbAcheen etc. der Wa* 
gen der flianb bt. 

fn Betreff dfr -^nh 7 «cfordorlen Billigkeit, -^o win1 Jedcr- 
nuinn zuf^ehen. dii^>i bei dem heutigen Stande licr '['■■i huik in der 
lUderfabrikation da.i Hpelehenrad fast nieniai« -<\ billig (ans 
bbhar garnleht} bargealaMt «erden kann, «todaa 
Mer dtesen flegenMMMl tfiid Jndedk naeh nMh^ 

■eitiiic Bet.nieb(iini.'iTi anzii'-ti''l<i!. 

IHe Wahl diw Kades und seiner C-üni-Lrdclmn ist nicht naeb 
dem ersten billigen Ankaef ra bestimmen, wmdem aBe 
«ub 1 hia » a^etthrten 
aber daaian Daner and Zwadi oder dia Va i w e n d nag hi Befraeht 
(jczoKt« werdi'u. 7.n Kies- und GSteratgen mul leichten Fahr- 
»HigeD kann oft ein billigere» and athwAcheres iUd. aia uataar 
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Auf fltftUbdttff dfls fiocAiiHMr VctbIiis ww^m swci | 

Scheit». [ir.iii'i- irns '.mi (iij-^.-.tahl und (in /'Mitc^ mii: ili.-iri 
UArder Vcreiii, durch dc««en Obeiiiigeniear itaelen coii-<itrairtes 
gHi MS flAoMNlMll an •nfgfutrttiten UntarrelfBO und mU 
BudBR» aas FatolnanwIiW «dar PwUebtsU b ÜMMala nl» 
wlir «ehweren n|iililtiiMli«i hmspMkliNeh w«f«a ihrer HM- 
liiiii'n Stabilität i^rotiät. VOT Allem i-rfWlte das jfttiiz ««-((Juhä- 
•taU (nit Kranz) beiMknd«, vcm Üocbiun gellefprt« lUd, dii> 
I od 2 ugegcbMM Pofdanign an elii gsM» B«d and 
4m HMder idiiniodetliiiM Sad goMila da puMw , da« « 
«eine EliiKtidutggrMiw dMrwhritt; ab ancTi ffle 100 Oir. trik- 

gcndo Afhsc. auf ■Icr <-s mgalllMht war, kriinini wnr>li'. Sri! 

diMer Zeit htx Daelcu leiii adnaledceticrn«« ächeibuunid mit 
ai^wihailiili« Uatomito eonitrairt aad neaardtaga aM aaek 
soldM Radar nttt aafgeadmaMar 1la»(hp. alao wie bei dan 

OoMstshl«rlH>flN>nradem, «as elnm fiaacen Stielt faiviairt «or> 
dan. I'ii' »citi-rn Krfahrnnyii'ii 'iImt ilii« ViTli;>ltfn AlBea adv 
gaaollickt gebauten Kkde» liegen noch nicht vur. 

Th« HartipHs-Selieibmrad oder Setaaleagmurad ana Gomi- 

Miii (iiiiu in (Itrii und s|i.|Iit ;iiii-b vnii iimli'rn Fabri- 
luuien geliefert, steht dun Widi'ii \orKfimiiutfii Sein ibi iir.uloni , 
ii Besag auf die Forderungen sab l und 2 sehr tmleni<>nd ! 
nach. Baaaelbe hielt Itana 4 SehUlgc auf die Seite leiue« 1 
Krtues doreli eine 620 Pfd. wllwere Kagel, M« m 9 Vnm HOIm | 
bcrabfalicnil ;vu~ m; 1 /rrlinich wiiliiincl iliis ililr.iii unr 

oidit bescblUligt wurd«, nolil aber dif darin .stccki'ijilc Km) Ctr. 
tiifaidD Adm die Baatidtitagrenze darch die seitlichen Schl.lge 
der Kogel von genaantem Gewidite Qberatinitt aad, «tia lehoa i 
angedeote«, das Daelen'tebe Rad ngleleh adi der AAh die 
Ehaticititgronze obcnfalLs abenrhintt, beide aber niehl brachen. ! 

Taia daa S gipnllaa 8ckeibe««dcm erAUte «ndi d*« | 
Otni'adie nutguarad'Blelit die BetOagiinf sab S aad in der | 

Fmis auch nirbt ilif H<'fliii|.'iinK »üb il in dem Maass« wio die 
tndem beiden. 8«iuc rücli\virkeude Fi-^iltgkeit und die geringe 
Abaalaang an den glasliart gegosHenen Krloaea ■b(>rtrift aber 
beide «adara Sottan Ridar; dagegen hat et aar eine apeoieUe j 
Venreadong, indem ea nieht gewagt wird, dandbe bei Bnmaen 
nd Penonenwagen zu Terwendcn. | 
Die Eiflthrai^an aof der KOto-Miadener üahn, weiche im ; 
Betriebe alt de« diel Barian aagaHbrlar Sdnibeiinder and { 
riiier gi'iiQgenden 7.M allfr Arten von Speicbenräilem , hölzer- 
nen Dluk- und nuliaU'urmiKcu »chmieKlveiM^rueii SchiilHninldem, 
auch nüt gosseisemen Schellrenrftdem . die mit KiM^n- und suhl- 
aind, iraleidiali eine Beilw irauJahren feaueht 
.den Vonag der dnt Sorten Selielbe a rldcr 
Sorte}) Mifi Scli.'ilifii- und Spelcheiir:'ili'v klar. 

Am im Afchraogeu anderer liahaferwaltangen ergieiH 
•iak MT dl» aMIIge Aneritananng des 
aad dan der Oanstald ia den Krimaa nda 
danlwefaBlttUeli bia 8 aal weniger mT dir LaaMMa ab- 

ala FeinlnimeiHii oder IHiddelalahl. 
Weai naa dareh OMges dar Veesaf elaaa gateii Seheibta- 
■n eder anden bla Jelat In BetiMbe 

wesenei! Rildcm heran^gewtellt j»t. so wird e» nar noch daranf 
anlioinmen. dannthan . welclie Sorte von Sclieibenradem den 



An dnen BdMtbeoffnde, das gaas aas dann flilcite Metall. 

einiM'bbi '^vlli h Liiiirkr^ii .'i-^ bi v'ebt. kommen die go«<v|iii- 
lichen tieparataren »ege« lasegewordener gelwibea , Speiclien, 
vor, wean degntalaallalMMMMarfiHhMiail 



Sammen gcaparl. Me 
dte ReiMrataren an Bandagen, Pa l eiw tf eii, 

Speichen und XalM-n, und d:!-- IliraiisuflitDi-n und Kin-H'fyen in 
den Betrieb loMtMi, werden bei Yergleicben seiteo Unltngtteh 



ta den Üb-lBniaMr Wagenpark, frflber bd den Be- 
stände Ton aOM Ifagen JIhrHeh 1000 Ms 1900 Bandagen 

iiiSIluK viari'n jetzt ;iher mich f'.niftllininir licr fiii'-^'-tnhlr.'idPT 

an allen Personenwagen, bei einem Bestände von M)(X) Wagen 

— WOM TUr. dMn In AnhaaT ein. der Baaiagen erspart 
werden. Ta mtssten Jelit nach den ft Ihei ii üiftbrwnfren jlhr- 

Heb weni)fsii>n« •juhd Hunduj'en iH sehafR wirden , »Orden also 
drat 130000 'fhlr. ohne die BetriebaatOrnngen kosten. 
Toa aHaa bb Jdrt eeoaliditia RMam < aath Sdwfem» 

rndom, stehen obeaaa die in De«tsehl«nd leider allein tob den 
Bochnraer Vereine Ar Berithau nnd rra<et<ttaMfabrikatioa ta 

Bochum gelieferten (ius^itftlilwhpibenrüdiT. Die Költi-Mindnier 
Baiin beaitxt daroa einseliUeMiiich der Gnin>e I des Norddent- 

nnf ilen KOln-Mtadener Bahnea nnd aof dm Norddeatseben Ver- 
bandbahmni von BerUtt Mi Kflin nater PerMmenwagen. anch an- 
ter Bremwi, mit .^usnahine weniL-cr Wiui'ii »i!r|M- Dmnaen 
■ad auf dar Gebirgsstreck« der K6ln-(iitv«iener Bahn in 



Ela aaUea Bad im die bi 

der nebenstehenden Fig. 9 an- 

frim lM-iic Fiiriri uml liuft durch- 
KhnUlUcb got 12000 MeUea no 



d. h bin e« 3 bis 4 Millimeter 
aufgenut/t iüt, ^eicb viel, ob es 
gel>rem!it wird odi-r üirht. Die 
dcbt gebretattea Rader dauern 
vfri Itafir, «ndidb (Alga ZabI 
von 1 200O Meilen fttr den Durch- 
schnitt , der bald unter, bald 
nicht anter Bniw 
Rider gilt 

Ptr ela Paar ' 

incl. einer 11H Millim. in der 

Nabe, in d>r Mitte 10;% MilUin. starken (iu-NVilahlachM- auf 
weklie dii' Räder ge70Ken -iind. kostet franco WerksUtte der 
iUbi-Miadener Bahn Jeut SlO Tbir. ud da in den f^aariar- 
aad SdindhO««« Jlbriii* da aeMne nutorrwr Ma 1MI001M- 

len nnd in cewilhnlichen Personenztlgen etwa tiooo Meilen «i- 
rOcklegt, M wird dasselbe in 2 reüp. 4 Jahren zweimal abge- 
dreht werden mQs<ien, d. b. <• — 9 Millim. nhgenntat 
veiaaaaichtlkh « — 7 nal abgedreht and 7—8 aal var i 




"tcUnng durch ds.< Abdrehen luufcii, aN« je nach dem es in 
einen Jahre «UOO oder 12000 Meiien zorinklegt, etwa bi» 14 
1« «i ft fli» T Jahn Ms n 
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KnMueii nuaduihtr», «MB liefet MMMrii 

dwn'h Schleift-u der rircinsiTi iin<l 
f<Uw an dMMiben TotkunoH«. 
IM» t U Ummt nM*- Mi n 

k; M tM die natcr des VaMeutatbtm VeriMmd-Wagw bv 
en Ridi>r mt H m«! höchotens abfedivht und haben 4 — 
S itbri- gclaaft n. 

Woan bk d*fatii aw du Bade vg« dca gvtae Jü«eiNduif- 



Ei ibid ia 7 Mmn (Reit dam Jabrc 18&S M» jaM »M 

GnsüMahlriült'r im Bptripbe} von ITitiu Stork Kidern in Gaaaen 
8 Stack gabroelHia ad«r babaa wagau rwtrtamiwMr iUM* aaa- 

▼m Mmm BUtm aM. «i» «bw 

3 Stack auf dtir Oebir^babn im Winter durch Breai- 

am auf olaer 3 Meilon limKen, 1 : 84) K«iH>i)(teD Stnrko Rca|irtiB- 

^•t Ii uu.l i rtiir rin», ilas dnn h ei^kaltp-s W iiHser we«eii bn-nnon- 



den OnHabkiobM» auf eiaer Station einseitig iai 



Aehtheilp nicht matmltut 

/nnikcbsi ist beklagt wopto, itm die Kairaa der Baiaen- 

dea dun:k*dAi Kliiigea der lUder »ehr iinunKi luOim und stark 
kla lat diaaa Kliaien nidit wi 



Ka-ssi'lii iin<i Klupitern der andern IUd«r an da» Sicberbeit er- 
weckende klingen, xamal dassvlbc «ich nur bei schJi-rhter Bahn 
mit Stowen und dann beim Lnngwmfabrf n in die Babuküfe hitr- 
bar Backt; ohne di«« rerüert aa sich nach nad nach durch dau 



Ein saraiier dan GotHtaUrtdcrn anhaftendor Nacktben 
bringt die Ible Eigenschaft dm OnM«tahls xu Wcgu. wpicbi- da- 
rin botclit. •l»H.t Mch dertelb«' nur vun i<<->i'hickten Ilündi-u här- 
tea Uait, ohne za aenprin^, dahvr dicM« Utdar, aater Üreu- 
an biimi OMm atUtatt, bei Mim nd KlttopWtHdi rieh 
hlrttMid abkableo und bei der fliUB alt tob Oaase anhaften- 
den, durrb sorgftltigrs AusgWbea 'nKht wcggcschaint'n S|>an- 
mag Mprangen. 

Auf diew Weiae aiad 3 Bftiar aiaf der Gabirvartrtcke der 
MB-CHaaaBir Baba, dteMlMaD la^r dBOaMb ^ l:W 
hat. wi<> durch Zeugen nnd Sporen am K«d>' dt ullii H «nrietea 
iit, t»«i wirklich uuver»tfaidigi-ra Breioaen ^usiirunKvii. 

l>ii> U&rtang der I^ufHicbe an ilen Krftnxen , welche alle 
itahlartiaan. Baifeu. aaak «a Pi 



vor der Elnbbrt bi den ilebriai Bahnhof (« 

wagvn) in Btteka; dia andam baidea erhMtan Mo« Riiae. wv- 

lieii. liurrh HrHmsen r rhiUt, aaf der Mwimcn und ^ hneeigen Mahn 
jAh uiul auch anglahrhaHMig ai^nktlhH äie teigen beide dan 

lyann beMe auf den Uaak pbHaalM mA iMk niHfeitlMn 

Stelb-n bkin aoReiaafen. 

l>er Procentsat», dw wegen lüi»e und MatcriiiJ ■ liir y.\h- 
rikatiouMririar (daw dieae nigten aldi aa den aadcm Kadern, 
libul ewwi) 



von 1Ö66 in 7 Jakren, mithin angiOhr jIhrHch l{ Stflak odv 
nahe 0,U7ä". - Von lUleii andern RAdem moastun wugaa FAp 
Ifr an Nabi>n. Sp4>ichen. L nUTri ifoii. lUiln-iten jfthriiefa Ibaril 
au dem Betriebe gaaa go n «anksa nnd da 

«onMixfigen pl>en«o gefllbrlieb werden kann, «ie das Spriage« 
von Gnssstahlritdern . so dürfte kein (imnd aaOnweiwn <tein, 
warum andere lUUier mit Bandagen «tc. al» «icheiKr aiiMisehen 
Aaf BMn^MiBdaMr Bahnea haben aioh bei den im Be- 



andem Orts nntdeelcteii h&afigen klednen fliurhrindrinKendeu 
Querbrtlebe nirgend gezeigt, auch durch sorgfUtigc Nacbforichang 
nicht enldockiMi lassen. Walirscheinlich sind diene «eführiichen 
Brlcha daich aahalteadea Scfaieileu nnd Bnawea dar BMar 



SM^b nicht wegdrehen lie**. wirtl jetrt einfech darch Abschleifen 
beaeitigt, indem au den Dreiibitnlusn , gagaattker dea gewübn- 
Ifchen Sapport». mit Schtei&teinen TcmhiM BiptMli iBilkiMbt 
(aWw ng. » aef Taf. U.) 




auch deutlirh i-rwiesi-i . »i nn die l(;iili>r l'lti« his M einem 

dunkelbniuneu (ilUhi-n kotunien. '-i>< dann schon dun:h eiuteitig 
angeftpritxtes kaltem Wawier »pringea oder Riaoe bekaeuMii, alio 
.bei Sobaae nad Vraat aaf 4m StaHeMa 
UMe. «o die ZB«b baltea. aa Jtt te dei 
al^eknblt »(-nleii iniJ -.prinuen mOaaeu; dniri-Kfii auf Buhnen, 
»ü die ItiruiH'n Ihm .Vnfahrt in den liahnbofeii und in Notk- 
fiUen nur gering in Anspruch genommen und verattufl^ ge- 
handhabt werden, ein Springu der Bldar 
uaaiteu m. Die« hei ri* «Mk eaf «m 

nen mit Ausnshino der GebirRKsf recke, nnd ant den Bahnen des 
Norddratachen Verbandes in 7 Jahren vollKtikndiit lieHiibrt. 

£« iU bei der Liefening daranf ni neben, ilaxv die RMar 
■Mw O — K iM ipd aar Aalhebong derMpaanoag, 
■Hefefl veidM. Ba lott aidi guiaigt, data 
an cin-T der letitM Liefernnif. die hesonderii spriwien Stahl 
hat und Mbatabar oiebt geiiörig aasgeglalit worden ist, aUeta 



In akononii<v<'her |{in<iicbt zeigen sich die GaMataUrlder bei 
Personen- und SchnellzOgen ak besonders zur Verwendung ge- 
eif^net. .Stehen sie unter Wagen, die jährlich 121)0(1 Meilvn ta- 
rMdagea, m> eiad aie aech swei JohrM aar aan swaitM Mola 

und auf EUdeni j -ii'lir-lier Art, die durchschnittlich 24000 Mei- 
len bin zur vötliK>'u Au»nutzang durchlaufen, durch 
werden nttaaen. Unter Wagen, die j.ihrlich ■ 
darahbnliM, tritt dtaear VaU ia 4 JahrM aia. 

Fcinkorneitcn oder Paddelitahl oid «iaa Ha— tablaahae hat, 

ko»te( mm etrea 170 Thlr. 

nnd ia 2 rtap. 4 Jahren wegen Kmcuerung der Ban- 

atten BandapMi circa . 1 « 

also in 2 rtsp. 4 Jalirun 998 TbIrT 

wftiirend xu den '210 Tblru, , wulche ein» (iuMatahlarhse »ehat 
O aiee fW i nh ei b aB id d er B knetet, aar daa iweiBalige Abdrehen 

stahlMheiheilrüdcTn l>t aUn \v, '2 und 1 Jahren scht>n um 17 Thlr. 
biUigar, abgekulum vun den iioalen die eine andere gewOhn- 

4« B Mdoii 
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Betriehe fenmaimii ud dngeiMIt mirim wtu, mi 

Ko«t«ii , weicht- dii- mehr zm Ri'^i r .i m sUUend« 
und di« Btif^lfff^"; tier Uaiulag<:a leninMbt. 

ihmni Int naek OUfOB MA 



darn wfldH, MMdwM nth Ib BkoMaiichv HbuMM iMl dm 

-■hni'lif.ihi L'iidrii I'..isniirnzQg(!ii riif audfrn Käder an Wnlill'.':;- 
iMjit bedevUiid Uburtraffou. Kk dürfte dahi r hier nur aocb «ein 
TaMÜBlK III den auf Scheibenräder (udnr and««« BMir) ge- 



DiDalteKlder, aaaMr dtn CMCMMadi fMraDtBB HiMcr, fkat 

aaiu «obmu5do<'iM.Tiii' I s>:li.Mh'"nrilrliirn mit iitifpachwris>.tpn rti- 
Icrreifen, die m Anlung guaaimteu Aiifurüfruugen neuiKor fn<. 
OiIUMmi ud ancb diese Rider van allni gutt<ii lU<lcrn lun hil- 
legten ttnii die «cii an iaftUMo dw Ummhi liiiilihlhii 
dtgen Ton 53 MilHnirter Dicke «{piefl, m dirila mir ctaaTer- 

glaichinw ''intT "^.il. ii-hS)- mit ilifsen II(irilrr -Ml:in\ir]iriiir'rii. 
waidie 6tl»MtaUll»aiidaKen zu MUliuicttT >iitrUi trafen, vur- 
atmiaem Min. lÜDaiQhUieh dw Verhiütnis der (ias^suhlbun- 
di^ im VerfMA alt den BaUw dar amartahheheitaiiTader 
utan liob atwr danh dio Er fahi a ay tena«. daai leMm b«i 

,"iL' Miiliti;PtiT Uii'kc wroiK-'.uii-J i-ni n.il inrhi iliv'i ili-'ht .iiT<i"ii 
und diiker IdOOO McUeu a>phr lauifi'u ktmucii uu<l die lUiicr 

a«n, wenn me uch niehl 



1«n, wie diu BudagCB. 

I>it- I'rfulirnn^ /-ciut uuch. iliis^ drr v*. i Ikmi itiiti' 
malir rohe (jU8>st.diI der HiUlcr dar AbnalcuDK '^^^ ^ik** 
IMl «aMBac id« der der Bandagaa nntcrinnlbn iat. 

HiBahMiab des PraiatB Mm die OwaHrtlrlliiar aber ga- 
gen GuautahnMadaflfla «tf ladan RldarD uMiii(|t daa Yar- 
/u«. ilenii <'iji.' Siiiiichna Uli ■ laUU-mi imil irill Uuss'.latilhiui- 
dageu vou :>J MilUneitar fiiake «nd QwnUblaebM! Imtei neu 
raad SM) TUr., 

nor «10 lUr. 
'■dar laLilaiu Ali wifd aat baalaa dwb efne Kans aau 
•'r«et/l, indt-in. wciui die uUh !'««• Ach"*- lUM-h K»t ist. dii- alU^ 
äaUadiia eineu Wcrtli voa 60 Thir. hat und einscUiaeaijcli 
wmr Dm Im* 1M-U> TMr. haalil, iMIm nr lOlUr.- 
btWier nd na ao flal «aMohMr ate alM cm» Mm M»' 
aahM mit easutaUrSdani nd (hnalaUaainv 

Wenn nnn aus i\piu KrwihiiLcu deutlich bcrrorgeht . 
di« Giumablachüü mit Ga»a»toh]sdK'ib«nritdam io jader Himicfat 
(•r Mkaall fdünda 
dn ymm ntUmt^ 

Rcn mit aenen eitcrnen BIdern wcfra dm 

sii'h nicht rcohtln •!}.'< :i ll^.•^^t, so kniiii -'.ur lii'lruc'rituti« ili r hvi 

langwimer fulireuden Uateniagcn eoocurirt'iulon ädieibonrider 
Toa. SehnMaaUan ^SUnknn- •dBr.Mdetatalilbandi^ nd 
m HartgoH Qbeimvwaa nrda«. Obinck « 

dia On<i«»tahk<rh«<ibAnrfld«r in Counmoa IMten 

dH Ki'Iui'Uiif iiiIh'i' iliirtliun. 

lfm Satxadnu mit Uaa^stahiacbse, (tanz «iatraun Schfiben- 
rMm, n dann di* IMimifen gaaekwuiait «lad, kostet ciB- 
RchliM^iIith der Bandiftir «n faddalili 
darduebaitttteh jetat tW Thkp. nd-hü 
(dn pr« vr. ia OMcMgi« 19 Mn*). - 



fMt dIa «a jMfaag gKiWiii Wiiaanaagwi al t W'« 

odar daah dbnas gal, «i« ein<- Satzarhiv mit mutgutur td a w , 
die aar einen l>eeekrinkten Oebnincli gaatattet, (nicbt unter Per- 
anaa- and Hrptnuw^fca), »bar aa «ai ftr ahb *agi u >cr<la w a 
WMmtedea daa ghihnn Ihmbw fifn dn mUn Pa*. 
deMaU aad da« TiiMiiai ha« ta VoHMI «ela diHto. Mm 

- )l' !i- -^';;'.Mi li^-:' mit HartRiissrildern, wnfllr Clan« in ftfcii 12'10<l 
/.u diirchianlendc Meilen guninlirt, Vonttt mit GasshUhlAtihiM 
ntnd I2& Tidr. Ninuat ona nnn m, dam «aeli nine Hataaehae 

aofeaa aiit «daa ia d eal a e nM geheHw ar ldara t4MW1I«iaB dardn 

lanfiMi kann. t'Uf sie nn^^i-nnt/l im, knstPt -i u It ''^i . nrili'k- 
L;>-l('gUm U40tM) Mi<Ut ii di« Achn mit sebwiddeeiMmpn !>elMi^ 
iii'uriideru Ar Beaieiien mit aaan BaailSBa Mir . M IHr« 
und aar dH Mar» AMiaiMi » 



Rferraa ggU ab der Wei^ der altea Bandaeen 



■it 



MeUmi RS Tfelr. 

Di«' m'urn lliirt((u-.-r.idi'r k'Kt^ui nhfv im 1. Aul- uml Ab- 
Jtiebc» v«n der Achse and iud. AaibohrBa uihI Austrieh 
pr. fir. .N6 TUr.. 

DavoB ab der Weitb der alm Badar mit rot. h ., 
' aJso 7H Tblr^ 

nitUa SO Thir. mehr. 

Si« !>ti>h<m aUo b<>di>nt(>nd iH^her im Pniae, als 
lichic uüt Uorder Sdieibenrüdüro. 

Kcctanet 



Ia WaaeaehKiBM ra 4f m 
nhadiimaiMM fliiwlIiMtiai 1«»~U» aa 
S5 TUr. fllr 19 Jdir« Maaa. sa «MK «M der fMli fkr di« 

Haitgmräder liilllL"'!". um m) mohr als dm. *i <hi^ rdU'vr \h- 
der llanda({en die AcJue nieiiniiala aiu den iletricbe gn- 
waa die 



geaiaOt 



^Irfta aad etear'«ft«m MKonn aäd 



•.amen Conlnili' v>i-kiii ibrL-> ?*|)riiii!('n'< 
IHe Kriabrang Ober das VcrbaJten 



üle 34.000 IMlea dnrchiaafea kflaaen. mtm tfe aneh nnr »eiir 
lj<'K.hr.inkt iinKn«Hndi>t wordfn. l>ii :iul ilrr K"ln-Mindener 
Halm aiigesieUtea -"»obliifytrDbeu ergaben oine viel zn geringe 
Feniigkeit di BM l b ia gagn «Ml aaden Mdar, aad- «an m 
diea« JlbilM ataw 4,*U nr lapanlar aw doai Betriele gt^ 
cogaa werdM maealea,-«» aerknMiw Mtf airen 6*/« llailtfaw " 

r'iilijv iir.il ii.as>.lf'n ijiircli in-ae ?n AM VaklilHIM't Ml BaMl* 
in (ianintic, crscut werden, 

BioN «baigan« benHwkt «widn, -An IM BeMril» tat- 
KMa-MiadaMa Baiai iOAStgek Baiar foa Gant hl Oimi aad 
4-t SUck foa «TtttM bi BaAan bei 4faff()<>biirK nnr iint«r 
Otlterwttgeu ohne nn>in«Ein lanfen und mit 'hcili lH'i 
DU Olc. tcaguudiai Aeiuea vecaaba^aind. Die Uanx'^oben Hlder> 
werden aaf der I «i^li ba ngn aiiflIiiiikliB Hn^paeee hgd%% 
lOakcrig, .da «w dar Uartgua« nur «ine Linfa oder Mr 
i«(, aad die Urn«on'«eba 
Parigharia da« Kragie« laicbA ak 
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»«rtngun cLi ttnu^ AafiMifaeD nif «iie Aeton wStH mä weHen 

UehrigeM »teUi »ich die Awgkbe Ar UarlgiiiMider dm 

Bldw mit BudtCPii anrb nicht uler PenoiMMwafleD und Branwu 
ROrtallt werden; tie liMirra dnaa viel Ibigor uk di« UwiRin6> 
rider. So 2. Ii. werden an lus vw dpm (>brrin«>'nie(ii' Dueluu 
Cibriairte wkwadMiswm ScIuibaiHlder, diaMilgeiciiwaiwtoBa»- 



in ■adNtar Mi gtltafert. mid «iud daM 
7000 Meilen bi» ram Abdrehen fßnalHat. wenn die RMtar 
nicht unier lirBinscn lauiiMi soIIimi. Dirwn !{*diT vcr- 



«lao eiae denpeil« IMaer nntor gleübor VurviOMlug 

PI* hHM «kTM 4h PMT, Mf n M li fc l B I I impB, IflD 

kto IW TUr. Diew Bider haben Hefttemer-^itiMatahlkran«!. 

üebriRens haben wir oinigi Puiu- Sebfiboarftder mit aaf- 
((»<li»<'i.'«t«n KräuzHii aus Keinkornei»en von d«m!*elN'ii Futni- 
IhuUm an- Probe in Betfieb ga rt e llt, aad luMtal danin daa Paar 
ImI. «■■^■MmIihi 240 U» iMIUrn üu anr ISUaMTUr. 
M dar N«it»M*altaM ak dto BHrtgMrtdw nk gWchen 



Von den aiidurn UAdern, di«- wolil in alli-ii Sorton aar der 
UlarMiiMlaMr fiaho fertaalau sind, U^^ea hauirtaichUeii blffaiula 



1 1 Die iUteni Rüder jedtüclier Art mit Guasriaben lialinn alle 
ni schwache Cutern'ifen , brachen darin, die S)>eieh«& 
Uder Sulieibou wurden in der (jii»^<iiiabe luso und eben- 
lalU di« Bandage» aaf dmaelbcn. Di» Bandagen Ucte 



ad 1. Di« Scheibeurftder init glatteu oder rndtolwellen- 
r(>migeu Scheib«B lieiis«'n ohne Werfuii uur <tdif«ierig 
BaudaigiiD aafiöalMM und letalere »unlcn K*<rii loa« darauf. 
l>ia JUder nü /radial, gribratoa WeUro in dta flcheihaa 



S) Die viel beaeeru gau aiu mncm BtAr.k incl. Unterrt«feB 
geKchntiedeten Syeidbenräder mit gnaden oder lxi«b'Khen 
S|ieic)ien brarhi-n gern in den Uu(err«ifon, luunentiieh 
dia ait.iendaa ttyeiBhea, bei HaWkta aacii dte SpeinliBB, 



gerne von denwiben lü«e(eu. Die 
ebenfulls nnrnnd ablaufen. 
8) K» wurden gleicbfaU» guweisLTue Scluiibearfidar, ail.l ii>l- 
li|ea Qaeertahl-Baadagaa unter ttttervagiin ohne 
Brematrn w— iidiit; dlaialban aiad aber aakr ikaMr 

gewewn. die- rtandagiMi waren ÄchwieriK luifenzieheii iiud 
^ e» plaUteii die-telbcii sidLidi, »u UiiK.« »ic, Minal du unvli 
die giuseiMmen Sclieibun niuivbcr und acMHndl. wvden, 
nkbt ferner baschaA worden aiad. 
4) Amh Uder nk Mhenen a. g. maekadulbea in gm- 

tlmnen Nal«>n «ind besrliafft wollen; "iic wnrdeu »Ht-r 
■nraad dunli .^oMehon hoivser Ilandagen und da il.a,s 
poikM'nd*- und truckm- Holz nicht iinnicr du/u verwendet 
worden ist and weide» kqaate, so sind de Ine, aaf weaige 



Ott mAr als 3H,000 Meilen laafcb Monefti rit6 BS 
Milünii'ter sturii4' Krün/«- trliaUrii 

U«tor da» Verhall«» «on Ueesenientalil oder Kiatu m Ifan- 
di«MtM«iMnugiMailg«Nb ■Mda. hMbnal; m AAMb'M 
ders(>lbp nicht wnbl anzaratben . sa langa.di« lahrtiMliott aMt 
eine Mctiere und »uierttMi«are gewordea tat. Ha dlillan Jelat 



nur noch die 
bttoichtan aain. 

BwfihHHMd «MteHTMeh «riafeMkilri 
nad dadwch aneb ak daa «ahlWMe MbIhW ■ haken, obwohl 
er in nMerer Zeit za Achsen niefat aielir im dar gaten and 
fraberh Art Keli>'fert wird und d.H h dor Betrieb 'grttWBr Ab- 
eirtcbe an eaiae Feetigdceit aiaetMa BMiaa. 

Wak aaegtdikate AMmm« Mm« Mar iinkaw, daa 
«iterne Achsen, die meiatsnIfaMls IDA Miilimeter io der Kabe 
Ntark &ind, and nur 50 Ctr. Nett« traiten nollen, in nnverglcich- 
liiir grüiiserpr M%sm anbrachen, als Goswtahlacliseii . i\w cWn- 
f»U» aar 105 MiUiaMlar In den Nabea atwic eind and 100 Ctr. 




F.ino 10(1 Cir. Nutto tragend« eiserne 
Achiie niiMH aiindeetens 131 .MilUineter <itark in der Habe sein 
und k«>tel ti— lOllllr. weniger »In lini- IlH .Millimeter in iler 
Kabe ütailte (iaaattablaabaa. Die ttoiaatabiacfaaa aas Tiageistabl, 
baataht mm viel boMgaMMU IbkiitalB, ab dtoxi 
nahten bchüftete, aUR vprschiedcnartigcn StSbcn 
scliwr'isHte Vjsi'H- »der I^debiiahlarhiie und hat (bfaar viel be»> 
»ere, haiiere und glotu-re Sciienkel. die nioht m> leicht war« 
taeden, und hat auch nindeelena I Ctr. 

Mo tMaMig Bk ni 
PoddelHtahlachsen inr Vergleich mit GoaHtiüilacbiwa 
Proben ergaben dnrcbHchnittlicb, da» die erstem tob da 
«tabUclwen in Biege- und 8ddlg|MfahWi ibiriiaBi^ la' 
UiMiebfc aliertndreii arerdea* < 

Die Ii der Kuba lOft 
mit NabananiAtsen nach dpr Mitte rn . babm anrh tlieilwpise 
tH>,(K>0 bie »0.000 Meilen dnrthlauft ii . »her i-* >ind manch«' 
schon nach MlOO dWtMaafunen Meilen gebrochen. Die vielfachen 
SUSaie bei den Bangiren der Wagen, welche in neaerer Zeit 
dnreb den geslelgertMi Betrieb bei Oflterwagen betrSehtlieh ao- 
gi iinninirTi 'hsTipn . "nnd /^nr cinp TIauiilnit=arhi' Ut r in Hnnerer 
Zeit :mf der Köln-Miad«n<?i' Bahn vorkotnra«'iiden (in^SKtaldachsen- 
brOrhi- : aber der HaaptKriiiid liegt wohl in der Natar der nur 
105 MiM»» ia dv Mab« dariM, arit Aaaaa iitiibiaiia 
Mhwaaftat. Mkka war 'slIriMV' als vina aileraa' oder'Pdddii- 

-t;i'i!iv>h~.e Ton 131 Mithmeter Siftrko in der Nabi^ H and mehr 
tragt, aber bei der Art ihrer lienutzmiu nnter 100 Ctr. I.akt 
darcb ibre Bla atta t tt t sieh mehr federt und mAr i ntclUKtert 
die alaaalBan Stohltbeile allaeitig in Anqiracfa 



Dieisifii. ) muTitlicb bat 
/uiu lirucil« WungieA 



werden holfentlich später GusMstahl'W'hpibpnrjdcr mit 
dkueri> Kranxcn fUr 160 Tlilr. bcschafll »erden küu|uiu, und 
dun liBdaaUir gtobblbna Mr Odlanr^ di« l^cctae od biB|g- 




ibnea aber ato 
Habe aad «bae Aaaala 

F'«dirii und iIiMii lirixhin mehr vorrubcugi'D. 

ID'i Miiliiaeter in der Nabe starke (huestahlocb^e ba« sieb schon 

WagtfD onter dar Bataitaw tiaa 
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dlbir, «fa"* iiirht iiri nnil fflr Mch «Up (fcrini7»'rr Kraft rmd Kestig- 
Wt des (intivitahlH gegni Kiw^n , «ondorn die Fc(l«ni]ig and 
Kimkim bei dar kith^rigcn fki 
AahwB dw VcmlMMmi aun Bracto iMMtn irt. 




min bei 
den Preiaen: 

1) Dkl Anwendug im G«Küitkhl8cfaeibcnrld«r aDt«r aUen 
PWwwml^i, tfe iMrt Stveclm kt&bn«, waiebo tb«r 
1 : SM aMs«B ddn- Min; 

8) «iii' Aiiwcndmii? vnn sihmipilc<"i*nien Sclioihi-nrfldorii, 
Nahi' uuil I 'nt«rreilen mit Schoibc au* einem Stück, mit 
aiifg«-zofi;noen BandagMi Mi« Feinkonieivn oder Ptiddi>I- 
• itaU, oder «m tdtaMmkmm Scfatibenridtm mit Mf- 



hm» fr AiMl M 

mMMiii II bei KvringfllKigen VennlaMtinKeii ilic 'iri)><-ha);lirhp 
AlMt; nm Nea-Eintritte ftoden nich meist nur sehr mittel- 
mlMigc Kralle, «ekdie mn TheO baM wiador endamen werden 
■Malta, «ad aa aMatmd dadanh mm thr biaign , Or die 
aaannaaUnf Mflbrt iiM hl fc i Ui w Bmmkl-WMtotl. WIM 
aneh iKp i>rfonlpr1i4>be Anjabl von Pdtzem aufrrcht rrtuiHen 
wurde, m wan[e dofh die (jnaliUt imnier vhlprbt^T, und es 
Wieb nnr di« Wabl. divise entwadar dmreh V^rgros-teruni; der 
AaaaU auamgleieken oder m » aian eh an, dieaaibe dareh Cihilung 



»lahl unter nllrn ArlPn von (iOfiTwimpu; 
8) die Aiiwi'nduug von (ia^<t!«t«lilac)i^en von I IH MUliiueU-r 

SUrkf in der Nabe. 105 Millimet«r in dl 

«ie 100 Ctr. N<«to traean aoUra; 
4) die altoB, 106 MÜHniater in d«r Nabe adwiten 

Hflndi'1iw'li«'n /ii 'i'i Ctr. Npfto '!"p:iirfilnL'ki"it wrrrli»n 
mdit mt'iir mm iR'-si-lwfri. aoiidem, «eoD abtsAiitpg, dun-h 
ahe oder neue, 106 MM h ia Mir in 4«r IM» ItWlM Owe- 

Dnr mdertaa l i nüt Hai^ Jelit nuildMt die Ai^pbo tot, 

SrhcifH'nrililrr ancli fllr die (ifltcrwuifpn aller Art mit iin l nhni' 
ßn'iiiHOii iu lest. Mcbt'i' und woblfeil, iii Nabi>, Sr)»*ib<> und 
Kränzen an« einen Stdrk /u fabffclMfti 4m* WKb TOlliger Auk- 
■a Kraaaaa diaadben beaar im n baHlbnIto, ah ntt 



Aaf dloe Wei^e fallen die »i itilutinen, koslspieligpn und 
nnsidiern Anwendungen etr. v>ri f^^:ldJl(^l■Il weg ond der lieservc- 
'tenUwd kaOD rMI geringer i;*>h^tlten wenlen. 

Ea iat nlla Aaaiicht vurfaiindeo , daw wir dieaaa Ziel bald 



(ttMauat: 



Vtbv dM Patsen ä«r Iiocomottrea Im Aocord. 

Versuch begonnen, das Pnfwn der I.<)C<iiDOtivpn und iVu- damit 
rnaaiDiDenliiinKenden Arbeiten in Accord inaclton zu Lasscü. 

Den er!<trn Anlnü« bierza gab der Umstand. dOM e« btn 

Miiwiariflar vm4t — 




Bride Vr>«p licdin(rlen natOrliefa Erhflbnnp der Ko<rten nnd 
wurde, um dic> zu viTmeWcn. der Versuch mit Accord geiiMcbt. 
IHe Arbeit der IjOOOMoUr-Pulzer dOrfte |n>wi9« tn denjeni^^a 
ArbettakategorieB n iSUen sein, ftr wekfae t» «ehr adraierig 
iai, einan ricMisan Aoeord n ftiden. 

Der erate Ver-iich »nrdp mit pincr Anzahl H' t ft Mliti-rcn I'ntnT 
gemacht, denen die .\fi-iird- Arbeit für die IVr-ttincii/iiK-Masciiinen 
Ib Oonniand, so zn xagen, anfgezwongen werden uiniwte. Dald 
ther aeigte akfc,. daea dnrcii Uetwog, UbmMM and I'leiai tikr 
wohl BflfriedJgnng Ikr beide Tbefle ra enrtelra war. Den Pmiein 
war die MiyKrhkeif gein'Iipn, diiri li ^liro Tliätiifkeit ein Verdienst 
zn erzielen, welcbc* ihnen wOn»rben>wirth macht, die .\rbeit 
nh bleibende zu behalten ; an .Stelle d«<i furtwSliriMiden Weclneia 

«M aeinracben «od ugaobleo iMten aind attodige awl geOirte 
gelFelen, von denen nodi enMerAam Jedcf ßtaealne ein Inlereiee 

d.\rnn hat . dftss jeder *i'i)ii r Mitarbeiter ein tnrhf.ige? Vn.mtiim 
.Vrbeil liufert . und das!> un^'ppitnielv Kräfte entfernt und durch 
bessere ersetzt werden. Dabeisind die Knoten anstatt A 
nvennaidlioli geweacaen SMgenng niedriger gewordaa. 
MMrieM die SeliwieHglieit daa eieln Aatop 

war. uelnnu anoh olhnnbliK die Kinftllurting ftr den gp'^.immten 
Pntzer-Dien»t in Dortmund, daii^-ibe Verfiüiren wiiril^ iliuui 
auch auf andere grössere Stali<iueu aosge<lehnt , nnd i^inij: es 
dort Ihniieb aiit einaebaen duck lokale Uanttode bediagtea Ana- 
nlnMn (DeMi wnd DcnlaerMd), wodmk die HaMInng tia 

Jettt dort nur thHIwr.j'ic thnnlirh war. 

Für kleinere .Stationen ist die Kintflhmng schwieriger, ond 
sind zam TMI die Verhältnisse denielben «eniger pameod daittr; 
dodi iat in eriNMaa, anelt dort naoh «nd uwli nodi tlMilinian 
dkeo Efnriebtong za emSgBeken. 

Die Ptib-erlöhnp wltrden lKß4 im VerhäIlnt«Ke de« Mebr- 
diensteK (jegen da« Vorjahr gegen MHH) Tbir. mehr betragen 
haben : <t«tt deisen sind dieselbiMi noch 10IM) Thir. niedriger. 
Im Jaiv 18W «aeen «her aehaa In Folge ttaHmiaar Etafübrnng 
to LMM iMt nmfci Mha i •nMMgt. , 
IMiM dir K.4I. &«. » d. I. «M, «. dl^) 



S i g I a I 

der QlockaMignAneMnnf nor leteyrayWachen 
OeeiMpondea« awlacben den Ba h aeta t loae«*) 

Vom logeuieur Fard. Talrloh in Wien. 
Mt Maren fcdben «Mi Tetegrapbenteelmiker lebhaft mit 

dtr Aufgabe befasst, die zur Signalisining mit elcctrnchen LSut- 

*) VfL d«o Artikel Tum Obetbetrivbe-iniiMichir Ulcwitx ia Fol» 

diB iB «Qi«iB> lan. & 14«. 



w e B e 1. 

werken bestimmte Telegraphenleitung ;iiii:h zur TeleKrajiben- 
Corres|Hindenz zu benutzen. 

Die durch die gcmaditen Veraucbe mieitcn Ketulute wa- 
ren keineewegs so günstig, dsss dtneltwn' eine olIgpikieiDC pnic- 

ti«che AnwiMuIunn Kifun'i''n hätten. 

Bei Gelegeobeii der Kiaridilong der eieclriaolicn Lllate- 
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GwfllMihlifti Bahm aacli iaii nir vor, einen Venoeb mit d«r 
OomtpoBdtni onf der 8||ulMtH( m maOm ud hierbei tol- 

leoden UmtUuid zu bonntzcn. 

Der Geoummtnridpntud einer Kctto von SigniUkppwaten 
bleibt nii-lit ton-itant, wt-il er von dorn meUlliscbt-n Contactv der 
DraJitTerbindangen , von dem Material der mm Betriebe der 



Erdluilnnucn aliliiliiKiK 

Aach in iUi«»«r»t tkiliMcr. die Iiitcnsitiii der L;iutewerk- 
kattarien in den Statjonea unverAndert zu erhalten. Dieu be- 
weg alah, fOB iar aMiiaaiiin AuahiM, data M Liniewerk- 
anMuratw die Beetrama^ete ynn» des kamen SddieuaDgs- 
bogenü ao« starkpin Miil!l]iliiutionsdrahl construirt werden sol- 
len, abzageb«>n und durcliKelimult MoiÜplicatioiWD ans dOnnerem 
Draht aaaaa eirf en . 

Selbst bei den b«reit« im Betriebe fiiestandnun I.:iiit(<n'erk- 
appart«n wurden die Mnltiplicationen »ns starkem Drulilc gegcu 
□cae Multlplii-atiüiien iiu^ dOnnereni Drahte ausgewechselt. Hier- 
doreh ward« soldien LAotewarksatOrangea, wekba üueo tinuHl 
in dir Za> «id äbmkm» dar fl tioiM t l i tB dar LtatawarUatle- 
rien hatten, vorgebeugt. Die Liutewerkapparat!" kru üi r nun 
der Art abgeataUt werden, daaa selbst eine bedeuteude Varuuiun 
in der Stromstärke daa ■■llHlilllail QMg dir 8|palt|tinic 
nickt aitarirea kann. 

Dtanr gtaatlga ümMaad MIdet an dia Baili «s wiaea 
Versnchc der Tclegraphen-CorrfwpondMiz auf der Signallcitnttg. 

Weaa man atnilich in die SignaUeitong «io gawahiiliclMs 
beim Mone*aAea TblegnqAeaqntam gthmOMm Bafads ein- 
schaltet, so kann die durch Rinwirkunn der I.autewerkhatterieeo 
bervurgerufi'np Auiehong des Ankers durch die £la8tieitiUs- 
kraft » iiir-r SpiraHMer iMeh Mlaben gm odar am TMI anr- 
gehoben werden. 

Im enteren FUIe wird doreh «iae Zanakme des eleetrl- 

adm fltrOBMa dIa baft der Spiralfeder nherwnndpn und da- 
dnrch elB« Amiehnng des RelaishebeW bewirkt, im lot/ti rn Fülle 
wird dagegen dir Kruft der Spinilfcder das Abn-issen des An* 
kers in dar gewobnlicben Weise nun Schlass der Localbatlette, 
ahUa aan üebartragra dar te l egrapMiebBi ZMehan aaf det 
8cbre!bapparat benutzt werden. 

(iescfaielit nun die Verstarkuuit ixler Srhwi<:hDng des clec- 
triscben Stroms innerhalb solcher Grenien. da.«s eine AosUsaag 
der anf eine aiittlere Stronutiifea geataiitan Signalaiipaiate nldit 
erfolgt, so gieirt dies ein Ifitld, anf der Signalleltmg okaa 
Störung d. r Läutewerke zu telegraphiren. 

Mit ROcksiclit auf die Sieheriutt der Cdrraqiondau «lit 
dM Prim^ dar StrannwMMnng dean Trineip der Stron* 
aebwächong vorzuziehen. 

Allein die ökonomischcu Voribeilu b«i der Stroni.schwi«bang 
JtOnnea nicht onbeacbtet bleiben, so dass man voraassichtlich bei 
4m C arraipa i tdana anf der Signalleitaag nnr dieaea letstere Priac^ 
Ib AawiMlnBg Iffiagaft wfarda 

])\^ Stromschwiahnns kum auf iwilwW Att kwiifet 

w<»rdf II. und zwjir : 

1} Indem man durch XiadffiMliHI lIlM ÜHtarkebds in 

Wldaratand 



2) indem man dnrcb Niederdrücken des Tasters von den 

rieelemente anüürhaltet. resp. {■ knien Sehln«« brinjrt. 

Zu dem ersten ) rakli«hen Teiaodi dii-ser .Vrt TcltKraiibi n- 
rorr«|iondenz wurde die SignalleitouK zwi&then l'res^lMiri,' und 
Biendorf gmiObli and zwar desshaib, weil in dieaer 1,67 Meilen 
langen Leitnog 14 Slgnalapiiarate elngMehattet ilad ud isril 
zwisrhen Pn^^^bur^ nml Nendorf we^fu di-n: lebhaften Verkehr 
der Züge iMj<l Vcirviiaiiiimasi Linen viel >iKnalisirl und telegra- 
pliirt wird. 

Ja Plreisbnrg nnl Nendorf 'wnrde ein gewOludichea Ralaii 
nnd ein Taater, dor mit einem Rheoilat von 8 M^en Wider» 

stand (lennuncnt verljiiii.leir «,ir. ;»nfi(e«je!l!. Die relirTtnijiuig 
d«ir lelcgraphiücheu Zeieheii vum iUdais auf den bereit.« aufge- 



Am .1. März I, J. worden die Antrat* 
die Corresiicmdeni sogleich erOfftaet. 

l>er fMolg war überra-rlienil, deini ilii' St.iriuneii Pressborg 
ond NeodorT oorrespoodirtcn auf der Stgnalleituug gaaa at- 
itaadskB, oIm daai die OtodkHHVfinto hei dnincbteni «a>- 
gelost wurden nnd ohne dass abeÄnq* ehnStOmg in der 9lg- 
iialisirung eingetreten wire. 

Hin weitenT Vepinrh mit der neuen Kinrichlnnf; wurde mit 
portativen Apparaten gemacht. Mit eineon Relais und daeB 
TMer, dir mh «iur RheoatatvolB vm 8 MaOea Wldentand 
verbunden war, begab leb mich am 4. Mira L J. zu einem aus- 
wärtigen Signal|Msteii, sehiihete die mitgebrarhfen .\p]iarate in 
kaum einer Minute in die Siifn.ilK-ittuig ein und <:'>rrespondirt* 
sogleich von diesem Poeten ans mit der Station Pressbarg. 

Bhl awiitir Tersneb mit dieamr dnriditng wurde an 

22. Min 1. J. in Gep r. ',\ .i: l hn-i -i' liiii:ii!ncr auf diT Sif;- 

naUeitaag awisebeo Pardubitz und Prutuuc vurgt-nuuimeu. Diese 
Laüaac iat 1,86 MailM laag aad aaihllt Ift StgaalappanM. 

Da die Ansieht atifi^proehen wurde, dass za der Corre- 
spondenz auf der Sifraallcitung Relai« mit geringem Widerstande 
bemu^l nenicn sollten. -i< sviinli n bei liicm'ra letaleren Verwebe 
dreierlei Uelais angewendet, und zwar mit eiaer Meile Wider- 
•lud, att airai HeB«i WMintaad aad ebi gm>«hBllchea Heid* 
mit cirea 10 Meilen Wlder<»iuul. 

Zar Stroinvliw;irhiing wurde ein Rheoslal von Io Meilen 
Auch aaf diew-r Strecke gelang der Versuch voll- 
1 ea xaigt sich UaM, daa dIa gwrthallaMa Ba- 
Wa mh gfoseem Widerstände den ReMs arit kMnerea Wider- 

itanden vorzaziehen sind. 

Um an aehen, wie weit man mit der Einschaltang dea Wr 
dantaadea in «e SigBaileilmtg gehen kann, ohne daas die tlg- 

oalapparate anspOiW »erden, wurde vnn 10 Meilen Widerstand 
aogefiingen ^urre^sive iiuiiier mehr und mehr Widerstand in die 
Leitung gebracht. Bei 105 Meilen eingeschaltetem WjdersUnd 
ging die Magnetnadel etaier gairOhnliebea 
47 Ond aar M Qrad nrflek; dfo li 
liad aber trotzdem noch immer nicht ansgeln^t worden. Ob fttr 
die weiter auf der Strwcke betindlirhen Apparate diese grosau 
Schwichong des elec.trischen Stromes einen wahrnehmbaren Ein- 
daas anigettbt hat, ist awar nicht bekannt, aber lauaarbiB »igt 
i dw Vanach, diaa am n 
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«Inen Meotenden VHdentand anwenden tan 

«in AbscUapcn di>r Sigualglockeii bcfdrehtcn in nlhiacn. 

Sowohl z»i>cljt'U Pressbarg und Nendorf ah aurli zwischen 
Panlululz tind Prelonc wnrdf ilio iii in- Kiurii litung bL-Iasscn ond 
wird bis jeUt dasribrt Mif dier SigotUtoitang eUng cotTMpoiidirt 

SEor SSait im End« Wn nf dar Bnkutwdt« M Fm»- 
i'.ir/ 't.iiiK'i h.ititcn sobnm-v(.>nrclnng«B hft d k i w Locnitetogitph 
wijauatlicliu UiruBte geleiblet. 

Die Vortheilv dieser Einricbtnng sind badenteDd: 

1) Wii die Dtilitleitug, weklw gegenwlitig nsieldiBi»- 
llch nur rar Si|nallitaiing dlonle, aukr augeniltst. 

Ii i Kr^p.irt iiinn mit' j«Ma BehnstmrkeQ. wn oinr Ictilmfte 
Corrcspoudk-nz »latiliniU i , die Ai^ge einer zweiten Com-siion- 
dun/IcituDg. Denn »inl die, b<.-sanden die auf licn ZnuTPrkebr 
Bang habende Correapondcni nriMben iwd benachburum Star 
ti«MB Mf der SignaUeUang besorgt , er» «M di« Bbuqptieitattg 
aehr erkiebtart .md dii i'O zur CMm viiundooi mT grtiaera IM- 
stanzen mebr benotet vt. rili n k<iinirn. 

Die Correspondenz auf der SiKiiallcitang mnss abrr nicht 
Uoi nriielMn zwei benactibarten Stationen beicbrftnkt bleiben, 
londem kann dareh grwStanllelie Tranilationselnrielitiing auf 
grössere Stri'ckcu aus^'i'ili Iint wd di'i:. 

3) hie jeUt so liäulig voikniiimenileii Störungen einer be- 
reits dogeleiteten Cnrrespondcnz anf der Hauptlcitnag durch 
die Statknan, welch« aich wegen Abgang oder Krwunng afana 
ZagM nnter sieh wrattadigen mliiaeii, werden Mnflig «nter- 
bkÜM'n, 

4) Wenn aacli die Ilaupttclcgraplionloitnug unterbroclicn 
ist. bleibt <]eii Stationen noch lomar diiB Sfgnlkttnng aar tde- 
grapiiiacluui Tentindigong flbri|^ 

5) Die Sebwierigkeit, weldie der Einfthmng der {»oruti- 
vc-:l Tolt -'■ i|'h^^na|i]iaiMt(' bi^ jetzt cnlgoij-Mi^t jihIoh , --ind nun 
vollütiindig bi^^citigt. da man bei jedem beliebigen äigualpostan 
lAngs der Babtistrceke einen einfachen portativen Apparat in 
die SIgnaUeitang ohne alle Sdiwierigkeit «inaehnitew ond alt der 
banndiliaitMi SUfton aogleich tel^raphiren kann, ün adbit 
die l.iKTiUi ittrrir bei portativen Telegraphen z« ersparen, kön- 
nen Scbrcil)a[>|<iiratc fOr farbige Zeichen augewendet werden. 

8) Kleinero Bahnstationen (Ualt punkte) kOnnun nnn eben- 
falla ohne eihcblicbe Kosten als Tel^raiihenaintionan eiogericb- 
tat, dag^gni andere, woniger wichtig« BUttow au dar Hanpt- 
«t«der aasgi'si <i;tltet nnd nar ab IMantatleQM Ott der 
verbunden werden- 
7) Bei gro!i-«crn UnfUlen aaf der Bahn, bei Schneever- 
bei Sehottcrgraben o. s. w. kann naf die taicirteitia 
Wciae eine prorisorlaehe T(rfcgraphcn«tatloB eiageifcUct ind da- 
durch manche Kosten nnd Zeitversiiumniiss gespart werden. 

Die Eiudichheit der neuen Einricbtnng bietet ToUetändige 
OmaaAie ftr denn ▼«rllMÜddnh and aM fai 



In 

eirten AnMfl<«ongsvorrichtang dir 
keinem praktischen Resnllat. 



fttrtaa abar M dir eeovU- 



SeUan nnu nodi die Benudtnng beigefügt werden, 

da^s der günstige Erfolg dr? Vrr^uchs der Correspondruz auf 
der Sigualluitung tum gro&Bcn Thcil der sehr einfachen nnd 
TcrUs&lichcn Conatniction der Signahtpparate ans der mcchani- 
adttB Weilatttte TOa Jok. Leopolder in Wien zn verdanken 
iaL Bau thaUolie Yanwl« adt der Telegraphen -Conreipoa- 



. «. AathL T«; IMA. t.m 



Vtm BigaaiBjrslasB dl 

I>a.s Nurtn-niiche 9gnal«]Fateoi der onterirllichen Eitenbahn 
hl London i«t ein lIan|itTOmg dlewr Uni«i tadaei dadurch 
die MAgtichknl jeden Zaawmn w M t ow a i ve rt ilndert wird. In der 
That h.ibpti seit der EröfTnniig d^ r Metrn]ifilit<in- Kiwibalui. wo 
tügUcb nicht weniger als 3&0 /ttgv in joder Rlditang tu den 
möglichst knnen dnroh <Be NodramdlBkeit b«dl«g>aB Interallen 
abgehen, keine UnfUle stattgelkadaau 

- Wlhrend ^ DHTereni bei dnminen ZHgan aar S, 8 nnd 
5 Minuten ist. beträg! ^\r- linr li^^i Iinittlirh il Minnten pro Stnnde 
nnd es ist daher ein Moinuut der grüsfeteu Wicliligkedt, wie es 
möglich ist, diese Zalil Ton 2Mp» nit St,000 Personen tigUdi 
mit einer FUiigasekdiindighail van 1» Ua M ei«L Mdlan pro 
Stand« (Aaballen amgeaehlOMni) n belMem. ohne dnss eb 

Zug in 'i': 1: iHi.li'ni ri'niil. 

Angenonimen , der äigaAlist sei in iiakerstreet-Statiou . tio 
hat «r den Sckienenstraag mh Edgcware-Road und den andern 
nach Portland-Boad StaÜM W sieh. Von «d— n Oabiaet aoa 
dirigirt er die Hebd. wakfao die EBgnale aat TmuBd-Etagaogo 
ili : S a'iiii) in Bewegung sctvcn. In der Oeffnunp des Signal- 
rahiuens i rscheinen noa di« Wort« « liw: clear' auf wei^ni 
Grnnd, oder „train on line* mf rothean Grtinde. Je nach An- 
wendung dea HeMs «ndNint ertwedir dos^ weisse oder den 
rothe Signal. In seinem Cabinet ift dn Apparat mit daent 
weissen Schlüssel , (Iber dum ebenfalls die Worte . lin-' denr* 
und einem rothen Scblitssel ,train on line". Drtlckt er auf den 
enten, so encheint anf der oidMten Sution den entere, Mf 
den sweilM, ao endiaiat daa letaten SigaaL 

Dieses System kanmt ia folgender Weise hi praktkwihe Aaa- 
fohrung: füll Zug ist im Begriff, von Edgeware-Road nach 
B«l(er$truet abzugeben. Der Signalist drückt einen Schlftsael, 
wodurch eine Ulocke In Bakcrstreet gerobrt wird, nm den «a- 
nlhanden Ihiin u faaaetebncn. Dies« Gtoeke hat «inen «M 
den andern SlgnalfaHbräaenten getrennten Ldtongsdraht. Kaeb- 
dem er >o die AnfinerVsamkeit vsach gerufen hat, dm. kt er den 
rothen Sehltlssel, nnd sofort zeigt sieb in Bakerstrect dos Signal 
, train on line". Bakerstreet antwortet, indem es die Glocken- 
sdkUge wioderhott ond den mit de« Signal corrsapoadlreDdea 
Sddttad nieder drOcVt. Bdgewnre-Koad stellt nun das Signal 
an seiner Statinn auf -danger". nm j''ili-ri f(i1grii;i.'j; Zng nach 
Bakerstreet an der Abfahrt zu Terhindem, and Bakerstreet biUt 
dasselbe Signal, bis der Zog nicht Moa amalUM—aii, aoMieni 
anob wieder nbfeUnmt tot. 

NaeMem der Zog Bekerstreet veitenen hat, wird diesa 
n;icli di r n.'li hsten Station rortl.ind-Road sigualisirt, in derselben 
Welse wie vorher. Dann gicbt Bakerstreet 3 Glockcuschlage 
zurück nach Edgeware-Road, stellt den rothen ScbMasel wieder 
zarttck, drdekt den weissen nieder, der .Itae deer* adgU Das 
Signal wM enridart md te weiaie SeMMd dar« den Sig- 
ti Bd8BWve.]lead riedmadiMt, Ar «rf dHaeWeHo 
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fOB ^ Ltari» iMah Bdaalmt «MarBaitts «frcift. Uad m | luum nickt mtiir b«inst «wdn, Ua der Signal -Helwl luHck- 
wl<>4CTlio)t ifeli da M dm nlelMc« Stettonen. | Iwmgt tat, m den Sdielbni-H«M ft«i m mäm. Knn «s 

H:. Ulli.) ftr (lie Scheiben sind scbwar», die Signal-Hebel I ist für den Signa! -Mann nnmöglicli , die HcM ^l. /n bewi-gen, 
roll» aogestriclien. Für jede« Signal kA ein besonderer Hebel, das? i-r Signale gitbt, diu sieb t iiiamb r wi<UT5itn'cbi-n. oder im 
an «t wf ^Mgto*, nCMtioa* oder •Danger' cn »teilen und Gcgentbcil zu der Stellung der S< Ii.üh n Hieben, 
eben»» nr die Beheibeniignale. Ehe da Signal- Hebel bewegt Die fortgeeetzte Wirkung der elekuischen nnd oiiHaelMB 
«erden kann, am das Signal flir einen pastirenden Zug zn geben, \ (NmnplMTe) Signale ^ebt den Ftiaaglera atadst* SldKriielt, 
nM> der 9chpib. ii -lli M . rM in die richtige Stelinng gebracht ' ««»clt es die Dirigirung der Züge anbelangt, 
«erden, nnd wenn der ücbeibeB- Hebel üBatgestelll ist, u) schlieft I (Mach Zeit, dei V«r. der denlachcn Eitenbferw. KG& S. ftU.) 
ihn die danif Mgeiide Ba«eg«v de* Signal-Hclida IM ud «r | 



Allgeaeiuei. 



•ehlelfen der atihlemen 



V%. 9 aar Ttf. n. 



Die Kandhandngen am Gnmtald, «wrie die OomtaU^Sdiei- 

h<T.rüil(r auf wrlfl.c Tln-'msr-ii wirken. rrhJiicn auf der I.anf- 
flicbe nach längerem Gebrauch derart, dnss ein Nachdrehen In 
gewohclicbpr Weise nnansflUirbar wird, weil die Drehsticlid die 
glasharte Knote nicht ai«reibn. — Bio« Utnüche £rsefa«amg 
aeigt lieb bei den Bandagen fon PaddeMahl. ISer «erden ein- 
zeln'" Stellen prlasli.-irl wülircnd andi're weich bleiben 

Um dai Abdrehen der in solcher Weise hart gewnrdencn 
Radkränze zn ermöglichen wurde in den Wageurtiparatur-Werk- 
atAttea der KaU-Mindeoer Bahn annltiMt ««fMwht, dareh Be- 
streichen nnd meaong der abtndfflModan Plidwn mit Terpen- 
iin»jiiritns den Drehslichd in Ani^riiT zn bringrn. IKis Mittel 
fruchtete jedoch wenig, and es warde 2U Versnclien Übergegangen, 
welche bezweckten die harte Knute von den Radkrünzun durch 
Abschleifen n entfernen. Dtaie naOngUch in klainem Maas»- 
»tebe rorgenoemenen Yen« die bahrten «ehr bald etat so gfln- 
stiKi-^ Rt><iiinat, da« die auf Taf. II. Ki^r. <> dar^n stelltr vnll- 
sUkndigc Maadrine nun Abschleifen der Kaditränze b«'»cliaiTt, in 
der Wagenwerltitltte zn Dortmojid im Jalir 1802 aufgestellt und 
in Bebtab geietit «ntde. Die liMctaine besteht ans einer krlf- 
tlgen Baddreblbanlc A, «eldie avacr den Sopports C für die 

Drehstichcl tu 2 Snpiiort.s II Iräift, auf drncn dii' Schlei fsteim» 
in j« 2 Lagern laufmi. l>if .Schleifsteine von gewöhnlicher c>- 
lindriielier Form kfinnen auf den Sopports so hin nnd her be- 
«agl md gqgeo die abnadileifemlen Badkrtiae verachoben «er- 
den, «In es das Prodi anf der I«anfllielte efftrdert. 

Die Steinf wcrrlrn ln im '^itileifcn um ihre lii';i?viit:ilen 
Achsen nütlels lUcmscheiheii bewegt Ein müglichitt schneller 
Umgang der Steine ist Hai^terfordeniisi), wenn ein wirksamer 
Angriff erfolgen nnd die abuchieifende FUche glatt «antat 
<en. Die haben ehw flwrtte von 4 Zoll, hei der Be- 
üchaffang einen Durobme&scr sün 2~2{ Fuss nnd machen bis zn 
ihrer Abnutzung anf 3 Fuss Durchmesser etwa 500 Umdreban- 
gen in der Mhnote. Mit der «eiteren Abnntznng steigert sieh die 
DadrehnnpiMiiteibidlgheH od emickt bei einen 
4ir aiBtae von 1| FImb 600 lladnhngai in der 



Iii r ul.izu-^ 'hluifende RaiUtranz wird di r Dn lning der 
m^ighchiit langsam entgegengefahrt. liei Wagen riulern erfolgt 
etwa eine Umdreitung in der Minute. E% hielt anfangs schwer 
gaaignete Steine anbefinden. Weiche Steine taneiten gar kebw 
Wlrimag, lad der Angriff ron harten porOsen Steinen warde' 
sehr bald dadurch Ki.'scb«S.-lit . <ia<s sich iler S.,'lili'ifcl in die 
Poren des Steine» setzte und eine ganz glatti^ luiwirksame 
ScUdfOlcbe bildete. Endlich wurden auch Yersuclie mit ilem 
grobkonüfen Snnd m in garoacbl, wekher in der Porta- WeetteUca 
gewonnen «ird. Dieae Temulie gelangen votlkonnien nnd es 
werden hinfort nur von durl lM-zi>Kenc Steine venvemli f. 

Der Sandstein in der l'orta bricht in grossen Blöcken, 
welche sieh nicht s|>alien lassen, aoadem Us zn der erCndar-, 
liehen Stirite abgeodirotet werdea mtaea , was mit nicht laer- 
hebüelien AriMMskosten nnd bedenlandem MaterialTerlnst ver- 
bunden hi. .\n<:li /i'igi-ii -loiit vurtrcftliclien Sli'iiii- zu- 
weilen Kisonaderii, sowie Ki>cn- ninl yu.tf/lüclier. welciie sie zain 
Schleifen onbraucbbar machen. Die rtearbeitiuig der Steine würd 
dagegen danh den Umatand erlekibtert, dais dieselben frisch, ia 
Bmche ganz weich nad bröckelig sind nnd erst nach 

Zeit, nach dem sie getrockni'1, crbilrt^^n. - Ans ili^ -iml 
ninüsen die Steine entweder in Trockeukanunern oder geime 
Zeit an der Luft getrocknet «erden, m sie in» SeibleiCnihrtMb- 
bar and haltbar zn nndien. 

Bei den Jetzigen noch nuuigclhaftett Elnriehtonfn In dem 
Steinbruche kosten die rnhin Steine ca. 12J Sgr. |>r. Kuhikfuss. 
wonach der Preis eines fertigen Steines von 2 Fuas Durchmesser 
etwa 1 ; Thlr. I>eträgt. Kin soloher State halt dnrchsckaittlkh 
das Abechieifen von 60 BadkrtUn— ans. 

Bilm trocknen Behlelfen, «odnreh die Dnibblnke nicht «er- 
schUmmt werden, wie beim nas^rn s^'hl 'ifi ii, und wi l !ir- wirk- 
samer ist als dieses, wird namenüich bei der Verwendung vou 
Sandstein ans der Porta, ein seiir keMger mit feinen Stahl^Jtt* 
ton wniBBktar Steah eatericksit, OiMsr Bteah iat den Ar- 
hdtem nad den Ihrigen ta dennelben ftaame stehenden Xa- 

srhincii irn l^rnlutcn Grad schüillii-h unil es musude durchaus aof 
Beiiciiigung dimes Uebelstandes Bedacht genommen werden. 
Ks worde zn diesem Zweck ein Ezbaaator E aailpslalll, 
mm dar Zairtnuj entshHicfa, aaah dv 
i« mid Meh Ihr IB UNl 
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denen jcHcr an diT Mnndnng vinen vii r>'i-!-,ii.:i n Trii liti r V Iri'gt. 
welcher zKi^chcii Sclilcifstein und Radkrauz bluaufreirhl und hipr 
in Staab anfnimrat. Üer Exhaoitor macht etwa 1300 Umdreh- 
mgM in der Unute uod wirft den BMigerngtem Stmnb dnrch 
«bi nnf dem Warkstitteobofe mflndendei Hohr Ina FM«. Die 
Wirknng dos Kxhanstors isl rini- so kräftige, dass er illi n ''t-vob 
mit den 8(«hl-<|>litt('rii aiifahrt und ilie tropfstWiiartige Ablader- 
nng. Wflcbo vor Anbringung desselben xwisriien BtdiBini Ul 
ScUeifoein Statt fimd, nicht mehr gestattet. 

Mt der SddelfroiiriciilQi^ wlfd von den R a dicT l n ewt die 

gla^harlc Kruste entnommien : da^ . twa :ioi b weiter in Folg« von 
Matermllehlcni fffonlerliibe At)ilrelHti der LuutfliclM'n. die Ent- 
nahme der vreichen Stellen in den PuddeUtabl - Bandagen . sowie 
die profiiuAuige flenteilttog der nicht harten SiwriDtnae ga- 
•eUdit sieioliieitiv mit dem AMdeifim in gcwflhnlieher Weiae 

dnnh Dnhitieliel . « idrhe vnn dems4'UnMi Arbeiter . der da^ Ab- 
addelfen besorgt, gefahrt wurduD. Dks Wcgoatimu df« weidien, 
nicht crhsrt«t«n Stithle<i mittcbt.der Drehitidiel, erfbrdert we- 
niger Zeit als diu AbeGhieiüm. 

Auf der Drahbanit lismwn bei gi e i c hMHIg eg TnamfimehBalna* 
der Schli'ifvf.rrirhtnng und der Itrelistichel :i Va.\r ItadUrän!'«', 
»'i'lcliv starli ausgelaufen aiud und sclbit t-in« Abjtri>eituug von 
S Lioiea erfonlem in S TiMien nbgeMlilUK» u4 ahgedreht 



und Stier in Chemnitz erbaut, der Rüibaustor mit ZnMlflr dar 
g«g«n in der «uMien Werlotiktte angeCwtigt. 



Wnn in 



8600 



ein Zw X 



Wetn * ümdnhnpa dea 

Trit'liTmdet <4it&precbcn , so Gndet inan diu Anzahl n Sccundeo. 
in denen das Triehrad m nei Uiadrehangen maclit, wie der Zog 
pro Stunde dareUiuft, 

1000 E 



MOO: 



I 



n: X 



Bei dem AbKhleHiMi wird M den neiitena glatt and rand 

nbgeniil^ten se>iunden Uadkrin^en hedentenil an Material erspart- 
E* i»t hierbei niüglicb, nur suviel Material wvgziUKtiunen , als 
znr Herstellung des Prolilee erforderlich ist , vrOhicwl hcia Ab* 
drehen mit den Stichel aleta ein dicicercr Spolm genomBan wer- 
daa nma, damit der SÜäui nodi in Angriir bleibt. 

Die hierli.i Vr^ielie Mater)aler-|ianiis~ bctrigt ladt den 
dieaieitigeii Krtitlmingen Mi\iel. iLiai eine urK]>rBnglich 2 Zoll 
stariie Gu5s^tabl-Band;ig<' his yn ihrer vollst.lndigen Abnutzung 
eimnal melir abgaicliliffoü ala mit dem Stielwi abgedreht werden 
d. b. ca. 13.000 Meilni mehr dnrrhiaiifen kann. 

I)ie ( h. 11 tu <ii;rieliene Oreliluink ist mit der Schleifvorrich- 
tttng, weli'be erst siiäter hin^mgefugi «orde, von Sondernann 



hicffmu n ss a^dO L 

Z. B. bat das Triebrad oder ein andere« Rnd, demen Um- 
drehungen man beobachtet b Meter Tnifang, su ixt u = 5 . 3,6 
16 Secunden die Zill, u.ihreud vteluher iiiun die Aniabl 
Umdrehungen des itadea zihlte; findet man x. B. 60 Umdreh*- 
tugan, ao d awi il u l l dw Ziig ako 60 KOemetar pro Sacaade. 

Pttr die fiMdnriiifi^ abiea Ziwei in V.e Ibilan hanno- 
verbcb pro Stnade hat ibbb 

a — 1,417 1. 

wenn I der Iiinfiirp des Rades in Küssen i-t , 7. H. I = IS. 
so hat man die Anzahl St-cunden n — :;.').,. w^üm^nd welclier 
das Rad eben so viel IJindrchnngrn macht, wie dw Zug ',„ 
Heiles in der Stande darchlOaft. Derartige Beobachtangen kann 
jeder Loooarotirfltlirer oder Heiaar madmi. 

(X«<Ii Oii ri,alv J. II" ihi;ei;iji r -.\n lulitto, Sottemb, ISM. p. 13, durob 
Zcitsclir. de« iliuioi>v. Archit • u. log.-Ver. 1865 &. 131t.) 



Techaiiclie Literatur. 



Eia theorctiscfa-praktiadief Leitfaden fIr angehende lelegraphi- 
•ten, Elsenbahnbeamte. Teehnleker cte. ton Gtm. VkU», 

Vorstand des k. siicbsisi-hcn Ti legr.-Dun'ans in Zitt.in. Mit 
einem Atlas von 16 Taf. entliaitend, 168 Abbildungen, kl. 8. 
1800. B. Fr. Voigt TIH. «kl tSS 8. 



Da daa Hona*aehe Tdagraphan ^yateai imat 

gewinnt and nach and nach ftnt alle andern Appa- 
verdiingt, ao iat ea da «ehr neckntaaiges Unter- 



nehmen in dem vorliegenden Wcrlcclien den Morse'schen Tele- 
graidi auiischliüsslicli nur /n b«'handeln. .\ngel>endc Telepraphi- 
•ten erhalten in diesem leicht fiualich geachriebeoen nod den 
BUK fmOgead grOndüdi bahaadeiMlMi Bodw MaHiH i vha Ba- 
lehrnng Ober das Morse 'sehe System und zagi^ch ertbeüt fli 
TelpgrapbenbearotL'H eine praktische Anweisung (ttr die venchie- 
denen Br^nifsvorfiklle. Autser den nenerten S]ii!cn- llcn A| paral 
Conatmetionen, den Leitungen und den StromUtnfen, ist nach der 
tteorellMlw Thea der VehgMpIle Ober 6Inb- and Wider* 
Rtandsmesimngen. Meninstnimeote, tber die Constanten der gal- 
i vanischen KcUcn, daa Ohm'ache Oeaets mit Betapielen 
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AnwMMfaug in der TvUgraphie «tc. behandelt and dabei die An- 
tNalug ttf hBhm liithnmUlr imi nuptrUMir^ snd nur 
die Keutnin der BBMenlMWrtliMiHlr 



Dmi die vielen klar nnd xanher gesriRtaeten Viginn h 

beMOdeni Alla'- tli ui Hui Ii.' 1 .(•igcgi-lH-ii sinci. macht dir-,eH zwar 
er bandlich, als «etiii di« Abbildingen durch Uoliscbnitte 



gleich in dt-n Text ijednickt ufAtvn. aber die AbUMugan koon- 
ten mm Tbeil in cioMB gtOMani ÜMiitnb» «i % ei i o— w ««r- 
im uA riail iaimk dentUHier, ile neh die Hentellang des 
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der Kflmte m4 Hndutilw. 



Uebersickt dar neuMten Literatur. 



> und IWeBftinstmmmite. 
Curvaa-AbaUekMi. 



»»in Anatnle Fichft in P»ri» (me die Grradle S(.ßer- 

m. l«ulUt. la .l'.iir. .luil'-it ISi.» [, Hü-;; Poljl. Cen- 

■aloheu-Instrumeiti« „Rndml" und Hadi&re" iv» Arcbitec- 



Mü PMt L. Bohostt-dt in Uvtha. Plngk-r'l polyt. Joomal 174. 
Bi B lää. Schweuwr. poivt. Zntwbr. IHM §. Itombns's 
ZeUwhr. r. pnkt Iduik. Itoih. >i. r.i. 



aaeir, J. H.. (ioldachmid'n «liwclMtniitT PaiitiiiQ-itpli. SchwefatK 
poljrt. Zeitschrift lS4i4 S I.m l',,lyl- r,iilru:ii]. ISilfi S .'isl. 
BtfenkftW, neues Vtrfalu. ij. ]j r i»-< ri>i-i l'.iniüi-l-I.iniiii zu o icU- 
D, deren VencbwiiiduDg-'iKiiikt niixitrlulh der llildfllirhi> liegt. Bom- 
t» ZailMhr. f. pnkt liank. 18Sö, ti. 71. 

n»bel, cnttstriirt ron C. LOIti^r fai Berlin t Rbendai. 8.75. 
Dibm, Hiir Aiiwnidiinp di-« Ni>niir« iM'im (irbrnnrlir vfin Schiene und 

ürciwk Z<'itM:lir de^ \'iT dt'ijt-<'h. Ingi'i). 1>^^'k ^ '/i-'^J. 
Bretou. I'raji.' du Icvcr des pluns H de ririH ntaet- ln-8. XXXII 

— .VJti j). . l !i pl, — 
Uebor den Stansonsirkol, m<d I'Otzcr. Zcitschr. de« Ver. dcot- 

scber Inzell l^Mtj, S. DOTi 
OentlUl, A., der KortM'liriU in der (ieodÄ^ir mit IHnIdirk «tif denen 
WictitiKkrit fnr Kisenhahii-Stiiclii'n. Mit 4 TiilV!n Zeirhniinimi, fr. 8. 
AVii'ji (ieri.lJ Solln, iri'h. ' i I tilr 

Vertieeeertes Faraltellutfal. Centralldati Siiciititi«: Ariiericmi ; i'ulu. lUGb, 

•ona^ ItednoMheibe, siniiieAhrt mn IjandtbeiK imd taWoi InHan- 

iKiTer ririlinceninir IJWw» N<itijtl'l. Nr 5 S ijH 
|leflchreibuu|4 'l^-r In uli i: luiuptMlrJilii listi-r\ \'inni' -siiii::-iii.-!*.n;niL-tu^' aus 

der mechanii^lu'u WerkKtüUe dee Miyon l'urrn In Mailand, (iiar- 

aale deiringetnwrF ArehiMMD ad AgranoM Auw XIII. Mo. S; Ci- 

vOingenienr ISUö, S. 2M. 
BamML Wllh.. dac TMdrai vm BtoaitahiiM In Um Bihaiilin. Mit 

htm; in KL 9. Aut. gr. ft WiM IM». BMk gifi. «^TUr. 



n. Mit Ab- 



BauIlehlcUon jinter r jriT in IV-trifb 
l.Uil I Vi -u r s Itauüpit IMI,'). S. i;4- 

Beaknr. M. .nifsrefolirtc < yinslructii iirn Je« Incenteiirs Rr, 4. Mit 
Atla^ in Kuli.. Stutteart. 'J. Hi fi i ■ 1" r .Sie (inmdiiiiB ili r Kium- 
\«iiU'iil 2 Till .'1. lieft I Ii< iwliuLuiij dir kusteo dtr Krd- imd 
Fel..<lK'wei;uji(!'jirbciteu lui stra>*ii-. Caaat- und Kiarnbaluibautml. 
1 Tidr 17' t pr. 

Ueber BösohuriKsanlaHon und lliHr den Bin im iMccbltaHn bei 

Cliauniie«'- und KlM'uliahiiaulji^en Mit 

lud. 

Mit AbUM. 

S. III. 

VaUkampf, H., aber den Bau r..ii A\ .^rt'Tliäuscm mit rBih««iiifs- 

HMnen von Kalkpiefi. Mit A)>biUI tih. udas n 114. 
Xrd|^winnniifcnnam;hino von Stowal in_ 
Vit. d deiitsrli Kisfnlinliiivernalli!. lH<jR, 
u. IViIyt. (piitralbl. 1>^), S. 10T.>* 
Ueber Fundlrungen io weicbeni t'nterirrund. Anialee da ponti et 
ckauss. MA. Mai A Juni. Erfaliam's Zeitsclir. llr Bw««*. 1066. 

1866. 
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Ifob«I'a l'atent-RprmiKil (Nitrcvlyrerin) nnd deiaen Vervendnag an 
Gemabi-SpreniiuBMii in Gmhen und OImy Ji^. xu .Metall- und Heb- 
SmeagaMm, «nria nai AnR«Hceni 
baritlsK AHM VeM * ( > 

liOw'a Steiidiiihnuasehinen. Civil -Kagineer. .lali. .\iiflnM IHSS: IVIjrt. 

Centralbl. IStt,. S. 1171, 
Heratellung von Pftlhrosten mittelst eingeiu-lirMlitor 

rxdirc. Vortrag von Kuii]i iiii Iliilinir IWzirkMTHB I 

Zeitwlir. de» Ver Jt-nisc h Iiiniri. IHU'i. S. iif.K 
ICobr, illiir Enlt..r>li'riiiik! iiuf liiti'iim^baiineii Mit ZMrllll. Zeft^dv. 

des ilaniM'V. Archit uml Iiil' it.-Ver IHi;". S ];i'i. 

Ueber Brucken-, und Wasserbauten. 

IieKraud . .Iii' n< iiiii lin rin u Ili.ii k. ii nin r Iii- Seilte liei liUlaiHi-urt. 
«(•ilti-rbrtkke mit :i (Kiffoun^en von 31 und 32 lietnr äpanwaeile 
und 1-2 Meter breiter Fafirbahn aMr elBe CbaeaHa.) 101 Atdlüd. 
Förster'a Bauzeit. 1H6&, S. H6. 

NeilB aber eine aaue MaieUM 

Gnlloiei. MU AUiU. Rieadta. B. t». 

Die Ab.ierloKiij nnd RntwAK-eriinft fT()*-«TfT pFWftBrter Pnicktn 
auf lieii i.rei.«>.is<lH'n Ki»enl«ihiini. iNach den Mitlfai-ilungni der 

Uliliinirr.' iiltiinirn I Mit Alihild. RHikiiin''. Z"it-rt>r. f'lr K»u»eseti 

1H.M. - .»1 

Bohwedler, W., iit^uluuv ubrr Jip ( '<.n.iriii •i<i;i il- r cihtik'Ii Unirli ii. 
mit einer iirapliiHil;™ liuriti'llutij; Kt" i;.l.is ■> 

Kranzäsiscltc Nwnalien für klriiicre KiscuUiludirtiiktii. Mit AiiliiJd. 
Ebenda«. & »iU. 

Gorber. B., Aber liem-liniiii)! der BrOckMlMiier nach StUcm Patili. 

Zeittchr. des Vereins deutscher Ingeahtov ItSi'ö. S. l«Kt. 
Bchulie, O. r.» TlMH>rie einer üoiienbrticke. Klu-iidax. 537. 
Berg, die irnitse WeHprbrilrke /h Krenien, tnil 3 Bl. Z«icliu. ZeiUelir. 

de» Ilaiinov. Ardm i luijriiieiir- Ver. I."*4k), S. dfö. 
Buehholx. .ler ilal'nliuii r» (i<ii4iinrinde, lait !* Bl Zeichii. Klieti. 

das. s. :.M-.> 

Wclkuer, die S('fili-u.>miliur<' am Seehafen tu Geestemünde. FJieitdas. 
ti. 9ML 

T. Xmw, N(inieti-A)>n«rat mm Me«seii \iin Ihirehl>iei|DnfHl M Vlnbe» 

belastnnffm eiserner BtHeken. Klienda«. S. a45. 
Der Flezometer. «im Mallet nnd Anivot (in.4lruDU>nt sirni Messen 

d.-r Hif-iriinyi-a dvr Hrfieken b.i iliren IVi'twltr!:tsftin^*ni Ki.rrter's 

lieiiierkuHui'ii itlier >cbiefe üitrcbliLue lUjd Klitttt-luMUCTU. Mit "J BL 

7.eieiiii. icbeadaa« 8. iao& 
Jun«, sehittdiantn an dtn rfera der ID. Mh Zridai. 

S. L'-27 

Oevere d'Endeiteest , dir .Kt 

Zeirhminfiii Klir-ii.ia-v S ä.'lR. 
Die äaint-Louls-Bracke m l'uri». Mit 

luden und .\rfliit - Vi-rein« lH»r>. 1. 
Wawra, Job , Ober die biiberitren Vi.riiiuitte in Alglltginheit 

Donau-Reiculining l«i Wien. Ebenda«. S. 



einer Theerie deiadbni. Ttk Zefcbn. Bbendas. S. 7a 

Bukowsky, W., Olier die eisernen Schlfki)rt>'M-hen UrOrken- Mt 
Zeickn ICbendas. S. SKI. 

SrehbrmdM fibcr dl« Fanftild bei Bic«L lOt Zeid» 
8. U7. 



Digitized by Google 



Becker. M., «ii»Ki'fillirtt> Omstnu-tii.ueii iu-n IriKnucurs. 4 iril AsUs 
in gr. Fol. ^jluU^cWt. S!. Heft FjusU-iKbailc auf linn iialinhi>fi' tu 
WfaWrtlMir ttod fiaitrightlUi auf dem Ilahnhdf zu WQrzbur;). 
2 TWr. 

Cuno, EM|ilimy n «l i toite auf dem ilohiÜMf lu tiumbiiiMo. KboidM- 
& MS. 

tar WfUilillMW Mf Bihidtffta. Bbaoltt. & IM. 

DHkKheilMBlooDiBalri]*. ScbwaiMr. pt^yt. Zdtidv. IM6, 
il. 1; WtjL OMialbl. 1865, & «89. 
8p«iMpunip«n fliT die Resrnroira d«r finnzteiBfhm Weitbahn Ghüt 

induBlr imix Mai, p 326: IVIrt. C'entnlbl. 186ij, S. 773. 
Cuno, Fmpfaomcbiude auf dem' Bahnhnf zu Tbnm. Krbkam'g 

Z< iUcJir mr Bauwesen 1866, S. 'Äl. 
lific*>> EmpCHiaigeblude «nf dem Uatuibof zu Kegenibnrg. Kbeiidaa 

& m. 

a»pfcai»»bIaJ*iuf Hiwlwhii-ZwwclieB Sutiapen. EbwdM S.38& 
Biseraa PerronhaU« {itr Mun-Rbein-ttahn in Panniitadt). Milfe- 
tbrilt vom BauraUi Knuner in Hainx. Kinli. Baiiirf«i<r)i« 186S, Nr, 5. 
Tarailhon-LaflloUe'a, .Anpant mr .^Iiitalx" »<"i I>>']««i li<'n rcrscliie- 
«U'nrr Statiundi an Eiafnliahn-rnKUllp'. <i)uif iU>s an-r iii:i.r,.ii,iitfn 
«irj'-n. .^nnengaiid"« (irni*" luduxtr, Juli IHi;.'!, s i:i I linclor'i 
!• t .'.i imal 17". IW.. S. M->. Pi.lyt. (;.-iitra!lil. IMi'., S 

£ia«nlobr, ¥., äamnüuag Ton Uocbbaoten der grosalien, Badlscben 
KiMilMiMi ftrtaw «Ml ItahmriMBkloKr I. AMML ~ 
IttSv y«idL 8Ch. 9*> TMr. 



Uebv laocoMoUTeaSiuHl Wa(«B. 



Sit fliUMilwl Wreiim UUmg to T<r. liar totitfa. Itaci^ Timr 

1M6, M. 19; rOjt CentnüU. 1865. 8. 807. 
Sie Tttebfader der SdiHenloconMitivc. Zfiudtr. im Mn 

IMS. S. MS: rotyt. reolralbL lai», S. 767. 
VnkM, Ober KiRfnbabiNdtaib(nU«r. ZiHnlir. to Ter 

bin». 1866, S. 313. 
VanMiiok Boniiet, Mtaoire nr le« r<«a]ial« pratiqne« dn fijycr 

ftuainire 9}'Uime Tenbriack et 4e n modificatwn pir Bonaek 

Annale* dt* mines. 1RC4, S lirr. p. 316. 
Jtnj, Joh. Vine-, Raihrar and Otter wteati. Tlia inract Maeban. i 

Jaum. 18«;>. Marcb. p. 890- j 
Flateher, H. A., IiBproranents in loeomntive enirinp nnd tmdm (dop- i 

p<Ue Tcndrrloeomotire). Tbe Praft. Mcfhan. Jounial IWVi, Januiirf 

p. 26i'>. 

Paaaenser earriage, Weit UarUepooI Railvay. Tli« Rngineer 18*36. 

Tlif Mhr ^ia^at 9UiWa§. Tbe Eagiaeer U6S (Jone».) NattS. 
BeaeUel, aber die li«stn) nnd «aUftüMpt AAam nai Bite, «aU» 

nnier den KitenlNthnwafien sa w w a ad a a iM. BAkam*k xtMkh 

für Bauweneti 1Hfi.'>, S 3iiO. 
Oaagranges, H , KrKcbnisse des Bctrieiies der SemmerlnEbahn im .Inhr 

IHO. Narh .\nnales de« mine«. »i. S<'m-. . lunip U. H. livr de 1«<!4 

nrilinpenieur S. 'ita. 

Xlaaat>ahn-Bäd«r, (VorseblaR «i einein s«rhiuii'd(*Ltfrnfin Steniracii- 

nM dannaaeccMeiKr GniMtabl-Baad«««). Civiliafteninir 186». S. 274. 
0«m. H.. Ober Tllrck*i Tcrbenerten Giffard'achm Injecter. Ebendas. 

S. ?87. 

Bohäffer und Bnddanberg'a 8«lbiUl<r ftkr Dampfrvlinder tle. Nach 
(iteie indmir. in Sdiwtiaar. peljt. Z<liaclir. 1866, t 76. 



Prüamann, dir Cconnirtioii in l/icttroottr-GMen. Pracdaehe 

1'ntemirbnnren »hn Ate Wirkonfra dei Biaamiin. i Sepantabdruek 

»u» (1-ni .l>)rair . i Wiesbaden. 18<i5. Kreidel. Thir. 
Bender, W , Nnwslcs Wa^n- Achaenlagn' der k. k. teterr. Staata- 

ei*rnbabn-6eerUarhaft Zeitadir. dei Merr. ArUL n. laMb-Taft 

1865. K 148: Polyt («aMlbl. 1865, S. 1177, 
Bliaa, J M-, die Achibremv. Poljt. Centralbl. IH65, S. 1169. 
Bbrbardt'a Cnntrolappant ft)r Rianibahnfabraeuite. De^itacbc In- 

dnrtriewHt 1H('^> Nr J»!: I.ondun .Ifiiimal S*'|i«l) W;.'), p IVi; Polyl. 

Cpntraltil. !>•--', ^ lj:4 
Saaubottom'a WaaaerrersorKui^ der Looomotivea. Nocb Fiiirinnfr 

k polft CentralU. Vm, & UWw 
Paqpne't V., ml uwe r t e 8naa— lawuiwt hmk. . 

Aug. p 7H: I'olrt CratralliL IMB^ % litt. 
OaKg. Kescbreibon^ i'ini>s Kaack<arimMnai|Hppanlai I 

CiTilimrcniHir IWö S. .147 

Ueber Slfnalweaan und riMtrIaoh« Talecraphla. 



ApparteimehallnnK zum teiegrapbiacbcn nerai. 
sprccbon ohne .Viufrleiebunfibattcnen oder ZweiptrOoM im RMia; 



8etaa«b*, Dr., Ed 

sprccbon ohne -Viu^ „ 

Polyt r«iilrall)l 1«C,5, 8. 417, 
Idn^C. Dr., Fr., CnUnDchiuigeo Aber dia AUadcMf 

notoriiclten KrHfte durcb die W&rme. ZlHllbK AB 

Telegr. Ver l?«fi4. .S. 198 u. S&7. 
I>n Monoal. Th.. Uber die «Imb gniMi 9m% d(rMipi|hM|pMlB 

oMhiKe Scblienrngsdaner im tlüctriwliaw Aitae. XMpt HM. t. 
Nr Ji^. p !(>*.»2: Polyt r™trnlti1. S ftH. 

Bietnona und Halgl^e's niii):ni'ta-«^ixü'i<^'lier Tjpen-ScbMflHkMttlK 

Zeitschr. des deutich-fiMecr. Telegr.-Ver. 1864, 8. tlX. 
Ouyot d'Arliaooaitfb TifUfliiiilililiMiiil Pibt OlwIM. 18M^ 

314. 

Haaler, O., rarincliriftapparat. Zritwlir. - JrKtsili .'isti-rr. TflrcT.- 

Vcr. Mit .\l.l.il.i IWü) S. 2'.'. I'nlyt CVntratW. lH»i.'.. S. 1-JHl. 
Friedrlcti, Joh. Slialtunu linor Zk i--< iinisCUj'm. wflchc fflr mi-hrere 

RelaiK nur rinvo enucinscbaftlicbrn Muritr' Iv'vitxt. Mit Abbild. 

Kbeadai. 8L 84. M]rt Cenmlbl. UMi&, 8. li>*;:( 
Sataaoh«, Dr. Bd., ülto dnice MethndeD des tdeirraiihigcbai Geicen- 

■prechem mit zwei fiewfihnllrhea Relaia. Mit Abbild. fStendas. 

8. 2.5, 

Kuhn, C, l eber eine Verbmi-nmn ilrs Brnnnov'sfh™ raasniMisrhen 
Strtmijiterlireclwrs vi>n J. W. Kribitiami. ueint pininrn lirinnrkun- 
(■eu uL>er die Klirntoincti bei eleclrouiagnetiacben Zeltabertngem. 
Ebendaa. 8. Sl. 

Optiaohaa Haltrignal, an BatoiinvklneannBCB. SMan^ Zettadw. 

mr Bauweeni S. 
PfellTer, dem.. lUiulInjcb iUt olfktn-innt'uitisi Iji ;i Ti Ii^tiiiiI/»- iiaii: 
M»rie*«cheiii Syatera. Kin tbeorettMli-praktiaciier I..cittadeD fUr m- 
gdicnde TdempUaten, Eiienbabnbeaiatea, TedMilKr. Ißt abMB 
Atha von 16 TaT- u. 1«» AbbOd. in 4. Vi. 8. Ym u. 88t 8. Wd. 
mar ISSfi. H. Fr. V"l(rt. 
Rother, !•. P. W., Kracbreihnn« einer VnrrirhtiuiR znr bequemen 
i nlfrsiichunit subniarinrr Kalipl, Zeitsebr. det »IfiiUch-^lsterr. Tele- 
Krapli -Vit lHt;,'i. s. ',->. 
Dlaobar. Heinr., lT«)tnuprtfc.ii-Vorricliiun(i' Kbeudas. & 74. 
Zetache, Dr. Bd. , AppaiatrerMadant mm gtMHill 
«eben Ge^n- tnid IViftp^rediai. fibeadai. 8. 7A> 
Boaee, A., ViTsrhlair mir Cell W B I i hiM TOD "Sffm MB lanp 
trischeo Tr^^fatiellüchn-ihar «tt SiMtBt nal Hllak«, 



S. (MX 
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tax die 

FORTSCHRITTE DES EISEEBAHEWESEES 

in tftfllmiifthiiff Itnriflihmii' 

^^^^B ^P^^^W^^B^^^^^^^^^^^^^^^" ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ 

•rgfti Ttoiia itittektr liMiltki«? •rvaltiigta. 



s. icfi, lau 



8cki*beblkiie im Nireu m 38 Fitt Uage mit k;dr4Bliscker Ieb«TorriGkbui|; auf im Bahitefe Stettia. 

; m Olk BMtan«» h4 Bimik Mm to I 



■MH nr Flf. 1-S «d T, Fto- 11— M- 



Die voriiefmda St W tW i a hw veniMÜrt ihre EntaUbBag 

Selnabra , sondern durcb bydraaUachen 
Dnek n b«wMcen. Za diMi>m Behofe fiind aai jedem der 6 

Qucrtrlgfr in, m ülur jnieui Achäschfiikd I'rü^-icyliiuler ii, n 
aocebnciit, deren Preatkolbra u Umr YerUnganiiig die La- 

12 PTMakolben mbt. 

Stmmtliche Prt'sscylindor sind durch Kübren o mit eiMr 
Prcs^i'üuijit' s mtImiikIi-u, von vo ao.s demzalMgB dtf SnMk 
fieidunteiig nach lUlea Lagern vertbeilt wird. 

Die UriMbe te qjttrttr toMgt aachs Zoll, mlahe fa- 
Blgl, am d«B tiebicn Ponkt der Lingttrftger I, I 2 Zoll aber 
SeUenen - Oberkanten zn heben. Die LängütrUger I, I habm 
iiii lif IV ir 1-1 ilrr /•■i,'!mniiL' Zial, soiiilcTn nur 5 Zoll Höhe 
erbaltcn, damit luicli Muadiiuen mit guu üft liegendcD Ascb- 
kactca dieMlbe benotxeo kOanen. 

Daa MMnlaMeB geadilekt dnrcb Oefben eiae« Habnea, 
dnreh den äu tarn Preaaen Terwendetc Flaidnra in den I'nmp- 
kästen ztirtlckflic^-it 

Id den \VintoruuiuaU)n wird Glyceria vcnrcndet, welcliei 
erat bd — 37* R ntMt^ ttA aa iwfieira, ta to «brtgen 



Zar ErMSrvng der vuriiegiudeii Zeidurans tei aocb ge- 
attfrt. 'Ii'''"' 

p f die l^faclm'ii, 
^ q 4ie Laafrider, 

r Winde mit doppelten Tacfalage, 
a a die LagerbAcke, 

- t Podest für die Arbeiter an der Winde, 
u l'ode^st ftir Acbeiter an der Dniekpampe, 
W w Kreiuvcrstrebangen, 
X X W 



y j Klappen Ober den Kaniten flr die (jnertriger, 
w, w KanUa tir die Q nw Ulg a i, 

X ]^ 1^ IlartgmMtOeke, ond zwar bilden: 

z, z, die Schienen fbr das Ilaaptgeleii)«. 
z, z„ die Schienen fttr die Rider, 
a < die AaflUb ftr die FUmacbcn der Uader, 
dar SeUeMMbae an den DntartmfaaatM iar 
ScUenen t" it" rind. 
Die Manipnlation hei der Hewe^ng der Schicbebobne M 
naa falgemK 

IMe Schiet)«i*ahae wird xooAchat Ober das Ueieiae gefahren, 



anniirt, dann die PreteqrUnder durdi die Dmckpempe geflillt 
nnd dadurch dai« ganze Oest«n mit der MaMibine am eirca G 

> Zoll gcliulK'ii. 

Hierauf wird vonuittelu der Winde die S«:biobcbalin« seit- 
wlita Ua ai daai Gaiaia» gebraebt, aaf äm die Locomotive 
iiIfiiniplaaiBi «aniaa ad^ ud «M daadt OeAian daa dm 
erwUiBtan Halmea daa OlyeerlB wieder In den Pampcnfaulen 

zorUckgela^acn, worauf die Scliiebcbdhnc sich senkt und dii I.i - 
comotive frei auf den üdiienen stehen läsnt. Die Winde i<>t »o 
eiogerichtet, daa-i sie die beladene Schiebebühne mit doppelter 
Dei b ata etinu g fortbewegt, wlkrand ftr die leen Bdine nur daa 
einlMie Vorgelege lienUtit wM. 

Bei dem Fortbcwsgi n dur S<'bii-bebahiic kOiHjini kt-inerlti 
StOiae wnrkonmeo, da die FlanKchen der I^ufriilcr so hoch 
MUgiaadaat aind, daaa dieselben an den Vertiefungen fttr dta 
UuiffMfßt nf daa ^t twitt d w r HaitgaasMdu MÜaafan» 
Die BankoBten betragen ezd. FMfamg 

a. fQr di( üntiih- 3500 Thlr. 

U für 7 Uelei»e von Uartgus». ..... 3660 Tblr. 

«. Ilr Aalar, ja h n w fcax ala. 700 Thlr. 

auana. . 7860 Thlr. 
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Lagern in den Sdunlernallivii rorfcoiiimi. Dir Unarbi^n sind 

Wolil in •ilarkrii Ersi-linKCTiin^'m drr \V;ic(fi) «uf «iiTii Rfllmgi-- 
■tAogp oder in den Heratflcken zu miclwD. Hprudi-» MAk-riAl 
odn* nangvlbafUs Etntfemii der Sdnalen in die LaieriMsten 
■bid ebemo oft die Vennbürnng des Braoht dir Salnaliei. End- 
lieh lunii «leh die n wenig Aaflage Mc<en(lp CoMtnction den 

Ijj5iTk;i-l<!ns diiruii S<'liuld sein. lüiiciii '['i:! ;;!' ilii scr rr-.urh(»n 
wird vurt(('l>cngt. wenn innii ilic l>a^er>cliaaJen nirlit oiupa-siit. 
Modem Sic gleicli in dii LugcrlcMteo hineiagieMt Es i»t ai- 
lenUngt «in tekr Meewhiner VortlwUi w^m im dJa L«8er- 
■etiaalen filr atdi In grtneni QnairtiUMni gieMen lawfeii kann. 
Hv lä>N' -.ich fcniur uiflit Iragn>ii. da^« die >ti~<hiiiiK dir \i r- 

wciidcicMi CompositiHii pinp sicb.ri' und Rlcii liforniiRcrf wird. I MeiaU liemlidi lieiw gehalleu und vor dina Guts gat alffe- 



sclmioben' und in ForanM^ea W» 6—8 PM. flahwere anage- 

goivseii. n('i''hi- iiviiiifs finHH MMr Lnfiv flHi imHHi Ibia 
Bingewlimolsen werden. 

Sieäea Material «M in nnnKtalInnpr Klbe der voriber 

liorliRfhnbrmTi AVaKfii in pinem schmicdopiüonirn I.'iffi t auf ei- 
ner kleiiipn Fidd.sfliniirili' mitu-Ut Holzicohlen Konclinwl/en und 
in daa wie oben TorlKn iri r< Lager liineingegoesen. Damit du' 
Lager tadil diclit wird, nuu das llQirige Hetali noek dan gu- 
f«n Elngve» e unttUn. Schon naelr wenigen HinMea kam 
man die- Form Tom Lagarkn'^tcr. iilmriimcn und diese auf einen 
zweiten liefe^tigen. ünterdes-.fii wird dir (iiesslcelle wieder auf 
ilas I'iaer gesetzt und neues Metall ffcsi-lnnolzen. Dass daa 



l-> mag anch etwas im Feaernngsmat4Tial gespart werden. End 
Uck lawMii »idi anek auriddit admeiiliarelfetaliMaipoaiUoDen 
I« dra ljiR«T<irbaa1en Terwenden. welche man direet In die La- 

grrUii-ti ii i|(ii's-.riL will. 

l»it-i- Wuw Frage, nli niimiicli leicht- oder M'liwer> liiiiel<(- 
liare I^ager erfoi'derlicli sind, bietet der Alcunomisclieu und teeli- 
mtdien Untentuhnng noch ein ergiebigef Feld» weil sie bis da- 
bin kann ers^O|ifend behandelt ist. Meiner penAnnrhen Kr- 
tahruiii.' i.'.ir'.i ^i»A Weis^glI^-l:il;l'r fflr Kisenlmlinfalir/euge fllr 
die AhVK MilunK am iHMjoeiuslen und selbst Iwi den Treibachsen 
von I-oconiotiTen von genOgcnder Fertigiieil. Sie sind vid bil- 
liger als Uartguaiager, leichter m bearbeiten aad sie miniren 
ehwi unBlIllg wam gebenden Sekcnkri ent nadi sehr weit ge- 
tlldienpr i'n:Arlit-ninl«eit. w.lbrend ein Melalll.igir beim Kintritt 
rfncr geringi ii Knv irnianK "der eine-i geringen Stnuliliiirni liens 
«ogleirh Iii t'i' h'urclii n in den Schenifl reisst. Uaas die jewölin- 
licbc Abnatuing den aaf Weiaagnss laufendou Schenkel gr&aaer 
wire, ah die anf hartgcgoaieBen Tjigem gehenden. H mir Ms 

jetzt niebt me^übar in die Anpi-n pctreti ii. Wenn nnii ferner 
eine ^iel gni^'^ere Sorgfalt zum Hin- und Aufiiasb( ii der Lauer 
m Harlnielall erfordert wird, «h bei solchen an» Wci-'sstnetnll. 
«• man eben das EiifMien gans wmeklen kann, so dorfien 
dies doch eine Anaaki von Qrflnden sein, .welche gegen Ae et* 
waigo Iäh>;ere I>aner der Metalllnger in* Oevrifbt f-illen, und 
Ober üulcbe Dauer felilt c«. wie icli gluube, noch .111 l-jf.dirun- 



Mbanmt wird, ist eilbstventladlidi. 

Da» gegiis^ ne Lager i rljAll •.oglt'ich der den Wagen revi- 
dirende SchlosAer zun Aalpaaseii, welches ebeafiiU« anaittcibar 
bd de« Wagen anf die ottrdMi« heiMgahoilen nentn Ach- 
Htm aMgL Da die Sehmieraag aller Fahrzeuge mit Eitweblns» 
der LoeoniotiTen dieweit* jetzt von unten erfolgt . t-o i»t kein« 

Srlitniernutlie nielir iTlVinli rlirl). Hi'i nln'rer ~N.-liniienin(,' wiinle 
itieMdlie gleirli mit eingegossen. Noch uuw bemerkt werdtm, 
daiM die M'hmiedeiwmc Form liereita fiii|MidtnMHM niiie- 
richtet ist. Uiesslbo U nliiBdi nidit gaHm «grifaidriaeh. md- 



In hliiiger Amtait werden die i^agcrsdiaalieB alier Eisen' 
bitoiäimage an Weismetall gefnrtJgt and nrar bestehra 

hei Wagen und Ttmdern ans Ifi Theileii .\ntininn. -125 Tl»pilen 
Blei, 421 'l'lieiien Zinn, k-i I^cunioti>en au* 7 Pfd. Kujifer, 
N PH. Zinn and 11 Pfd. Antimon in lO'.i Pfänden Miorhung 
IH«M Met«ücom|M)silioneB werden dann in die Lagerkasteti liin- 
eingegoesen. 2n diosom Swoeke stshtniAt nui eine sstaniedo* 
eiserne Form a, wie in Fig. 1— ;t Taf. C dargestellt iH, rait- 
telüt 5 Srhr;iiibeii b, b auf den betreffenden f .»gerkasten auf, 
»elzl dii' l'.iellili< he c. c und Kiittei-stncke d, il ein, verstopft 



dem es tritt ^ eiinnde Aoflsgefliebe ein wenig hinter die an- 
dern Theile aus der ('yliiider(.l>rrflä< lie zurOrk. In dem Abgius 
■olbtit abringt also dieser Tbeil der l^agertiiciie tot. Dm Aaf- 
iNiaaen des Lagan anf die Sehenkal wkrd dodnnh «tekKeh 

erleichtert. 

Diu Haltbarkeit der Lagerachaale iit in Folge dieses Ver^ 
Mirena wohl sehr gestslgort, wefl das 

bedingt ntNTall am Lagericagten anliegt, wie es kaum 
^orgfUltigste ArlH-it herzuütcllen ist. Eben so viel trigt alMT 
nnrli dazn hei. daKs sieb in den Scltaalni kelue Sehmiemiitliea 
befinden, welche dieselben gerade in dar sur Auflage and ram 
Itagon goeignoMen flldle fai criieUiahcr Velso w w c h wl ch e n . 
Die Hrbmieraathen in dan Lig«n hibm Oberhaupt den Uebel- 
stand. daas sie die OelnlUtmng M nur einnuiligcr Vcruadi- 
lliflsignng des Ijigers oder wenn (Iii- L.iK'erconii'üsilion etwas ZB 
weieb ist, gleich aufheben. Schon im Anlange der Erwlrmni^ 
den Lagers UMen siehBlite an dm Knien der flEhmlerantken, 
die gleidnani das Oel auf sieb tragen, so da.« es srhon hei 
noch nicht geschlossener Scluniernntho nicht mehr auf den Schen- 
kel gelangi ii l..iiin. Die beiden Rlrte verlangern ^ich alsdann 
sehr msch, worauf das ToüstiUidige Schmelaen^^ee^^^rs in 

es dann eelleii ab. Die Sebmiemng von unten trigt sIm auch zur 
Sieberheit der Transporte hei, denn nur erst nach längerem (>el- 

maiiKiI wi-nlrii alli' Iliiinilniin.'n, ili 11 Wuuii 11 wenigstens bis zu 



die Fugen mit etwas Heede und legt naii das so zun Gass i seinem Bt'stiumujigsortc» zu bringen, vereitelt. Wq^ca dieser 
voUMiidig TBrto r iK w te Lnger in aehrlgcr I^age naf «Inen da>»4 MlboMladlieni Schntenag fchll aoMon Watan 
oingHkfeteten ^hemel Fig. 4 nnd r>. 



Gewohnlieh werden alte ! ger oft an Oel nad ^ Folge davon ist also das seltMiiere Vor- 



Lager wieder uingc^'hmolzen und ansserdetn uur etwa 5^ neues 
AnIfanonBietull zugpfctit. ah derjenige Hicil der ^ilUn Lnger, 
dar sieh bei jedem limacbmeben effabmagmftssig verfllkcbtägt. 

ConvariSon grfiydit imdnt, I« «M aolAe aMdm 
Tbeflen vcitiaein to eine» Tiegel ge- 



kommen wsrmgdanfener Wagen nnd andererseits aaeb die gro- 
sen' l)aurr der Lajti rsrliaaleii Die LaKerechaalen nfltien «ich, 
eben weil sie fortdauernd Oelzafluss haben, nach weniger ab. 
Dieter VortheD der Sdimlera« von unten M gewlas 
ab di« 
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Die Dan^r der Lagorschault u l>ut deshalb sebon oft das 3 — 4- 
thllbr d<>r von oben gfschmieiien I^er erreicht. 

Dkt AbnBtxng dtr ätimeudra der Lijawahaalwi Mt b« 
Bdnfv niH yMsii wnä snyn Cvtcii i hwB i Hri i bcdsitind nd Jilit 

leider nocli der allciingi' Anlass zur Answechslang der I^ager- 
«chaalcn, sobald «olclif n<>c)i geixigendp Starke haben. So haben 
iDe \YaxHnlager ludtcn vii'l invhr uls Ü — 8(M)<) Meilen gelullten. 
Dagefea tind einige tou anten geccbmiert« LocomotiTia^ir 
iM WftanwtaH 10,000 Mdl« te OdmMh inNHn. 

Kin Mistiger G«genstaad der Uuterbnltung kann die der 
RchmierjKilütRr werden. Die Polster verlii»rzeii sieh oder rein»«« Ton 
den Brettcljeii los, weil lel^tcvp vnm Oi 1 so »i-ii li «rnlen. Ana di« 
das robter Enthaltenden Stifte beraiufallen. !■> ist oberbaapt 
eto0 Mniga <M Im ioMlbni wtant, «eldus yMtamBg mr- 
toren iil. »iiid hierbei bmonderii solche Pol!«er ifempint, 
weldie aus Hok, PlBMb und Swigedochle gebildet »Ind. wie in 
■adutefaender l^ig. 10 — 12 darKMlelU ist. Bei Einfnlimng 
der SolnBieirangea Tim anlen glaubte nan binMcbts der Grosse 
4ir Fötaler ni dar Zdd iir a rn gdteehte itaM genog ihm m 
können nnd M entstanden denn die meist «nh nf ■Dn Mt- 
nen der Al>bi1dnng Hhnliche Sangcixdiiter. Bi ilt aber die 
soli-li<> (irii-.-!- ki-ini-^wcfi^ iTfnrili'rlicli. wie mim an den von mir 
eingcfUhrteu ^'hnittrpuliitt'ru der Teo<itiru und Locmtotiven, 



gcscbebeu. Dies gelingt iudesM'n selten mehr sH ein MiU un<l 
bMbt immer ein ^lir 8chnmt.2ige8 Gescbilit. 

IKe oben tron air empCoiikMicn aehwierpohtcr Fig. 13 — Iii 
Bphm rea WeiiMaeh «, h mlcke die 8m* 



ne-H. 





nn.lL 



;(t'>1iichte eingofDgt und mittelst pim>» einzigen Fadens oben am 
Kaode b festgehalten werden. Dies« wenigen Raugedocbiendeii 
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M«. 11 

Fig. 13—15 dargestiU' cixOn n kann, welche bi-reit* inelin re 
Jahre in Gebraach sind und die Schenlcel voUkoiiuueu gut oicu. 
Die erstem SefanicriHditer riid ilalieh oidit mr in der Ud- 
in der Nerteeetetag ertwUioh tiwn- 
tk die letittm. An«h ist die ünhtltlMrkeR Jener nicht 
VeranlaiHnni; zun; \V;inT)l:iiif<'ii lirr W.iKcn, denn so- 
der FtQschbnzug «ich losguio»! Hat, was »io oben bemerkt 
tragen Bnrakimng des xnr DeTestJgang desseUMn dienenden Hol- 
t— lekktradgUch ist, schiebt riek jene nr Seite nnd die Schnier^ 
Wiiglteit des Pi>lslen hSrt gnni avf. iw Lager Mnft wann md 
der Sclieiikel uinl ruiiiirl. Uns Puisti r ist dann ruiiz uiiliraticli- 
liar. I>ip grtis'ie .\n/alil von 8«ugedoi'h(en verengt unnQtzer W eise 
den (tclbelialter uiiii sperrt nach einiger Viendltaunung des 
Oeles nicht MUen den Oefanflaas ak« edbet wenn der obere 
io Ordonag ItL IMa Bainigang solcher Pol- 



werden bei Berision des Lagers naeli 
des Fsdena tm deai 
leüogen und verwaifini. 
Dan dum erfolgende Kin^ich 'U neuer 
Höchte ist ndt geringer MoJie verknüpft, 
ebenso die Reiaigug des Blechrohre. 
Die Uaacr daa laMm liA unabsehbar. 

Neben dlceerülBitthtang der Saage- 
poKter r^rhaltr-ü dii I /H'omotivUger, welchi' 
in Fig. 6— (> auf Taf. C daigeetelU sind, 
gemoole Oelbehliter. Diese haben den 
Zweck, daas der von den Lagacn llk* 
flieseendc Meiallscbleim, sowie dfait- 
gcwordene Oel . »elfhi-s von den färben 
abfliesfit, nicht in das reine Uel 
aaf der Docke a de^ 
Beblltens b liegen UeM. OMtOd Maiht 
deshalb stets in gntem Zaalaida aid die 
aiidiai Wdan 



l><ii-bte können sicli 
PlOschpobiem gescirieirt. 

Die La g e ig lei itoia i ifer liOeoiwittvli«(r tat wf Taf,B Fi« 
dargestellt. Die Behandlung ist diBBlIfce. Vv swdeii 

die K'eKo'^enpn lAger auf einer horizontalen DehrnaaiUlie HS" 
i;i'l.iilirl Her Ti-<li ilifser ifohrniasrliitie iM rntü|>rBohend ein- 
gerichtet. M] da!» die I^ager ohne viel Anfmerkiiamki it gleirli 
riditig zur Bohrspindel stehen ood nar odUelst zweier Schrau- 
be« md eiaee IMMilagaliem bedntigt werdai itanen. ttahaFig. 
9-11 anfT^r. ÜL 

Il.is fi'i-tigi' I.<.rriinoli. Iu,i.'pr ist Tut (' fin. — R dar- 
gesttillt, and zwar das Treiboclislager und im •Organ" l^tiö Tal. 
IT Hg. 11—12 Wirde« die Unlachilaiter mitgelheUt. B« den 
geaelriebt die OalaaMBaaf m der SeHa daa I^an 



Hut Bat den IMboAdagN« lü dia 
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VM Khwierigvr, v>eü die lUdii.ibcii u<iil Kxcvalrik« äioli dickt 
am Lager betiaden, and im jede Verbrf itoog d<M8el>M>a nach 
Ka in Uw liB SchoteMlirte • 
IN« 

Ttimi irit 4to im 

A V^^^^PV ^P^V Vi^V 



4) Oio ^iedereinbrioCBiiK La^trkKitvn Id die 

Fahrzeuge. 

ric*ii n "ind. w«ta ihObArth^li- nur ilit^cItiM griigt. M den 
l.(H-oiuiit!V0n wM sOdIcich dn» Unterüxil angcaetat und httm- 
tigt. dio Achte inittelut der Viii iiiiilniiigiwiaiif htan bembgeiiuM>n 
wai urtar dia ImamaUn gabiiMhl; ibhi kna alidaaa m 

Rfi d'"!! W»KPii wvirden «11p ()b«rümle der iMgir zaijiiildi 
iu dio A(!li«Ki')x'ln fCMeh«b«o und dnrcb rorg«l«gta Bolaen vor 
dem Hprabfallcii fivsirlierl. Üarunf erfnlftt dus Uerulila^^en d« - 
Wagen attlalil der WMriMka. U«n>r mo die LoteitlieUe 
aätaiagtwM derWagH loekalaB'linnainehaaafte »mmb 

Arhsrn K«sclu>b<-n, am UOSMllUoh #a glUlige FWlMa dw ISf 
g^r Yuji luiti'ii ;iu Itpobacbten. 

l)i<' Al>ii^«liiiK' uud NViedtamubririgung der (jiiicrtiu'ili au 
die Wagen ü* leider bei den Ulam Wagia aehr uuiUadUdi. 
A» Jedaa Lager aU w a a 8 IfalMs an daa Itagrubnlim akge- 
aohraabt aad «ivder aBKaNlBt «erden. 

Neaen Layerci i ust rac ti a ae a bpHttxcn daalutlb nur ju xwoi 

■it eiofaahon Muttern und Splinten. 
Zam Sehlan will ich noch dlo Arbcitaa«konbUa» fsr den 
Adwacchaal bei eiaeai TMkr aad daa Vagea arilthei- 
len, da dta BMte bei daa Loeamotiven »chon oben angegeben und. 

Iftr daa Weebiain der 8 Achsen eines Teuder» «.-rhiUi ein 
BchkMMT aad etai Aibeiter 3 TUr. U 8gr.. 



Lager zu gieMcu waren, die» der Fall, mi crfnlgt eim- Zu- 
Uf«^ von 15 6gr. Dubtii wurduu ihnen zoui llochwindeii und 
dea Xendon aaok 4 Maaa nnentpltliah aar UUk 
All« Ueiaen ReparatBraa an Tnahv, ah Nachhdib 
am B^eDl^i^l■uK'^ der Fflhruo^, den Getiingbolxen und ferner dii' 
KciniguoK ilur alten Acli»en und de« IcadacgeitcU» mit dün 
Fedcrgeliiiigen und den LagtB aiMK abw Tsa dm tMItm, t 
HjMn milgviuacbt werden. 

M dar Ba tM ea dar Wagaa «M Uli libiiail beariftaad 
■war jede Adue dea Wagen« mit 30— 22} Sgr. FOr jedosl*- 
ger, das uca ze giesMo und aufsnpasaen int, orlulgt einu Za- 
laKii viin S|,T. :i Pf., fur iliii l!ri>iD&on 8 Sgr. Hii-r sind aber 
«Ue Arbett«n, wakba ur fieriigioa des Wageaa attaiabagrifan aad 
Madw kalaa HtffaMMiar gaaMM. fii «iMlit daaa: derl^tan- 
port der Wagaa ran Geleis« der WerkttaU bis in das Wcrk- 
sUttft)(«<bJlade und wieder zorddi. du* Uoefanehuten und Herab- 
la-..c i; ili • W.i«.'!!-, iIh' Lii'iuiliiiic uuii Ucinignng aller Tluiile, 
su((ar dar Federn und UelriagaboUea, die ^iaehbOUa an daa La» 
gern, lüBaala Terteaa grgaageaar flgiala^ iMgltani aad BnfaMa, 
Kaahriahea alter Sehiaaben, endlieh daa FariaehaiMi und Hin- 
dahoiea der AohMo tarn Wafeo nach der Dreherei nud üunicJt. 

iiie Reviiiion ein>!& irudcriKen Wiii(uu> ko^tt l d<-uiiiach zwi- 
«clM» 1 Tbir. 10 tigr. und 2 lUr. i Sgr. Arbeitahriu. Dk 
vorBeaaantea Prciaa «eidan gaaiw bflli aanhiiaaB «ad kMaan 
aaeh wohl aar andak «ardan, «wnn die ölten flcwihatia £ia- 
riohtaagaa la Orbata aleben. Man gluuBt allerdings den Werk- 
slilteu dergli'ioLcn Linrii htunfirii ;iU lu koelsiii' li^i mi rntli.ilten 
zn durt'cu l>as Vonitelicnds mugc jedoch als Machacja dieaeni 
wie «ehr die Anweadnng dieser 
Unterbultungiikaeten beitragen kann. 

Stargard, den SB. September 186.'5. 



Kacb 



Tom Bauratli Liohtbanuner In 
Fig. 1— ft anf Hat V. 



H) i ilt'r :ir.f.iiipUi-li( n AusftlhnuiK di-^ niilmlicfr^ iKiitiiMadt 
iiu Jiilir»' it*if> war »u di iu dortig> ii Stati «ti^iji'b.Uiiic vh\ 4 Me- 
ier bri'iter Perron mit einer cisumiin pullJuchförmigeii Perrou- 
baile, die mit den bAberaa Tbeik aa das StatioaagebAnde sich 
anlcbato and an der aadern Seite aaf gnaietaerneii Slales rafate, 

«elchr nur i>r'i MctiT miii der Perronkunt'' ;^1i:-taiulcii. !n rifc- 
»tellt norili-ii : tiif^c ilalii' war mit Zinkblech b<'d<H!ia nul i nt- 
Rpracb den jelzigeu gesteigertfn Vabduieerhultninsen ISngst 
nieht mebr. Namentlidi war der Pemn la aeluual and daa Ge- 
drlBfa daraaf bsün Ka- aad Anaiteigea n gran; dveb die 

geringe Kiitfenmrjf ili r SiliileJi von di'ii M.r dem PcmM an&b- 
renden Wagen waren die aossteigendeu l'a^^agieru gelUirdet und 
dnrch die undorchMchtige Bedachung der PerrouhaUe wurden 
dia dahiBtar liegpadan Waita- aad Kmadihnaaritoaw Terdankelt. 
daa ». mm 



nü^>\f, Wi ili-- 1' .'i.'ntent i'iinM; -i Miirr liroitt'U Perron 
dicbt oiu ätutiouitsebludu, suviie parallel uut Uieten ia einer 
Elnttoaaag van 7^ Meter einen zweiten 4 Meter tmilgii Far^ 
lan ant laal danriacbaa lieeaadaB Galeina, aairie mit tüiaer 
dm 19 Meter breltan, 106 Meter laagm beide Perrons and 
(.ilri^ «iHiilifhcnden Halle, den-n Bedeckung pan? aus Glas 
Ijestt-lit, au»faJiren za lassen. En uiuasUm jedoch unter 
L'uistünden diu neue Halle sich den bestehenden 
die ihre Utth« bestinnta, aaKbüenfla aad tt 




l>ie Ciin^tniLtiun geht ans Fig. 1 nud 2 herNor. Die Dacfa- 
hwiuU: sind iu Kntfemnngan von 4,05— &,0 Meter augehracht; 
ihre A n/ald UelUuft iticl) Ulf 25. Jeder Dachbnnd ruht auf dar 
wettlidMin Seit« aaf einar ganiiiuiBaB Siala A vaa 4.18 Mal. 
im», 9J>0 Mab ntttlam Dicke aad 85 MBHaMl. VaadMrba. 

lad aar 11 aal- 
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Kd beÜMtigt Rind. 

Di« goneiaerneD Stolen idad am Kime mit dem rteckigeD 
Sockel oliae Flansch \Am dorch ein 0,M Hat. tange« abgettunpft 
£■4» atMrk* Qmditr 



Die Dachronstr\ictionäthcile der Hatte aind gau Ton gc- 
oder gescbuiii'iii'U'tn J!^sen kecgtstAlb; nur die Str«b«D 
0 Vteliua «OB GmiwiDtu. Ein Paar DadMnd« D eine« Ge- 
mn» riDd «■ 4 SMck T ftewim Wttoriiwi m 13» 
HMw ■■«■■■iiigimil, 4to ■Mrirt iopfaMn fei FM vi 
in dur Mitti' ihri-r Haho aufKfnii'trlt'n Ble^hlascbcn verbunden 
sind. Durch ,i l'aar sctimiedi'ieüH'nio tiaclto Spannütlbe K, E 
wird jc-d«^ I'aar Daehbande horiiootat llNr den Aniagcm anf 
den Skalen and CaoHttrtfgrn T«nfwat; an An auttkni Ver- 



gebtude i«t von KiM^nblech nn :k jri;i MilUniet.' hoch berg»- 
stellt; die Traofriaae an der «ii'stlklwa Saite iat einfad ma 
Stacken Zinltbtodi 800 MUlimit. buch and eirea 100 MUiiMt 
WittaMtL Dar Abaaia de* Wi 
Audi die Inen HUilBBg dar 
ilfni Stat;iiii.sgebil<Hi<' »lud dann 4 von den SAalea verveudM, 
uftiulicii dii- beidtin KiidsAulen and die beiden rediU und Unk« 
der mitUensa. Aal dw andera Seite ftndeC diew dordi die * 





Bcn Strebt>n C als mit ilm ^chr.ik'L'i! «nein ii HADgestangen F ' 
vereinigt; leUUir« UuJi ii dupiitii iiacli d«r Firal- nnd die Stre- 
ben C uacli der mittiern l.ascltenbefeiitignns, wo sie dorcli ab- 



Illügi'i'tange (' an der First aafgehingt. Anf den T fBnnigen ' 
Dacbbilndeu D «lud mitt«lst Winkelütstii^iackfii aaf jodtu- Seit« 
des Dnoka in Abständen von 2 Mtt. fi Stflck borizontali» lOft 
Mllltail böte Ui^iakalaia« U, U MgMirt«, nd airfdi*- 
M In mi—liii «w «JBO—ifi um. «■ UiMim 9tanm 
I. Letztcrc sind «ns 7 Millimet. ütiflM, T6 Millimet. breiten 
flacbtuM'D und ciucni .'iT Millimet. breHn Doppelwinkeleisen 
naamiDengenietet, «ie Fig. h und 4 in | natarlichtr Grflste 
■atgt. Di* ob«NO XaaleB dar aoUenacUciMD mw den Sgamn 
I iM tnvpwIMf «tt|H(ilMW«i Mif. ■tfi h i t d l , als 
Anflager der 12 MflUmeit starken Glustafoln K K m &mtn. 
Die Befestiiping geachieht dnrdi eiserne FcdiTbAgcl L, welche 
durch Schranben H an die an der innem ob«ni Kante von I 
tafMtieteien alHawi D^wwiiinirtwi K M^pMiuMbt 
omI tot anf die Baden dar b« 

Durch dii'.' «infar-lic R<'ft^<tigang und eine 65 Millimet. 
breitu Icbt^nlcekung der cucu U,740 Met. breiten und 0,776 
Met. buigcn Ulastafela «M «in 




9,IB MM. vo 

rinnen mit den SiluJi ii br-rgastfllt. Unter riem ^rhiiiaien Perrwi 
ist ein geiuauertw Abiiugk4Uial angebradit, m «elcbcui die Wna- 
serrinneu der gMMlMmen Sialn nan— f l-if'-r and abgeteitai 

TmMmn 
Beliwttotrtw 



Dto N'pigiing dfr Dardfi.icliP ist = {. \n{ der ganzen 
LIage dee Dadts ist «in Anteu P (TeatOalor) 
akk dna 0,76 Hat boob Mar der Itat ariNi 
von S Met. and «eaclba PMhwIg un g die BaHe kat; m 

den beiden I>tnga8eit«ii ist dieielbe ofN and die Rts«n-CliiB- 

strudi'in «ii.- liic (MHsriniivrknni! ;st ilimlirh wif lici diT Halle. 

Die Aaafiüining der ganien £i8eD-CoastT«cti«n geeehab in nto- 

9 Xoaataa* 9vt Vikwiflkt dar SaaiM aM0Mi AliHrta 

Daten dieoea : 

1) Die nene Glashallc kostet oinschliotMilich der Fnndamen- 
tinnig «ad der JBrbaoaagder briden PemnuM,41Sfl. 17kr. 
flie deckt mit ien DBelmrapninK 1938,49 Q Vat, Uar^ 
nach kostet der n**«^*- 27 fl. 41,78 kr. 

8) Ohne die Fandameoto des Perrons kostete die Halle 

4<,ms f. 19 kr., 

daber der O Met. inci ilos Dachvorspmng^ 2:^ fl 9,H kr 

5) JVa nriaihan denSMaa kaieadamabe batdiit 1054^ 
n IM., kmtat dakar akaa Faadaaaala . '. . M fl. 

6) Anf der Halli^ liegen 3910 GlaHafeln , (Ue=ie wiegen 
ISS&,94 Pfd, «in □Met. wiegt 61,76 Ptt. Ein Q Met. 
kaalflt M van MmhMm ia Dacanla« S i. 1831 kr. 

8) Das gesaniüiti' Kiscnwt rk wiegt 341,944 Pfd,, das Pfund 
kostet hiermit 7,804 kr. 



Die Zonohme das Vartakia aaf den meisten Eitcnbalmen 
hat die Anünderaaten , die man an daran Balttrdamagsautt«! 
it4>llt,- in kokrm Grade gesteigert Wikranfl baka B a ta t a ktn dar 

T!1*cnVabuen die l.adiuijisift'wii tite der Wagen nur zu ('Vr. 
per Aihsp ar<:i nuijimen wurden, lial siirli dieses VfrhaUnis» uacli 
and narh l'i^ auf lOü Ctr. nnd iwxh niclir , nnd in gleicfacmi 
finde auch das Bigengewiobt der Wagen nad der LoconotiTen 



gesteigerti Im 2awwnhaDge stand ancb die AbkOming dar 
I Fabnatt. Sta* gm ei tm a n Anfardanaf^ kaaala» 
I ni^i^ okaa Bkokvlrkvag 4^ 

und man war geswangen im Ran der Kidiriren>{>' uml der Ooo- 
strnctlon des OlNirlMtaes enUpreclienilc Vorl>csscna.t.'< n oininJUi- 
ren, uin die nnverfa&ltnisHnitsng ge^teigtite .Abnut/miK dub Ma- 
terials aaf die aiedenten Oreaun nuracknitlbn». Bei dae 
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Kahrzt'UKfn »arcu vor uUoiii die Uiid<'r dii' iiiiiii'liit Iji-rflok- 
siebtigt werden inusst»>n. Kurcli Verurtidang von PuUdt'laUhl 
wä aool Biebr dwch UaaHtalil ond Uaitguu hat nw die 
OuMT tow l b — in Mkr «Mmr Weiw crMHiC, «od dndt 
mweifelhaft den grösstco nkonomiiscbcn Kffekt iivirU 

Die VerbtisnerunR des Obcrbani-s hat nbiT <iatmi nicht glci- 
oImo SchriU g«li»tteii. Viele Jalirv iit üuriD annb nickt die 
miUielMte Beaaenrng eingetnien, und am Iwt bis jetst Boch 
IceiB Oliectamtfrte« «lAnto, 4m dm gr oewa üitarinUanp* 
nnd Erneuenuigalctnten wirkeame AbbOlfe Tcn^iickt. Sie bc- 
deolmik« Venuebmug des Uewichls der Locomolivea ond Wagen 
Ijat zwar zaniith-t eine wesentlich« Verstürkung de« ScIiicncD- 
proAis lierTargenfeD, damit alleidiagi «im grOnara Slabiliilt 



int, M> mfiMspn üirh die yiili&rioclwn Milrhfn iiticli bostiiiinitcn |>h^ 
«Htalisclim Gesetiem nbp|att<>n. I>or Grad ditur Ab)i|attaiig^ 
dw WidentandaOiiiglnit nnd Elaatieitüt dealta- 
mIb, mtotelta ton der flitae dar IM»- 

stniv.' nMiängpn. Ist die nt-InMnng nur so gro»». ibi«s dip Ela- 
&ticilill>(jren/e des Materialn nicht llh»Tschritten wird, »o wird 
dasselbe nacli der E nllustiing seinen frUliem Zustand wieder 
annelmen und kmne Aendcning erlitten liaben. Bei d«r garin- 



Ekdlieh iiat nan aber doch erkannt, das« auch hier nur dnrcii ! 
Terwendnng beesem WMier»t«od«filbigprn Hnteriab) wirk»im ah- ' 
geholfen werden kOnoe, und worden ih> m jI iI ri Vemncbt' mit 
Anaehaliniig von Pnddel- bnd Gwaatabisctiienen gemacht. Dureh 
Vemadn« bemni Matedala «Mlil warn Im M«r Zrit 
■Im grflaiBre Dnur der Schienen an ; danit allein wird man 
aber aodi ideht den iriöglicb:«t gröMten Okonomiachen Effikt er- 
reichen, nur durch eine dt-n Verhält iii>-i n ciilsprechende richtipe 
Form der Schiene wird mau den beabsichtigten Zweck wirksam 




n» tT. 



E» Im», dM BMAMtaHMm tarne lidA dar Timmf ge- 
macht Hörden, dam rfe fn diaMr Beitfeihimg nielit den ZynA 

zu erreifhen sncbten, dii- NieJen rvMii'i ult n rrofilf k''"'" 
den Bevreis hiervon, aber die Bvstrebungi ii s\areu in dieser liv- 
«Mbnug mit gani wenigen Aasnahnen stets sehr eimeitig, nnd 
mr aaf die StaMüNtt gariehtat, «ine fir die Dauer gegen Ab- 
aStnag entsprechende Forra warde nnr aelten angoetrebt, nnd 
in Deutschland bat uur dir bekannte nuttmliclinikcr Dacblen 
dieaes Prin/ip verfulgt, oline alM>r von Seite der Betriebi-direc- 
tlenen die nöthige UnterstOtznng /ii lindou. Die Ursache hiervon 
mag wohl grftmtentJirila darin aeineu Grand haben, daai nwn 
den Vorgang der beim BoUan eiwa belasteten Rades ober eine 
Schiene «lattfimlct. iiidit <li(' gebOhrende Rechnung trigt, sowie 
den iiIiyMUali^^i tiin uiiil tJKclianiM^un Wirkungen zu wenig Anf- 
mtriciiamkeit widim-t. In Xaebfalgendcm «oll deibalb venocht 
wwden, diei« EinflOwe damieigea md der fieweia gabmlet wer- 
den, das« bei entspredwader Wald der Schien enfonn and Ter- 
Wendung' «dien widtT^ilJinilarlifrcn Materials, vor allem aber des 
Gu>istüld» nicht blos der grOüste Ökonomische Kfii-ki in 
Ue/ii'hung der Dauer nnd Cnterhaltnng des Ober- 
banmateritls erreicht wird, aonderi data damit 
•neh die "Wideratande der Bewegnng elnea Fahr- 
zeuges in sehr bedeutendem Grade redncirt. al^o 
anch bezüglich der Zugkraft, die grüshten Viirthcile , 
•rreicli t vs erden. 

Beirauhtet man ein aal einer ScUeae ttebendes belastetes 
Bad, ao fladai tUgaade ESnliiaa» «ad Wirknngen aintt Da so- 
wohl dii' I.anffUlche ilnr S -fufne wie die <lf5 H.ide'i sphlriscli und 
J!war umIi rechtwiukUjf »ich kreuzenden AcLm-u gekriimmi sind, 
80 mOftstc, wenn sowolü dos Material der Schiene wie da» des 
Bades rolUuninea widerttandafhhig imd stair wire, die Baiith- 
Pndd« Kaltfnian; da alwr 4w 1fa*frM 




ris. >«. 



ati« nm ni. 



wird aber sahoa bei geringer Belaalang die Verbindung <>hH« 
Theils der Moleikale cerstSrt nndeaondt Bad nnd Schiene abge- 
nnt7t werden. Der nnfmerksame BeobaaMer CtlMBBt 
stArende Wirknng an der 
Menge MetaHMnwaar' 
• den Lnnflbchen der 
Sdrimi^n nndBader anhängen. 

Hei pleirbev Widerstandsfilhii!- 
keit dor beiden sich berttbren- 
wird die Ab- 
gWaboi bei 
nngleioher fllr du schwächere 
Muterini eine nnverhältnlM- 
miaiiig grüüscre M'in, nicht 
die Abphutnng eine 
iat, aoodem weD 
sieh der hmere KOrper we- 
niger ali]'lattef und liefi-r in 
ilfts weli-hereMaterial eindringt . 
Bei gleichem Material wird 
I. B. ebe Atflattttac, wie 
in Fig. IS dargeateltt, statt- 
finden iiimI V, ird ilie Höhe 
dw ali(iLll.iUiten Bogens für 
die Schiene ebenso gross wie 
Mr das Bad sein. Ist aber 
die Schiene Ton entachieden grfla 
wird dii Abgilattung fa->t allein nuf das Bad, nnil rnni;pki'hrt 
die .ScJiieue kommen . und die Tiefe des Eindrucks luilic/u dop- 
peil so gross M>iu, siehe Fig. 17 and 18. 

Di« Summen des nbgenotstcn Uateiials wird im entaa 
Falle Mdaer, in den beiden andern Flllen etwna grOieer aeia, 

i-ie wird im ersten Falle zu gleichen Theilen auf Schiene und 
liad, im zweiten Falle fast allein auf die Schiene, im dritten 
Falle fast allein auf da» Rad tri'ITen. Die in neuerer Zeit 
gefnndene rapide Abnatxung der Schienen und also 
in Anbetraekt der weaentllehen Verhesaernng da« 
Hadmaterial« nirht nilein eincFolge grö9^erer Be- 
lastungen, sundern zum grosse n Tbei ie dem eben 
erwähnten Zustande zuzuschreiben sein. Die Er- 
spamiss an Material, welche man aomit an den Bandagen in 
Folge Varwaadang beeserer QaaQttt macht, wtre aoarit, die soo- 

•itigen fiknnn mischen Vortheile ausgenotninon, nur ifanz Ülnsorisch. 
weil »ie anderseits eine grossere Abnützung der Scliiuue bedingt. 
Schon hierau.s roOsfite man also die Lehre schöpfen, dass man 
mm die Ersparnias am Badmaterial in Folge Vor- 
btaeatBBf dataalten aattbartaBaakan. aaehiaaaa- 
raa Xatartal fli dla BahlaaaB aaliaen mass. 

8 
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Dieser ümstalid dSrft« Ibrigras kefti(^w«fr<i nU ein Grand 
lifii «iTri(-n, \iiu (It'r Vcrwoniluiii; mhj (iM--~l.ililh.iii'luitr'ri 
«Mer abaEBkommen, die soMtifen Alionuiiiischcn Vorttwün siud 
nm, daat rie die Hehrlmtim fttr Beeeluf- 
Vateriaia «ah abendegea. Jed—Ii» mm mr dea 
Ein«, dftss. «l]»eDd jfM die Lommotfren 3 and nolir Jahre 

iii] >.Liiii:il<.'rllinM)ilBIKn Uiriist ■■i'in küiiücn . wenn »ic (iil>.sst«hl- 
bandagen baben, aie frftbcr biutig $rl>Liu alle liaU><> JaJire zum 
Abdralm der Uder in dia WarltsUUte gegeben «erden niw«- 
toB. Alk Verintlttea «Inn liai aa klein, «nuu die OnantaU- 
baudagon niclit wlrea, nnd der LMomotivbasMnd mUM» am 
mindcsti-ii'i ]■>" itIiöIiI ««'nlr-n. 

Mau wird mm nnd nimuierinelir die |cra«en Vortheile, die 
dar Gaaislalil bei Venraidang Rtr die itildcr birtnl. fahren las- 
aen, fegen einen minder greeeen Siachtbeil, «b«r die Connqaena 
dea FetlnbriUaa «Ihl naanfhaHaam daUa fUuva, dieeen Naeb* 
fMl dareh gloidizcitiR** Vprwi-mluiiK suii RusstUhl fOr Schi*-ii<-n 
an bCMitigeu. Aber es wird damit nii'ht bim ein« grAsseru 
Daner der Schienen erzielt, ein weit grdewrer bis jetzt noch 
gar niebt beachtater VorUieii iit die ooaaeqnente Folge dieeae 
Fortaebriltn. 

Ks »urdf Im Yorau-K<'l"'ii'li-ii sriinn arigi'flilirt . itiis^ '^ich 
die iioafilielii' Uli Svbicnc uimI lUul im \ erbältiii^~ /iir Wiilcr- 
gkeit des scbwAchcm Materials und dfr IleUstang ab- 
Temetan baban diea »aeb anf daa uiuweiMhaftette er- 
nad betrag t. B. <He Orflaae der abgeplatteten FMehe 
bei einem mit ".'pon KRTin. b^-la'^tctc:! Raile auf ilor Hchii-nc, 
aUo die eigcntlicln' Hcrnlinir.gbtUclic Mi [j Müliiu. N'iiiuul 
aina (Mr daa Muturial der Soblenc eine Wident!inilsf:Uiigkeit von 
SMO Ulagr. pro Q Cm. an, m moute dia Aaflagodlebe 220 
□ WUb. bei obiger Beltttang betrag«, dsr Reit dlrfla waU 
ttt die ElasticitJlt de« Materials zn nr-hnicn sein. Fllr ein mit 
1760 Kilogr. belastete» Rad bi trun die Aullagcilüelit' lüt; [^J Mm., 
«gbrand dieselbe luitcr nblgfi- Annaliiuf IfioQMm. betragen sollti». 

Die Abplattungen und £indracke und ea naa, ans welcben 
dwWUaniaBd Ar «» roUeode Belbag reaaltirt btin aaMgar 
Figur ft b — ^, <!i>' Sehne de» Bogims, der in den 
BayoD der BerOhrnngsliiichv fällt, und d der Durchmesser dee 
iat I 

P, «0 P dia 



a 

M alan 




^eh 

Dia rallendB Biihag 

der WidcTitandsfUiigkeit 
des Material!), sondern auch 
\on der Griisse der Ilä<bT 
abhängig, and zwar ist 



Ibebo Funktion de« Rad- 
darcbmeMeni. Die OrfiRw 
s ist eine veninddrlklio 
Fnnktioh der Aufiagäilcbe, 
«ahba bei gMdwm Ma- 
terial nnd glelcherBelastnng 
stets gleich sind , aber je 
nach dir S|ih;lrint,it ili-r 

ächittneaiaufllacbe eine au- 
data Vten haben wlfd« 
8ia nM ata 



Oral O MtB, wenn die genannte FUebe «ehr gekrtttnmt 
i>t , und wird ein gedrarktes <*\:\\ srin . wenn die 

SchienenlanflldM wenig Krftmmung hat. Die Fanktion s and 
damit dv Wldeirtnad der raOa^laB Beiha« «M 
Mia Urtaar ab lai aialeni aahk Dar Ond der 
dar ScMeanaolNirflldte tat alm von wernntHelmn Rloflniae nnf 
den Widerstand d^r i-ollfnilen rtritinriLT. und du I.ctzlrri »!.■ 
nachher gezeigt werden soll, '•ohr liodentend im Verhittniss com 
Totalwidenitaade des ganzen Tiain« ist, so dSrfta diaiaa Tar- 
hiltnim bat der Canatraetion des Scbienenpraais am aa nahrb»- 
nAtel »erden, ab biednreh in gMdwm Grade anth dfe Abtrtt- 
üang res|i. die Daner der flehienen nldiiinut 

Angenoflinien der Radios di r KrtitmimuK für die Behiiueo- 
luurHAche «ei gleich dem des Rades, so ist dk^ Rertllnrnngsflaeha 
abKreiallaehe anzum^men, and ea Wirde aaler Zagrandelegant 
de« weitar oben angegeben«! iwellen BdiplelB, wo die gnnae 
Bernhrunfrdilohe I-Sß Q Millim. Ix-truR. i als l)iiri-lirn(S'=<'r die- 
ser KreistlilrbD Rleirh I t Millim. sein. I»a in iliesem ^'alle der 
Dnrciinie*ser des Hadei !>ijn Millim. bt>trug, mi berechnet bich 
der WidenUnd der rolbniden Beibang aaf 0,0146 mal der 



3) 



Dies wire allerdlnKi' ein mOit irrn^er Widerstand. 7.vm 
(ilOrk i.^t denclbe in \Virklichk<'it vu l klriner. und zwar abga» 
sehen davon, daaa die Beloatang selten so gruss ist, ala Hl oU- 
gem Benpid angwamaMn, aoa fidgenden Urladen; 

1) Ist ein Theü der oben angegaba a an Pm l hiön iJiJm dar 
Khstidtat di> Materials, woraus bekaantUcfa latamiir- 

sland resuHirt, /luusehrciben. 

Gleicht die Praxis den Felder, den der Constructenr der 
Schiene dadaroh begeht, ^dass er der Lnaflitehe eine an 
gcnaaa Krtmmnng gMit« nun grosaen Theile ans. Indem 

ta Felga der Abnüt/unu sich die Laaffl.'lehe tn-deutend 
abflaebt und einen Uoilins erhalt, der ileti des lUdes nm& 
mehrfache nbertrifft. 

UdUt lieh eben&Us die LaalHicbe des Bad«a etwas aaa, 
80 dam dadoiah dia Bartfanngafl 
und dagegan (die FaMOon a) 

wird. 

Eine genaue OorecInmnK der rollenden Reibnng liest 
niehl soveriliaig aaiittellen, doch ersieht aian hierani, daia 4a 

znUssig. 

En beträgt der Totalwiderstand eines Train» bei 30 Kilo- 
mcpter (rps<diwindii<keit 3.3^,'„ Ipro Tiusend der Relastung). Der 
Widerstand der iSapfenreibnng berechnet aich zn 0,67^<^, aodam 
«r die «brigm Wtdentlida noah 9,«!^ Ihrfg Uaiben. Ananr 
den Widerstanden der rollenden Reibung sind darin noch dto 
Widerstünde der I-nft nnd der dtw StoB.ses enthalten. Dieaelben 
sind aber bekanntlicli hei niissiger (reschwindi^fki it s> lir gering, 
und werden kanm grosser als su [ dar Zapfenreibnng annineb- 
mea sein, eo dem fir ^ roUanda BaOnag tamnaiMi BMik ata 
Widerstand von 2.4„''^ obifg bleibt. Bei dieser Anaahma wlrda 
obiges Reifspiel die Function a an nur Millim. statt an 14 
Millim. nninneiimen Sein, atao Grtaaa, die wähl kahum Zwattd 
unterliegen dOrft«. 

Nndidam dar mdeialand dar raHanden Balbanf a» 
taidM, 
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'/AtfknJt sehr gross sma mas«. wenn für crst«re ein«- crh<>bliebH ' 
RmliicÜoa zu enielen Ist, Wie oben d&rgpl<>gt wnriip i»t die 
GrOiiSO der BerOhninptflilcliv abhAngig von der WidcrotambfUiig- 
k«it des MaUTÜiU. Kjuin dtmelb« auf dun I>n|ipelt*> nrhOlit ' 
werden, so wird im nabezn gleichon Yfrhfthiiiiise die Aottn||[flAclip | 
und damit der Widerstand der rollenden Reibanfc gerinKpr wer- 
den. l)ie<> ist aber boi Anwendung von GusssUiliI fOr Schionen 
in der 'l'hat mOglicb, nnd wird bei Verwendung von Gnssslahl 
flir Sobiene nnd Rflder der Widerstand der rollen- 
den ReibuDg um die Uftlfte. der Totnlwiderstand 
abernnter den imUeispielaDgcuoiiiniuncin Verbalt<- 
Dissen (horizontale Bahn und 'Ml Kiloni. Ues«hwiiidigkeit> am 
3bl vermiodert. 

Diese» ausserordentllcbc Kesullat ist in der Tbat um ao 
mehr beachtenswcrth, a\s man bis jetzt noch kein Mittel geftlB- 
den, die /ngkraftswiderstlnde erheblich zu rednciren. 

Nur durch ausschliesslicfae Verwendong von Unss- 
stahl ist es somit möglich, mit den bedeulendcn Erspiarnisscu 
00 UnterhallnngsktwtHii aach an lictriebaküsten, und zwar in 
wugieblgiter Weis«.- zu sparen. • 

Dci Verwendung von UusssiUhl für Scbienen und Bandageu 
«erden alüo zw«i Vortheile von grtisscr Dcdeotung em^icht, ' 
iiOinlicli : I 
0 Erheblich geringere beiderseitige AbnOt- j 
znng, und zwar in weil höhcrem Grade, als die Wi- | 
der$tandsf.diigkt-it (rückwirkende Festigkeit) des Tcrwen- 
deten Materials beträgt. 
2) Bedeutende Ersparniss an Zngkraflskosten in 
Folge dos erbeblich geringem Widerstandes der rollen- 
den KcibuDg. 
Der Widerstand der rollenden Keibung nimmt ab 
aj im geraden VerbUltnisse zum 1) uruhiuesscr des Rades, 

b) ., ., „ des RelastnuKsverhültnis- 

80« pro Rad. 

c) „ .: zum Kiidias der Schienen- 

laafflilcho (im Prt»til), 

d) ,, ,, zur Widerstands-Ffthigkeit 

des Materials. 

Die VergriJSseroDg des RaddarchnKsscrs wird also, da ■!>• 
wohl die rollende als auch die Zapfenreibnng davon abhängen, 
in uah<*zu gleichem Verb^tnisso den Totalwidei'stand vurmindcrn. 
.^us obigen Hetnicbtnngen ergiebt sii-h im Weitern die beach- 
tenswerthe Lehre, diiss die Belastung der Haider, sowohl die Ab- 
nOlzung des Materials, als auch die Xugkraft.'swiderstilude unnv- 
hi\ltmssniiS&sig b<>einflusst und man sich wohl huten sollte, die 
bisherigen \'erhultn>S8e zu abcrschrcitun, su lange die Schienen 
nicht \t)n Ousisslahl sind; endlich ist da.s wichtigst«» Rasiütat in 
dem Satze enthalten, doss nor bei gleichzeitiger Anwen- 
dung von Gussstahl far Schienen und Ruder der 
grüsBle ökonomische Effekt zn erreichen ist. 

Von der grOssten Wichtigkeit ist, wie weiter oben gezeigt 
wurde die Form der SchienenlaniBilche, und ist sie neben der Qua- 
lität des Materials von weit grösserer Bcdentnng, als alle tlbrigeo 
auf die Abnützung influircnden VerhiÜtnisse der Constniction des 
Oberbanes. Als ilusscrste vorthcilhafteste Grenze mosa die ebene 
Flache bi-trachtet werden, nnd ist darum niclit blog jenes Profil 
mit Stork gewOibter Schiene, aondeni es sind abcrhaa|it alh' ge- 



wölbten syngetriKhen Protile zu verwerfen, well sie nicht diK 
grös.ste Rnrito der Auilogtlilclie ennA<^ichen, und das fnr die 
Schiene verwendete Material nur zar StabililAt des Überbaues 
dient, aber nicht zugleich eine mit Beziehung auf diu Dauer der 
Schiene (kkonnmlDche Verwendung findet. 

Ohne Zweifel hat Daehlen die^^en ('instand in setner gan- 
zen Wichligk<>it erkannt, als er sein unsymetriscfaes Schienen- 
proSl mit geneigter LanfH&che in Vorschlag und versnchsweisc 
zur Ausführung brachte. Die nebensteltcnde Fig. 20 zeigt den 



n«. 

K.ICIU« - 'fc. 




Kopf dieses Profils, das den Anforderungen der Daner im höch- 
sten Grade entspricht. Gegen das nnsv-mctns<;he Profil mag 
eingewendet werden, dass solclte Schienen nicht gewendet wer- 
den können. dagegtM) kann ab4«r belutnplet werden, dass bei 
denselb(>n ein Wenden nie n<»thwcndiK wird, ausserdem Lst aber 
diese .Manipalation Oberhaupt von (mm imensem Vortheil. Das 
von Daehlen vorgeschlagene un^mr-trische Proßl mit geneigter 
ebener Lanffliiclif bietet aber noch <len ganz besondern VortlK>il, 
dass sich die Rüder nicht hohl aii!<lnufen, weil die ganze Breit« der 
Radhiafflaclte znr AuHage kommt und eine mehr gleichförmige Ab- 
notznng slallKudet. Eine' so gerunuii' Scliieiie wird deshalb auch 
auf die Duuit der Rilder von \urthcilbaflcm Einlluss sein. 

Iturch dii- in neuerer Zeit allgemein vorherrschende Nei- 
gung fllr wesentliche Erhöhung der Schienenprohle, wie durch 
die zweckmiUttigcn Yerlaschungen der Schieucuenden hat man in 
Beziolinng der SlabilitiU des Oberbaues einen west'ntliclien Fort- 
schritt gumacfat, trachte man aber auch dahin, durch ent- 
sprechende Formen der LunfflSche, durch Verwen- 
dung von «nsgezeii'hnetcm widcrstandsfibigem Ma- 
terial far .Schienen und Riider, durch nicht zn weit 
gehende der Widerstandsfähigkeit des Materials 
entsprechende Belastungen der Fahrzeuge, durch 
Reduction der todten Gewichte an Locomoiivcn, 
wie derjenigen an Wagen den durch praktische Er- 
fahrnnger. angezeigten Weg einzuschlagen, so wird 
man einmal auf jenen Punkt gelangen, wo die Erneuerungsko- 
sten einer Bahn nicht als ein drückender Alp auf den Eisen- 
bahngesellschaftea lastet, and dnrch vorsorgliche Reserrining 
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«rioes gnasen Tbeils des jUirlidieh lankomntm di« Rmte oft 

in empßndliclipr \Voi>c mladrl winl. 

Vor allem strebi- aber der l'echmkev dabin, «llen sitli «ei- 
geiMten JlAngelii, nnd diuii gehört ganz besonders der nueiie 
TmchUas der EhtnlwhawiMMw, nit yftndMnttn vtanaielNA- 
Heb nml «ytt4>inBtiMh gtUhnm UvtcrNdHUgm die StiitM n 
bii lon, ~M .'■■il man ilt ii Weg tinilpii, «las UpM bei diir Viir- 
isl zu fAs^('u und ilitinii auszurotten, laLS»e iiinii die t iii^t-ncigf. 
welcb« dir Krfahrung giebl, nicht anbxlehrt und unboai hli-t vor- 
akcrgehm, mr dun wird ma AnucieUe Wanden heilen, tief 
■Ite üebel enlnuiiehi, nnd nenen Anhigpn eine w- 



endore eine leldw tob ^ nlBst, irie M «■ nöglieh, wemaaf 

der piiii-n I.iiii'/ dir SdiH'ni'nliiufllilclie fl.uh. auT lier uderii 
stark KewOlbt ist. Ma!>M>n dies« I^nftUcben. da die FehriOfr 
von einer Ualin «af die andere ftbcrgehen, nicht einer 



TITll'ihcll. 

I>le oben entwickt-IU'u <jnm<l-ilzn für ilie Kiiiiu diT Si-hie- 
bnsirt auf die der Ilaltharkeit derselben s<-h;idtich«n Elu- 
dArften den Wuuch redilfertigen, dau, wie lidi die ver- 
fldiicdenen dWDbnhnfef nnltnü^en ttbctr nttaehcrlei Verhiltnisse 
in der Aiilitgi' iimt Kinrii litnr.t' di r I'.dini n (fM inigt haben, aiieh 
ttljer diu Form der SiJiienen und Käder, inibownden' der I.auf- 
flftchen i|prM*ll»en, «ine Kinignng zu Stande kiluie , ju e« durfte 
eiue l-anjgnng hiatin in weit grOnerem Intereiee der,Eiwnb«hn- 
vannltnn(!cn liegan, all ea t. B. dir Adnendfanrailonen, Itad- 
iMnde uml >nple andere (ii pru'-t.tndi' nnd V. rli iltni^M' der 
Fall ist. Wie wir oli«n ge^elifn haben, ist, um <li.' Dauerhaf- 
tigkeit der Schienen zo orhöht^o, in enter läuie dahin /a trach- 
ten, da» dem Rad eine mOglieiNt groua Aoilagediklw geboUn 
«arde^ wie tat aber diea art^ieh n crraiGina, «rana dia eine 
Bahn Ar ihre Bidar nad Bddeaan eine Kcigug vea i*«« die 



) teHieRcn? Wie viel wKde aaaaarria« bei BeaehaAng dea Kn- 

tet i.iN ;in Kapital erspart werden. Die vieli n K'l i^ii n der S«'hie- 
nen- und UAdurfabrikanton Ober die nianclierlei i'rolile sind ge- 
»i<H g<<r«clitrertigt und nicht zu natanMldtiaa. Wafch' grOMer 
j VorUwU würde den EiMabahnreniallMaan aar «aa den 
I ÜDilande erwnelnea, data «fe keine gniawn Vorrltlie in 

Materialien halinn mO^^^cn. wie e< .ji-t/t tii<li1 /a nm\t'-hcn i-t. 
wie viel todtes Kapital ki)nnU' ili in Vi rkf hr übcrlaswm werden, 
und wie beiiuem. wäre es, wenn nun jeden An,genbKck dasnotii- 
wendige Bedarb-<]nnntam beliehen kOnale, nnd nm wto viel bil- 
liger würden lieb die Fabrikationdtoateo ilellea. 

.\nnesiehts dtT grossen l"iiterhaUun(r'<k«!sti'n iles Obeibaoes 
und des lUderparkes dftrfte d«r Wnnscli ger»chtlertigt sein, daia 
dicaar wlAtlge Ctageiatnd ab ciaar der entaa «oa dea dcal- 
sehen EiteabahnrerwallnngaB anf die Tageaerdanag dar aliA- 
sten Tcchnikerveraanindnng gaiatzt werde. 

Die Asgalegeobeit dürfte Ui dorUiin >ehr gefördert wcrd«.>n, 
wenn digaeiiea, d^en die Sadw am lletwn liegt nnd dnrdi 
Urtbetl nnd ErtäbnugeB lar Aalkltna« bcintrafen iai Stande 

sinil. i Ii in dielten BUttem nr einllailkben Bcapnebaaf «ar- 

I stehen wurden. 



Dia IBfliaigea scluiedeeiMnei DrekscheiboB der Rikr>Sieg«Baiia. 

lladl MtMteBuBg dn ObwaMüiWaanaialHan Stanbfen fa unNen. 
f%. 6-10 aar Tir. V. 



Llie t'uii'<ti'n>'tian der in I.itniathc und Creu/thal znr 
.Vnwenduug Kekumuienen ISfOssigen Dn'bsehoih' ist nach den 
Zeichoungen Fig. ö bis 10 auf Inf. V anageftthrt. We aus 
{lOnigen Bleeben nnd Whilcefleiten ooiHtrairten 16 Fan InBgen 
IlaupllräKiT b sind in der MittP !'>. an den Knden II) Zoll 
hoch und am iMebjnuiUlc ilnnli eine Traverse uu> zwei Quer- 
träilPrn c.c verbunden, zwisehi^n w^elehen der guniieiserne Stuhl a 
snr Anfnalune dea 4 Zoll starlteo gasssUblemen l>r«luspfens d 
adMeM 8 acbraabattbabaB badHl^ kl. Der Drebnplln mht 
aar einer in den ^nsseisernen. den Stuhl ninfiu»endcn, Spurbock 
e^nfeIa^^enen st,ihl)>fanno und wird durch einen duppellcn Schrau- 
benkeil e gestellt. Die »eitere Verbindung <ler llauptträger 
iat dnrcb vier (^ocrtrftgvr t,f bewirtet, welche aus mit Winkel- 
eiaen bealaailea BMwa liaitriiaa aad aagiaidi aar BafeaUgnag 
dea aaa gariaMteu Eisenblech hergeatclltcn Belag» dien<>n. Je 
zwei anserdeni an den Enden angebrachte Querträger g dienen 
aN Acbühalter fnr die Lager der viur I.anfaelisen mit gnsseiser- 
neu BAdem. Diese vier Kader b,h htnfan auf eincui Ringe von 

Daletlater aaa aiaaai Werk- 



l>ie Scheibe wird milt'dst llaudbilunien k gcdrelit und durch 
Kiegel I testgestellt, «riebe dnnh Hebel nnd Zugittangcn 
derartig uaterejannder verbanden sind, daas sie ateta gleichseitig 

dera mr l^nfateoBig dar KaBiBinr aagtbraebtea gnaatiaanwn 

Krause liegen. 

Aehnlkb wurden auch SSfttsaig* Drrhaebeiben Ar Loeo- 

in.iliv,' mit TeiidiT cunslruirl. bei diMien die Hauptlrilger aan 
^/«dliguii lUfchen am MittelimnUte 27 Zoll, an den Ende» 12 Zoll 
hoeb beatdiea. 

Für die Anfertigung und .Vufstellung dieser Kisi nciiiislnictio- 
n«n mossten in der ersten Zeit der Banthätigheit bei den dn- 
nnllgen aebr beben EisaapfalBea aad bei der gerfngBB Aaaaid 
von Mir Uebcrnaliaie aoieber Arbeiten eingeridtelen Wethan 

atisacrordentlieh habe Preise, so beispielsweise Ar die Drebsefaeibe 
in Lettnallie 11 J Tlilr . für iliejenige in Hägen 104 1 Thlr. 
pro lO(M) Pfd. deis tiesuinuitgcwichtei gezahlt werden. Späterhin 
liaben günstigere Cotguncturen die Preise weientli«fa 
und wurden im Jahre 1661 Ar die Aafertignng an 
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der aus je circa lh.700 Pfd. ScfamiedeeiMii, 11,000 Pid. Qui^ 
eisen, 11 ü Pfd. Omsstahl and 50 Pfl. RoÜigiuB bMtehiatai 
aüiiilgw OnhwlMiib«]! III AHantMüiBM od n BtagM, isiiiB 
ftr tttfMigt te «• M. 8800 Vü nitotlllllill. 6100 HL 
OmmIw». 00 PH. flmwtrtl wd JO P«. Mtm l(Hifc>itw 



IBtalieB DnlNgluibe ra Creocüikl die nacfaitetoaden Preiw 

pn» 1000 PN. 8ehini«d«eiien 78 Tlitr. 
y, „ Oam«i*en 46 „ 

„ Pfd. riiiss.st«hl 15 GroidWi, 
„ „ RotbgBM 25 M 



Artikel n. •) 
Vom MuchiiHninrivter O. Oraaoii in HanilNliy. 

lIiMTiii Fi«. l-.T Ulf Taf. \ l. 



All «Im Folga dai| tiek f«i Jikr n Jaiir iteicandeB, Ver- j 
kelin der EiMnbakaM «ad des BaHnban, dn m dem PabH» ^ 

com gPwnnÄrhfcn, niedrigeren Tarifeitzen l>pi MasM>ntran«iiorten, ■ 
sovirl »in niöglii-ti, n'llior z« kommen, 80«ii' auch drr Xnthwcn- 
digkeit ilwii vorlmndcncn roncurriii/liiiii^ii die Spit/o hinten /m 
mOiKni ist auch wohl der UnHtand xu Iwtrocliteii, dus in dem | 
kMem DegMnim die LomomMth tarnet tdmnret umi idnMMr i 
gebaut worden sind. Dies« YefgrtHening dt^ Rewirlitii ist. in I 
Betriu'ht dvs Erwilluitpn. j<MlMifaIlti als Wruchtigt zu balten und 
würiii' iiniiicr (.'rostfrc Aiisililinnng fiii(i>'n mttssen, sclzti* ihr 
nicht bau|>UAcltlich die CoD»truclion des IiaiiiiQbed»aei Gremen. 
Wai nm aber diM EfnicM» Mrifl, M 



S«nistTent)lndlirh bestrebte man sich, da» adhirireiide Ge- 



werden, ood welohes Ul »oU die guutifßltt Form dei KmmIs, 
oder, dt der Imngkewel «eU nieliil nekr tnim tk «iSadriidi 
RCmaeht werden wird, Mldut llt Ü» btelB FOTB dw ThaOi d* 

Kesseln der din Feoeritaaten nmsdillewt? 

Betriiclitct man dio Fcncrkastou der iilti-nn Krj-^el von 
Stephenson und Sharp, «o findet nuw, dass die W'Ande der* 
aeftan pwellel n etender italm. Die fiiihmg bette «eboa 

n jenPT Zeit gelehrt, dass die WidcnteadattUgkcdt der 4 Feo- 
erkostcnwünde. untersttttjit dnrrb dus Stehbolaensjrstüm, mehr ab 
hiimiilicnil war, um dem Dnifko zu (fonngen, der, hei eiaer 
l>amp£9^naaog von 60 bis 80 Pfiind, durch die Decke auf die 



IbHeUeeii der genanaten FeMben keine TenMitaugen, um eben 
dieera rertikalen Druck m rermlndern. Wie bereits ohen in 



wii'lK .liT Ma^-liirie /II ^rrriii'Ln'ii. ■TW(titi-r1r (i«'jrili<i<:li liiiupIvU'lillrh etwas ;inKi'il< iiti't wiink', i>l üiaii bei vi'-lcu iii-uiTi'n .Xla^rliincu 



den c,vUndri:ichBn Theil des JicaMto und machte deaaelben da- 
durch geeigneter, «eiaar «iMaD gitam Chiriiht tm Waaeer, 
■ebr Siederohnn in aick anfn ahmen aa bttiaaB. Jim aabpra- 

diend worden nnn nneb di« Seiteniilade dn FenwiuMleae In Bo- i 

r. .rill lies Kohriii 1/1'^ in i --ii l writiT (.'nti-lll, ilic iiuti re 
(ii rlniiii); dea iVuerkaälcu-üuiiteU das nur gcstattel4.- Seit den 
let/tL'ii fünf Jelven geht nun auch das Beatraben daliiii, den 
Feuerkaatea fai aeiaar fJngirlfhtiig aa na dah a wi, «n dadarch 
dem jetzt wobl achcm allgomeln eii^cAlbrt««, neuen T/soometir- 

BrHiiiiiiiatiTial. der Sli'iilknUle, in' hr (!■ l '^ri iilii it zu >r'''n'ii Ii»»«" 
sani und Mimit günstiger zu verbrenncD. Man ging indessen 
ntieh weiter als man fand, duss es ia dkoaoflriaeiHr Beiiehug 
geboten sei, mit erhöhter Daavltpaanaai n aiMMaa. aad aW- 
gerte, den calaiMfeeliend, den AibeMs-Dampfilrnek lEb an einer 
Höhe von 112 resp. 120 Pfund. 

Es wild nnn wohl jeder Techoilier anerkennen mtasen, daM 
eett der Eiailhmag dlacer tMHBitüabea Aaaderaagen. aad der, 
doreh sie liedbigten, Abvekbangea gegen die flffliheco Coaetrao- 
tioD, die Sicherheit l>el LocomotiTan im Allgcnieinen, wenn eneh 
nicht gerade abgennmmcii hat. li 'rti aiK ii nioht fortgeschritten 
ist, — und es drangt sich deshalb Hswillkorüdi die Frage aaf: 




twa. ua-uK. 



von den gurodeu Seitenwinden des Feuerkasteos abgegangen 
nad hat dieielbeB, aiaieMhr tai dar bdbaa HUw, aavbaaoit; 
hlerdansk iat aber daa TragvennOgen der Wlade im hOefastM 

Grade tteelntrlehtigt worden, nnd werden dieselben nnr doreb 

da^ ^I<'1jI;ii;,'i ii-y-t<'iti, das mm ;\iu'Ii tu"" fi die, <iiinii die 
hancliung verloruii gegangene, «rwAhnt« TnigfiLbigkcit ergänzen 
muss, In ihrer nrsprflnglicfaen Lage eriwltcn. Die fernere Folge 
bierran iat aber aook, daas den StabbolieB, die aber jetxt be- 
deutend mehr Brack als ftflher ausznbalten haben, mehr aofge- 
bttdat Iat, ab sie in ihrer ji t/iK'en RrürhafTenheit fQr eine lüngeni 
Daaar aaanhalten vennOgi-n, weshalb nnrh gewissen /eitrtamen 
ein Absprengen derselben zumal in den Ausbaochnngen sti 
Binw. Trau alledem wird laaa van der JeUioea 
form nicht wieder abgeben, und ito Odt BaAtt Et 
dir Ani'k'aiH» dnr Teehniker sein, dia KwnekaaairaatinB ao aa 

Kdlkicn. dass durch dieselbe 

1) ein Tbeil de» grossen Druckes, den die Feuerku.ttendecice 
aaf die SeitenwOnde aosUbt, vermittelst eines Ankenjstaa» 
aifi 

lieh 
and 

S) die effeetive Möglichkeit entsteht, bei den periodisch wie- 
derkehrenden B^parataren dar Loeoautino, eiae Kevi- 
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Id-rkf ausffcllbt wird, aaf oiiU'n anJtn'ii Tfiul m »i r »rlctM in 
icb wohl nur den Fenerkasti^n-MauU'l vursUhm kann. \ HmiilU^I'U 
Wrtibringend xu nbertrageu, wird leider nm li \on vielen 
HgefocbUu, und werden ihre Yortiteile ab geraden iu- 
Mn wirft 



!■ nrU- 



SiVhtirh V ir ilass CS die 
caler Uiclilung hindere. 

IMner Auslebt uncli, wird e» indessen siciier schwer sein, 
^jreteim nio « i. B. die Eigiireii 1 nnd 2 T«M VI 
«lam dtma amaprhigwdn NadUbefl nadum- 

weisen. M'ill Mian iivicssfn rtii*>nr lledraklichkeit UrchnnnK 
tragen, so kOiiutc luaii i Lv>a ilit- ItuUi-ulydier der AiikcrcJiaruii'i'e, 
welche die Anlter mit dem Dcckbarren verbinden «oUeo, nocb 
dar Mitte des Ankqf» hin erweitern und dadordi eine momen- 
tane, viaUeid* bata Aafsnen dar LoooBatban, MÜraleada aadt- 
tbeiÜK wirkend« Differenz In dar Ansdehnung do» inneren Feoer- 
kasteiiH und de« Feuerkastan>]bat«I<i unscliikUicb macben. Hat 
die Maschine indcA^fn ihre nonn»le Dampfspaniniük' cmidit. so 
«ird von einem achidlidum Wirken der Anker nicht inefai' die 
B«da aal» lam m, nd dia aa l b« mrdaB dam dn DiMk «aialmi 
die ^kMrbaatnidecke und d- r Faaariuatan-llBBtel in entgagen- 
gesetztor Rkibtung ciuiifanKcn compcnsiren. Ich halte danhalb 
ein Milibi';* .ViikiTsN s'i rii :iirl.' ;ii.ir Nlr iiiUzlich sniidiTB sogar fllr 
notJtwendig. Die NoUiwendigkeit dieser beregt>~:n .\nker mochte 
weh MMh iir aiaSD W ldirB D Tbaü der Feuerbncbse, riijulicb fsr 
BoInnyMl, aailiwiitrtiii Min, denn bei sulcbeu FernrhadsMUi 
M «alehen DeeUMmn In der LIngsriehtung der T/womo- 
Hn liegen, nir.l aiin.'iliriiMl der hiilbe Knick mit ivi^lfbeui die 
Decke belastet wird, auf dies« an und für iii-.li schon 
i dia Bohrlöcher gcschwflckte Wand Ol>ertragen un<l ist iloria 
wM «aatatUdi die Unadw dar kinfli aaftralenden Verdittekoag 
der SoiittOelier a mdkta. Vu in den Tlgncn 1 n. 2 adslrte 
Anki.Tiy,ti in, i-t ilasjeiiig«-, was niilit mir in dfii inneren Ma- 
itchiueu der Uerlin-iiatuburger Kincnbabti, sondern auch in denen 
meitrerer anderer Bohnen Anwendung gefunden bat. Meiner im 
Tontahondan augetproclienen Anak^ labe ich bei diesem Sy- 
steme nur bestätigt gefunden, ttabe ferner dabei bl> Jetit nocb 
nirlit ili ti (.'i nI./^tl n Nai'bthril walirnehmeii kminiri. uiiil glaube 
daher wühl recht zu liabcn, wenn ich annehme, dasii ick mit , 
10 annirten Maschinen mit mehr Sicbaibait arbeite, ab | 
die Anker eatbebren wOrdea. 
man mm Jetzt einige Looonotivayiteme, in wie weit 
bei deniseUieu den anter l'l aufgestellten Cuns'rni tinii^ üeiiiug- 
ungej) Genüge geleistet ist, si> ündcl man zuujrlist bei den äl- 
■ teren Lncomotiven des Ingenieurs Str phensoo daaselbe 8if iteni 
« beCilgt. Der Baam obcrlmlb der Feuerdroke genOgle, daa aich 
ein Arbeiter in denselben bewegen, resp. eine Seviabn der Stch- 
bolzen etc. vornehmen konnte. 

Selbstverstäudürh gilt auch du.sM-lbe von den Locnmutiv 
kesscbi, welche auf dem Continent« nach Stcpbensou'schen 
Malier gebest worden nod. Ein Gtokhee kam eehon nickt mehr 
• von den nach Sbarp'adKn Syrtcme giAantea. KeMafai geaagt 
werden, da di r frei«' Kiititn über dorn Fciierka<teii wpsentllch 
beschriukt uunlc, indessen war va doch im NotMalle zu eruüg- 
licben, einige MampdatiUMB «i«, I. B. daa 
darin vominekmea. 



dirt Crain)iton'scben MnHchiniii naihitebildele. bei denen der 
oben; nitdl des l-'cuurkahten-.Man'.i ls ali l''orti<et2iing de« oberen 
Tbeil« des cylindrlüchen l,ungki-.>.s.'ls aDfirilt. Sieh« Fig. 3. Ba 
laaM rieh nicht Itagnen, daat die UerMaliong dieaer Kewalftirm 
taaMit beqaen M, md diaa der FNerfcaalea-liBatai aa 

Itr rieh eine f;rov«i' Sli ifif^eit besitzt Da fi nu r ili<>se Kesael 
daa lebtaleu, was man von einem Kuten Ke-^sel im Uetriebe ver» 
langen kann, so ist es nicht lu rerwuiidtirn, da»« die«e Constme- 
tien eiaa ao allgemeine VerfareitBag geiimden bot. nm ao mehr, 
ab dfe Zrit woU noch alebt gekommen ist, wekbe die Vthei- 
riUnde dic«er Pom in ihrer wahren (irOsw auftreten lassen wird. 
Kig. 3 ist ein yuersehtiitt durch den Keuerkosten einer nach 
CraiiiptiinVben Systeme gebauten Maschine aus dem man nan 
auch ersieht, dam der Uchte Baoni zwischen Decke and Mantel 
mr 17—18 Zoll eo^ betrlgt, von wdehem Ihr die Deebbarroi 
dez aber 5 Fnss langen Feaerkoslen» nocb ca lo Xull abgehen, 
und der auch, wenn man nicht mich mehr SiederohrreibeD o|ifom 
will, nicht grOawr gemacht werden kann, hl» bleibt al»u eine 
io geringe UOb«, daw Zogang zn dem betredendea Baamo m- 
■flgUah ial, and tat dabri aaeh fai Batraaht aa liehan, data «Im 
Veraakemng in «o geringem Banme als Dnau.fffibri>ar angesehaa 
werden mim. Was sind nun aber ilic Folgen dieser Constme» 
tionV Znn.U'list wi nh ri alle, vuni \Va»er iK-rUlirlen, Theile der 
Decke von KesMiUtein vulUuunmen ciogehulit wurden, welcher 
natftriicb bei aoUechtaa Sgeiaeinaaer ■■ ao nehr nnd nacb- 
thaUlger aaftritt; da famer «iae grsadllebe von der Festigkeit 
der Stehboliea Zengniss ablegende, ünssere Beviaion wohl vor- 
genommen werden, j /i] l i.il lakschen Scbltissi i, fuhren 

kann, und die vielseitig emitfuhleue Durchbohmng der istebboUen 
it d« aeaaalett Zeit angehört, sieh aoadt aiat bowibreo 
aa lat kriaanraia die Mik^icbkeit i 
«fteo dir Stehbolata aibgei^)rcogt 
c$ «Ich inuinentan bemerkbar macht. 

WehdiMB mit Loeoniotif-Betrieb betraaten Techniker wdrai 
nichl flebon In dteier RetlelMing bOee ITebetfaaebttngaii m Thell 

geworden und »je iiianrhr diT tlieneren Lnruinntiv-Tbi il,- ^iml 
niebt schon durch soleJie, beim bebten Willen nicht eiumal aaf- 

zufindeade Sehtden üdbt «nwdaa.*} 

Unter solchen Verliilltnissen ist es daher woU gerechtfeH^t, 

von der .Vnfprtignng solcher Kessel ahznralben, nnd zn einer 

Komi IthrT/iigi hen, die. veriirsacht sie anrli bri der 1 ItMNti llniig 

mehr Arbeit und daher grössere Kosten, doch, bei vollkommener 
vorhaadenar Sleherfarit, geitattat, dea baregtaa Uehebtaaden 

Abhülfe zn.8diafl<>n; — nod die also darin besteht, oberhalb des 
Feoerkast<»n-MftnteI«i einen Dom zu bilden. Ks winl hierbei zugleich 
an Doiniifmuni gewonnen, der. iiidjioii anrli il:.' Arivii lit- ii ib^r 
Techniker aber die Notkwendiglceit oder NichtnotliweDdigkeit 



wird. Ich meine sogar dieaer Darapfaammelranm kann notz- 

bringend sein, wenn man von demselben ein Sammelrohr nach 

dem Hegnlat ^rilnui fulirt. ( itmial um triK'küi-r. n Dampf dem Re- 
gulator zuzufahren, dann aber auch, um den Kussel höher mit 



*) Bellte sich nicht eine oder die andere bis jeUl \wgekomiiieoe 
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WMivor R<>fflUt hallen in koiinim, wm bekaontlieh ffir die glMcb- 
rnäKsigcrr Entuicki'luuK des Dkayhl Wi füti^MB TafenHk 
dw Brenimwterikki wirken bom. 

leb eriaabe air oeduHk Mrf die ia flg. 1 a. 9- 



Venmtorag bmzaweUeii, die kh ai« ihren Ziraok Tottkoaunai 
genn^B^, amha^ mid te idi Uaialt 4M WM gHtM hain 

Bsnbarg b 



Ubic «• VwdaBplIqgillUgUt te 



in Wte 



In dem vierten Hefte de« Jahrgangs 18ß4 dieses «Orgim» 
hth» i«fa «nf di« gnte Wiifcnng der DrapfkeiMl-RaiiehAiig« dM 
CMricimiwilciperiuB In Otis MDgowlMn^ dofdi vraldn ein sebr 

energischer I.nftzu« iiml iilso eine grwi!^ I.cistongsßhigkfit ilor 
Pnddpl- und SchwcissijfLii \i>nnittelt und r|pr nöthigi' Dumpf fttr 
sUmmtUohe DampfmasM-hiriPn <W> Walzworkef i U'äO -300 Pfwdo- 
kiflAe) durch die al»iehende WOme eneitgt wird. 

Dn die Attwnadmr toicbar Dtttpflceesel-Raiidiflng» nach 
ftir inandie Flsoutmhn-WabiUtten, welche mit Schweis«- udt^r 
(tlüböfiMi dind, Miir in empfehlen irt. so Üu-ün icli, um 

ftlr Milche Aubigen einigte AnlmlUpunJite za geben in NachsJe- 
hendem die Ergebnisse genauer Bcobachtnngen mit, welche icb 
Iber die VefdampitangiftUflraft der Dempflcettd-BaaelAiige in 
Ora? anstellen liess. 

Dil' Kohlen, welche in Ural verwendet werden, sind Draun- 
kohlen aus den Köflacher und Leobenor KoliU'i\rcvi«'rnn in StciiT- 
Barle. Die»« Kohlemarten entwidtaln nach dea Jahrbuch der 
k. k. gmlegiMhMi BelehaaMUlt von Jahr« IWS tan Dnrab» 
aehaltl foigande VOraiadnlMiteii; 

KOflacher Kohle 4000 WirmoeinheiU>n 
Leobener 17HH 
und dieselben werden in einem BltUeren Mischangsverbältni» 
dir KMaebar KoUa nr LMbnaar Kebia «Ia 1 : M 

Die Tempera tor des Bpebewaseew war wihrwd der 
der Beebachtuugen durehschaitUieb 10* R. 

Der Dampf kommt bei dea iBbaa 1?Mmifciain in 
die IkampfleitanfsrOhren. 

INa «MMBaFHMrtUtoafa 
Mgt a07,0 Qaadratte» Wiener Maas«. 

Tabelle L 



1 
i-i 
U 
U 



VeHmaeh an 

1-2 2 

Si a. JS o. 

« O CS 

.S 3 



ma um 
186W* «aao 

itteoi cTio 



46 
38 
SB 
» 
dB 



I.M5 
l.'>48 
lüS» 
UM 
UU 




3308 1710 

mgr, sno 

5179 m 

«018 : ST» 



■9. 1^ 



3 -3 



2,4 

2,7 

«,6 

8,76 

9,63 



8,6 





Tab 


eile U. 








Verbnnch an 


Mittlerer 
Dampfdruck 
in Pfund. 


=-S 


Oeiehweiutes 
Halirial. 




«Ii 
2*1 

T3 






Iii 


12 
18 
19 

12 
12 
12 


37161 10435 
8Ü488; 10905 
37493 lOMO 

■Wir.T 1U95 
.TllSO a"70 
32516 aiiii 


36 ' 

40 

48 

41 

40 

43 


8096 

.'il.'l 
3l7'.t 
2"<i'i 
27(J9 


lt«>»2 
18760 


14260 
18680 
16740 

lIiW 
2480 


3,5« 
8,58 
8.44 

3,40 
3,45 
8^ 








ba 1 




« ■ e 





Ein Quuilnitfus^ FeuerflüchK verdampfte I 
darehschnittücb 14,5 /oUpfiind Waaser. 

Der Hsuptgnind der gerbigera VerdanpAngsikbigkeit der 



oCm bei gleieher Fenerflidie fet naMriieh i8e grone Matae 

kalte Luft, wnlrlii' durch diu Arbeit stbllnn di r PuiMi'liifi'ii ein- 
strömt. Ein weiterer Gruud idt aber auch di» geringere Masse 
Ton Kohle, welche auf dem Herde des Puddelofen« gegenlbar 

k de« glalaban Zaitnome tot- 
TWbtaniinngapro- 

aMiiUgtaiaa 

T a b a I I « m. 



Dtmpflcesael- 
Haasfab^ 


ja 


gel 
Iii 


•P 

s. .= 

E-S b 


d. 

- ^- ii-H 
u: J i' 3 


Puddriofea ■ 




40 
40 


7,4 
14^ 


4,46 



33 = 'S .S 



0,01;^94 
0.081M 



Die Differena twiaehen, di-r Temperatur des Rfwelwa-sscri 
der abatruaendan Oase ist aacb 

itdw; 
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der abstrtimendvQ Giiw ungflnstigorc als in ilon Dampfke«»«!- 
Bandiningpn «Icr SrbwoijiSöfpn. 

Wenn kb dki bei obigen Ofcnbetrieb erhaUenan ResulUla 
a«r dia Te t we uJnng von Staiokoldn m» dam OetHHiar Revier 
(Miüircn) r»a dorchschnittlich 5960 WSnneeinlieUen rediefare, ao 
criialte ich folgende ZaUen: (siehe oben Teb. III.) 



Die oben «w uewIbMne« Lei»tauKcii Oer in manchen kaet 

spieligun. gcmnnertati RiutrhfitnftPii iiutikm abzicbt-ndeti Wärme 
•iad gewiH geeignBl die AnteerksMukeii den UnnpOnMel-itoncb- 



Wiea, 4. 



16M. 



Verbemrte FemterrahmeB an den Wagea ia 

m MeuhbiiuweiHir Oaap. Vita in OhM bd 
. Bhna Flg. 4-7 Hf Tut IV. 



Bei dw gavithnlicfaen Einrichtung der Fenster an den 
Rtm^nliiTfim mm der Babnen beim OeAtaen and BebUenao 
dei Ftoaaten an idae gaaie Dicke nnd die Didn des Anieblagt 

»m FcnslcrbrcU seitlich verüliolH'n wiTdcn. liii (i.is Fi nster 
gewöhnlich 18—20 m. lu. und der Falz 5—7 m. in. iitark itit, 
so mnss die Oelinnng zürn \ ersenkaa im FtMUmlkmm aiiu- 
daateni 2» a. n. (1 ZoUJ wüt aala. 

Soicte «aitft OafhaogcD aiad mra, irie Jeder miia« arlir 
dazn geeignet, dass anverKtfindigc ra<-<,ikrii'r<.' glininiendsCIgamin- 
AbfäUe, Asche, Streichhützehcn i'tc, uuKn^icliit t hierfdr auf den 
meisten Bahnen besondere Aschenbwher in den Wagen -Conpes 
aigebncht aind, liinaiawerfen und nicbt Mdten sind in Folge 
denen and dan in den FeutemaraenkaBgea rieh andere brann- 
Imc Sl'-ftV-, nls I'apici-^iimitzt'ln, Stroh, lüinlfadcr. Z< ii^r.ilifillc rU\ 
angesammelt haben, simir in Folge des von unti-ii ' iiiilrinü'M.ilcr] 
Lnft/uge^ — Wagenlir^iv-ili' entstanden, die zur Xuclil/i ;' i"l< r 
iwiiehien entfemtcn Stationen laicht einen teÜÜirlicben Charakter 



Zar Bewiligung dieses IVbelstaniles hat man hri 
Wagea der her7ogl. Rrannschweigischcn llabnen einen nieelianlHliea 
Toiaelilnss jener OelTnung der Fensti-rvcntenkiing (hingerichtet, 
wakher von lelbat vortriu, wenn das Fenster geKhloteen wird, 
nad aabald das Faatter gssfint arird, adildit sidi der Tersdilttss 
anch voti selbst ünrQck. Ferner hat man, nie im ..drgan ist;.')" 
S. 24H und 249 bcschTieben wurde, aaf einigen Hahnen die 
Fensterrahmen mit Gegerigewii htcn eingerichtet, um ^ji; in jeder 
beliebigen Htkhe feststeilen nnd zugleich jene OcOnuug stets gc- 
lekknasB m halten. Beides sind codBpUcfaM Baricktaagan nnd 
Letzteres hat noch den Mlsaitand. das« der an die Pensler schla- 
gende Regen niei.^ in <lie Fenstiwersenknngen litnft, nnd da»e]bi«t 
die Fensler iui Winter leicht einfrit^rcn. 

Auf der Taannsbahn ist seit Knniein nnn der auf T»f. IV. 
in Flg. 4, einam seakiracliteB DardMMtt in \ natariicber 
Grosse, dargestellte Fensterfersdihias bei einieliMn Personenwa- 
gen eingerichtet, wobei der Rahmen beim OeAien nndScUiesscn 

nur uiv. >; ni. nu Sfitli.:h vltslIiuIh-h wird, nnd die O'fTnung der 

Fensterreraenliung ooch bei geschJaeMncm Fenster bis auf eine 
•diaala. nar « m. nalta fliialle gaaa badaakt ist, imd al^ 

UdA GefsnstSnde, am wenigsten Cigarreneadcn hineingeworfen 
Icftnuen. Sollten dennoch dtaaere Uegeiisiande wie 



Schwefelbölzer etc, in die Spall« hinelngeitcebt werden, so fali«qi 
dieao durch die trichterffinalge OeffDaag ■ am antern £ade der 
TUre ^ehdi wieder heraas. Dies wird dadurch erreicht, daaa 

der .Vnsrhl.ig am Ffn^tfriiri 'ii Inrch eine 1' m. m. starke 
ci'M-nir S> hicm- a, die mit ver»eukien Schrauben von innen an- 
K< V hr.iiii t mt, gebildet wird aad aogleieh an der nufawn Kante 
des Fenstemüuneas in desata ganer liaga aad Breite eia al>* 
gebobdtc« gegosaenes meariageaes V^alnliitadi b, das in Flgar 6 
in IiuHm r :i:i'.ur;i. in r Cros.s«! und zwar in tiuer S^-itenauKicht, 
Fig. 6 fhii-ut yiii TM hniH in der Mitte und Fig. 7 einem (jner- 
KChnitt an dou IvihIi n <in natttilichur Ortlase) in Verbindung mit 
dem Bahmen beaooden dargestellt ist, aüt 4 veraenlttea Sckrui» 
bea TOD anten aagasehranU ist IKeae Mcsnngieiste M an der 
iUis^eri H Ivante nach unten viir>iii-:!ii;i'iir| ^'li'irlif.ilU mit rinem 
:i m. m. starken Ansatz vnntebeu, iiiU dem der ltabiii<-ii beim 
S^Uessen des Fensters sich hinter den Anschlag a am Kt iister- 
Imtl« legt and eia ebeaao dieiiiter ScUaas des antera Kahaiea' 
aAeakeb bewiiitt trtrd, tto wem dleeer sieh ia ganier Sllrlu 
nie bisher hinter den .\nschlag a b gl. 

Die Mresimlmitn b ist sagieich in der JUitte mit 
«srseiddeB 78 n. bnitoii W ■. ai. hohen Lefr« 

an weli-hcm der Ftnsteitailg d mittelst .'I eingelOllietcr Schranbcii 
e, e oliiie KOpfe, der messingnen Vorlegplatte f und th»r ein- 
gekerbu-n ronden Mott<<m g, g viel i^olider ah bisher diivcr am 
Fensterrafaiaea beCestigt wird. Filr die vor dum ßatuuen vor- 
sfriageadeo MaMeni g, g ssws s«sr eioe VaA in dem iincra 
Fensterbrett h cingebobelt werden, wodarch die OcAMmg Ihr 
die Fensterversenkang an dieser Stelle auf ea 10 m. m. erwei- 
tert wird, diif>i' .Stelle wird aber stet» durch den Fen-tii/ng 
bedeckt. Heim Ileranteriasaen des Fenslers 'in die Versenkung 
koiua dieses srit der Maiain^Wtte auf die eheibalb mit Füs 
beschlagene Holzleiste k n raben. — Bei dam eagan Fcnsterfiüi 
lind nur ein Paar gnnt dSue Fensteifedcra i an den Seiten 
dee FeDSterrahmpns iu der MUle betetigtj im dea KlbTCB die 
Rahmens zu verhindeni 'J. 



ffia im cOlgiM U66> & I 
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itf 4ir 1IMi«iMlM Mb 



HVtna Fig. 4-« anf Tut TL 



Die Duuttr der Ki^Mibahn^cliieuen ist nielit von der Gate 
de* Matanab uUvin abliBngig, »oaßam ebaaftlls mit von der 
Art der Anfertigung; denn der Rrteite TeneUei« wird direb 
mailgelbaftc SiinM-i-.^iiiig der Koi>t'j'latinPi vcriinlas^t. N.n-hdpiti 
di«B vou tiUeii Ituliiivvrwaltungcu unerkannt i^l , liu> iiiiui die 
Votielirilten flbr die Fabrikation der Scliiencn wesGittlich gc-An- 
dsrt, lad naBenlUeh ia oeoerer ISeit verlangt, da» die Ka|»f- 
idatiaen efoe Stlike voo S) bis 8" haben aoU. Wenn »u 

»ndi eine <■(> st^irke Ptatiue nur iliiri'h ''ii iiiiiiii iilirlniaillinBJi 
inehrfrer l.iigi'ti hergestellt w«rdeii Uaiiii, k<> ist dadnrcb dem 
AbblStterq und Imh-u der Scbweissfiigvn in der KoiifplatiTie 
doeb noch aiebt nubiMüngt Torgefaougt, obwohl die doppidte 
Seftwainng« etwaa nehr fllcfaerheit gewlbit. Anf 4erTMlriiger 
Bahn hat man sieh deshalb hr-'ftliniiit gefunden, seit zwei Juhrcn 
vmucliitMeist: VcriUtderuuguu gegen die binberigu Anordoung der 
BcUananiMMketa tn MgeMtor Wein 



in iMi <Oi|u» Or dto Fe^ «ai Im OiigiBal- 




Da.« Packet zur Fertt|iillEnifg der Schienen im naeli der 
Flg. 4 aar Taf. VI. augelUrt; die HhrafBrtea Lagen aind aaa 
itraibnai feiehwciaMeB Eisen lieigaaieiit, die tbrigen aaa Pad- 

del'^talien; d.is Parket winl rlerurt zwischen die Walzen u'rtirurht. 
t\s\>-, die I'läche a den Kii|i!' luldet. Diese Packung de- Pueket» 
hat den VortlieU, da«» 1" i 'h-r DildllDg des Scbieneii|>nitils /wi- 
Mhen den Walien die Logen der versehiedcnea EiienatAbe weit 
krIfKgw nmminengedrBdn werdra, ah ea bei der gewShnUehe« 
Paeketini:if: M:ittfinrli l , bei wdcher nnmenilioh in den letzten 
\\ al/eu^tra^^l■n der Dmelc nicht anf der Hachen Seite der R»- 
tiiK». sondern anf der Kante 8t«tt1i»det und die Schweissung 
denetben mehr zn trennen, ain dareh Inftftigen Druck ra be- 
i^rdem bestrebt ivt- 

Viin rieii S<'hii'ni'n, welche nach dieser Parketiniiifi anf der 
Tliunngvr Hahn in Ttetrteb «ind, ist bis jetzt nicht eini' fehler- 
balt geworden. Von den vorhenonnlen Schienen sind verschie- 
dene durch Abbeiwa dee <jaenehaitt8 nntenacht worden, um 
üebeRangnig a fowinBeii, wie die Znaanunlegnc dar «hi- 
zelnen Platinen ^ieb in da« fertige Schiencnprofll bei der Am' 
«alziing vjrtheilt habe; das Kesnltat ist in der ProfllxeidlDaiSg 
Flg. 'i aaf Taf, VI, aiiv'i ^. liea und durfte zu der Ansicht be- 
lechtigeu, da«s eine AbbUUteruog nnd ein Zerbliren der Olier- 
flldw bat dieeen Schienen weniger «tattfiadeo wird, aU ea bei 
der Ui jeiit tblBeheii Paeknug der PaB war. 



Bwtinnoiigeii der AdtsenDüneBsionea foo Persoaea- and fiäterwages der HeckleabugiiGben Baku. 



Tirtmlht-Yei 



Die Mecklenburgische Bahn führt nur Adiiwu uuü sebnigent 
BlMn, «aleiha agrllaMaek geformt sind. Der Darchmeüser d 

diäter Achaen in der Bad- 
dei Au- 



V T-t-Q-^A 
1,9». ■ 



bestironii. woria 
■ die Anabl der Achaen de» Wagen«, 
A dna Oewlekt »— waieber Admn md Rider in 
Cntnera, 



6 du Gewicht de^ Wagens mit .\c)i'<eji und lliideru in 
l'entnern, 

T die laMtiUGhe Beiaatung des Wagens, vaigo dl* 
TragflUrfghaU In 

Za Dimensionen der 
au bei PersonenwaRcn : 

der Dari hine-si r de^ Achsscheukeli ö OJBl 4 

die LAnge dcitselben A =. l.XS d. 
kbei O M a i na j aB! 

der Dvehmener des AflhmAenkela S «s 0,75 4, 

die LAnge dea AcfaMefaeahala i ss 1,M d. 



Oi|u Nr «Ii FtrtMkilu* 4m EiMotalw »tm r>l««i lU. aud. 
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Bericht über die TMdiiitto des 



Baki'OltrIai. 



Uabar« 



Fk- IT hT Tlifc V. 

Der Olirrhaii ilit>si-r duiclmu ciu'-|'iiriLi>'n Bahn \*t ilrr 
gewOhalicbc, broilbuige Scbieiwn enrQBenicliwcllcD. DieSrliii - 
iiea ihHl 19 Pfd. pr. kaf. Fne wäenw. AbweidMui alnd i»ir 

■ad t'ijjontliöinlich HiP hei den zalilreiflu-n nnrt scharfen Cnncu 
(bis zu I13.7ti Mit. lUdiu^'t M-hr nQlzIklii n Stosx- nml Miltrl- 
lilatfen (sirhc Fig.. 17 auf Taf. \ .1 \inU r il< ii -^i liiri i n, «. Irli.' 
eaf der Aosteiueit« der Schiene eine Ober den s^Jm-iiculaN» ubf r- 
gNÜitiide Neee heben. Die«« Ptetteii, Im den Onrvcn auf jeder 
QnerHihwelle angebracht, tragpn «ehr lar Erhaltug derOeki»- 
»eile bei nnd untrrnintzeii bei den Sffisswi di« Laaelwi in Ibrpr 
ItMtiluimiiJK. l>iT --i liijtti I- i,( iliiii SckU^elMllOttvr 

und gewahrt dem UU-rbau alle nötbigH Sulitidikl. Üle Belnkroiu-. 
d. L UateriNwknne, ndm 14' 4 *4M) In der Rrrite, die 
11« (V 8»- 476). 
0UMkt. im Oeüen. legen.- e. AfcUt Ter. IMB & «&) 



Oer Oberbau der Wiener Pferde-BleenlMüiii. 

Ilkrai Fig. 6 auf Taf. VI. 

Der Obcrbnn der Iclirzlich «rftlTneten Wiener Slrassen-EigeD- 
bnhn (ScbütltMiring-Kndp Hernalfsi besteht ans 7" >' ti" -^tark.'ii 
«ad 12' langen Qoerschwellen, wclcbu 6' zu (>' \m einander 
I, V tUh EtaednlUe, ua die mittekl bOLterocr Keile 
t''>^'' etarkea Lnpehmilen .«ataMlHNn» deren 
«feer« Kenten ttark ebfiehet elnd , am ein Tollkoninne» 
Anbitzen di-r ItiimcnschU-ne, deren QoerichuiU in I i« .mf 
Tlf. VI mit den darunter befestigten Lang- und <,iiuT,i'b>M-llcn 
in { igt uUiUdwB Gr&ue dargeetelli i>t. 

Die Bdileiian lind in der HenunBabiUte der l>reger Eiien- 
Indastrie-GeiolkelHift gewalzt und bestehen «i dem mterem 
Thcili- au^ ■.ihiüK'ir. I'i-^ ii lliis i'tH.i 2"' illivr ili-' lLiiii;?iiiiUiIC' 
Linie), Wiihri'ml dcu obiirii Tlicil P u<l d h I a h I bildet. Die 
Schienen haben wie die I.angschwi>tlrn eine LlUige von 18' 
«ia|M tb06 FfiL per Isaf. Fme, eed sind dueli aeitwlia ein- 
getriebene mgel auf dieeelboa bcAetigt. An den Rnden etiwien 

sie ^tunipf /ti-ainmeB Bad- siiiil lin i li"iif;ill, ^i'nu^vli I>ii' 
8t<i«ie der äclüunen wie der liangM hsx il' u siml K< Kf'ii i-inaudor 
verwecluwit, |0 dau nie zwei Sti>'<>f iu uiiur S<'n)irei'liten anf 
die Aefaie nMonDeatrelfeD. An den Weichen aind UemiQcke 
am Schaetcngsn nr Verwendung gekommen, weleho nlttelitt 
Si hrauliciiliol/cn wie Im'I di u gewubnlklicn Har!KU>''h<T>'i!u< ki'n 
auf den L»iigHc)twellen tiefestiift sind. Die Schienen liegen im 
VivaM de» t>flastera und bebelligen ni<-|it im Geringiten die 
und Querpanage der gewöbnUchen Fuhnrerite. 

Hr. ».) 



I)ie ( ibi rbaiinnlaK)'" der Weslftllisrben Diihii Iiuben anch 
im .Tahr I.Hiit iM-denlende riKel-liultungsiirbeiti ii nforilert . in-.- 
besunderu deshalb, weil der alte Oberbau (ans Stahlscbienen 
von IB.7 reip. 16,7 Ptd. pro laaf. Fun) Ar die Jntst im Ge- 
brauch «lebenden Hetriebsmittel (schwere Locomolhen und Wa- 
^en von 200 und 3(K) Ctr. Tragfabiifkein viel m «icfawach an- 
(.'«'U'Kt i-.t, l'eli. rdj! - auf <li n Babii^trcrken Paderborn. 

Lippstadt nnd Monster- llainm die Schienen auf balbrnnden, 
meist aac Splint baHalwaden Mwalln. 

In Bexug aef die Daner dioaer MateriaUen konalm akh da> 
her nur ungllnKtigp Resnltat« bernnffitellpn. 

I'ie S. bienen sind iinausgi-vl .»t l im r -.cbr starl(en . fa»t 
auHMM'gevtuLuliclien Abnutzung unterworfen geblieben. Die 
Schwellen auf der Minitcr-IIaannr Bahn, welche grOaetentbeOa 
adi 8 Jahren oalaatfidi waren, lind ToUetlwGg dnrth 
enolit «ordeD. 
Die neaerdings beacliaiften vullkaiiti);eu eicluneu Sc'liW'<-llen, 
deren AnHeferong oberall, in den Wiotermonatuu gi>!<chab, ver- 
sprechen dagegen eiia lange Damer. 

Di» nr UMerhatang mid BoMmranc den OharbMea der 
27,71 Vcilea hagcn Altem Baknrtndien*) in Jdir 1864 t«r- 
«endeten Maleriulieii sind fnlKonde: 

17!I3,75 Knthcn Stnblschtenen im Gewicht von 4270 Ctr. 
I8I70,IG Rutben breitbasige Schienen im Gewicht von 49187,7 
Ctr., 13714 StOok nieht pigparirte eiehene SehmUea, 41B 
dergl. WeiebeaMftwdlatt, »inofi Cir. Laadum nah« ZabABt^ 
]'^>-->.ii:> Ctr. UnteriagaidBlten und BalwiHd, 197^ Cir. 

^1. bienenstüblc etc. 

F>l&ntemd ut ncM'li /n bemerken, das« die beim ümbaa 
gewonnenen alten Materialien, naaMutUdi dia SeUetm« 
Kie noch braatMar waren, nr ünterhaltang 

wieder verwencirt. liii- UTi'iriViirhtiin-'.i ScldeMM dagagai, mit i 

Kb-inoi«i'ii,!eng verkiiufl »urdeu »ind. 

] Kniencrnng de» Obnbanoa 4er BiINI I 

lei Weite, tbcil» darcb den Elaban n« 

ScUenen veibenerten ProAb nnd mar: 
S)-mme(rleben vun 90^78 ML piolMCFmi 

„ Nonnalpnttil von . SS « ^ , , 

theits durch die nn<-htr.1glicho Anbringnng TCB iMcktB bal dtm 

bereiti Toibandenea Oberben und iwar m: 
WialnOaadwn an Stella der MMtelUaUe (GeUrgntreckn), 
und Setianlaeehaa an den Staaten ^abmtredm^amm-lUHlar)^ 

•) Dii M^i]UI-lM«i8lmhB ffedrtmAmm kemam «.Ob- 
t.JKT 18S0, die 1J» iMIca Im«* 
am 81^ MI lan^ die dMlUhn 1 
ha Mel 1818, aid die 8.18 
tt. Ami ine la üelri* 
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In Benig aal die Auweadbarkcit (kr vencitiedenen Schieneo- 
fNtte fBr dea BetiM (fgAaa di« wllkcr gamAlm BriUi- 
nagn Folseod«: 

Ofo i^iiiMliiwIwii ScUsno htbn dcli licU gut gfhaKra, 
■HMBtlich zeigt f<icb die StoHialilüdnig tewibitn wo^i n man- 
gtlndm- Unt«rUgsi)lat((> wonigmr feit, ah di« der neuen hreit- 
bwigen Schinnen. 

Bei doD Schienen nach dem MOnMei^RlMiMr Pntfile iat die 
StoaraiMnihnw vollkoanncn gmOtmi, du Gewieht jedodi zu 
gering. Dir mit NonnaI]irofil-Srhi. ni-n ti r^lifnon B,iliti-.trpclten 
sdchnen »icli vor alle» andern Külin»tri-* kcn durcli den rahigen 
Qnng der dnral>er folironden ZOge vortheilhaft ans; es fehlt 
J«un Sekienen jedoch ÜDr die engen Cnrven der G^iirgntrecke 
U gentfender SeHeitteifigfceit, wcAalb dort SettmetretoMldfl 
Mgebnu-lit. tti-rdfn mti-'^ton. 

(JalmMbericht Qb«r die Betriebt- Verwaltung dm WestOliicbeD 
pm IBM, S. 14.) 



Bnacbafftog»koeton der HaraatUolce veraekledaMr 



1 1 IIiTz>tncki- aller ronsfriietion auf finnsidatic mit 4|tll|-_ 
lij?fn Srlii<Micn. Gewicht rot. 700 Pfd. = rot. OO Tlilr. 

2) llerzütflrke alter Cnnstmvtion auf Citis<i]i|atte nR '}l<HHgllB 
SeiikiB«n. Gewicht 8G2 Pfd. = rot. 65 Thlr. 

8) RernM^ mit Mluiidaim«- Bleciiplatte nit StaU- 
spitze and i izolligm PnUabtiUidtfenen. OewieU rat 730 PM. 
= 60 Thlr. 

4) Wie US mit 6aoll%«iflditonen. Ocwlclit i«ft. 840 FH. 
66 llilr. 

5) Sdmteiignnihwwtfld» von Oani n Ofen, Qowldii rot. 
1000 nU. = 59 Thlr. (pro Ctr. ß Thlr.) 

6) Desfrlelchen von Orason m Rnckaa. Gewitlii ca. 12t>ri Pfd. 
= 72J Thlr. rtr. Tlilr.). 

7) (JuMstahUienstackc auf acboiedeisemer Platte aas Bodmm 
SS 108 tUr. 

6) HonHIdn an OuixtablMAieiMi (wo Knni) Mtf i 
eiserner Ftatte — 77» Thlr. 

Vi iriU'lieudc Angaben bo ziehen sich I 
mit einer Steigiing von 1 : 10. 

(Am din Originalbewitirartnngca der für die Dfwdeaw TlSb- 

Fragin.) 



Bahiktfcoiirioktiigoi. 



VanW. 

AK .'infartiHte, billigst« nud vielleicbt dem Zireclie am 
bestiti ('nts]irprhi nfl.- System ¥on Woownitationsgebflnden durfte 
lieh dA8 S}>tein ilrr fraaiOliicben Sodhahnen erweiaen. Auf 
OniBdlage dieaea Systanwa mcdea die Waascntationaiebinda 
pndeetirt und aasgellbrt, welehe auf den rom Oberitaanito 

Cwl V. Ktzel ftosgi fii'irt. 11 Ki«i iiliiilii:i ti ln^^tehen; die Pline 
dea Gebäudes s.iiid in >Wm Werki" vnii ICtzcl «die JHiterreidi- 
isehen £i!>cnbiihDbwitoD> zu finden. Hlemacb erhalt das G«- 
biBde je iwei nnda Beaemira, «alehe anf dea Dwftaimg»- 
■Htm «ad naf twei bn Inaemi u^gestelllen Stelen rahen; 
die alDe SHuIe wird benutzt, nm Ann Wasspr in din He'ipnniri! 
an leiten, die zweite, um da» Was-iwr aus den l£f*ervyir:> <len 
WaaKrlirabnen zoznftlhren. 

J>er Bnumen int in der Hagel im Inaeren dee Qebindea, 
die Daaiii^mBllM wmI die Dnaipfheiael atod in den Itinmcn 

nnlrr den R(--('n'.:irs aufgestellt, Vorwärmer siii'I kvine vor- 
Imndcn, da cUii VN as.wr durch die uuter den ns/ir-i anfge- 
steUtcn Dampfkessel nud dadoreh, das« der abziehende Dajnpf 
durch BOlira abgefthrt wird, waicfae Ja den Bcaervoin Uegen, 

nm- ik AiaUL Tae. 18» & SM.) 



NIM 



itaaaBalBahl 



ist so ansgefobrt, da« in Ahatiaden von lü — 13 Meter 
zwischen zwei Zinkplatten kramm gebogene KastaohakatRifen 

eingelegt nad mit verchinten elienieB StUkrn aageheftet 

sind. Zum S(;hut;;e di's Kiiiit'^tliuk- ■■ind ilanii tlVur dicson 
Wectuelu gebogene /inkiilatt<'n gnlrgt, welche anf der einen 
fleite anpllMhet, ant der amlereu mit Haken befestigt sind. 

(Üeiiiaehe InduitrikZaitu^ 1866*Nr. 88.) 



mm Aimitowa la IioadoB. 

Dieser neoe OttariMkahof, für «elehea eine Gr 
von 60 Aerea bcitinait Ist, erhtit etoe 'groaae GMterkalle von 

etwa 5 Acre"! firundflJchi'. n.Tmlich r>00 Kn?s Lange nnd 303 
Fuss lireitp. die erst 7mn Thini vollendet int, und ilie auf 12 
durin liegenden Gelelsen .HiMi KUenbahnwagen wird aufnehmen 
kCNiaen. Ftr Laadfiibnrerk ist die Oflterballe sowohl von den 
beiden Enden« wfe dnrcli 8 grasae gewölbte (MHnmgan In den 
Seitetvmaiiem. die mit Sobiebeihoren verschen sind, zngilnglich. 
An der inneren Seite jeder Sfitenmaner liegt ein Fahrweg von 
genflgender TIreite, das» die Gttlerkarren nebst 
aMhigenlaUa quer stehen and am Untaren Ende 

amiDl|taia1 



Digiiized by Google 



6B 



iM I* OiMse dffiMMRn «insallieiM. J« 8 toiallmi I 

nrbj'ii ciimndrr liopiT iiti(i flaiin \nii ricn fnl^iiiflrii " (Iflii^cn 
rturcli cinon Fahr»«'« gi ln-mil >iii<i, m> iIahu dw Halle im Uaiizt-u 
ausser den i~ Gclois<>n. J Ladciicrron» iiud 5 Fahrwoge fib^r- 
dMltt. Oh DMb der Halle ia» ia 3 Spuinwaitai «üsetkailt, 
wttor Am nitflenni Dncb beflndet aidi «Iii BodeBmm. Dar 
(inii rliiibiilii f ciitb ilf irr. Cian/ni l.'i hydraalisclip Krahnen, noJist 
Kiuniifiii.iMhine luid ^oii>tigt'ui Zubfliür nach Amislronn's Patpiit 
construirt: Ift vnii dii-si-n Knihiioii strlicn iinf JimL iu I'orron. ;> 
ia der Mitte der Halle, auf dem obcrvu GttterbodMi «id S m 
jeder Seite «BHcrinlb der CMterlialle. Bei Nacht wird dae 0«- 
bSode durch 5*i (iaülalprncn nnd aoMerdem aar den rerron<) 
durch 14 grosip Sonnctihrctiucr inil Rcflcctorcu erliiiclitet; und 
lor BoliMichtung ilpr iiiüscri^n /iif.Miik'^wix*' 2u ilcni Gebtada aind 
■oeh am duuülbe beram 30 LaUsnten aiigebracht. 

Von den Mden Ladeperrom Iii der «iaia fir adganmoide, 
dpr eoderp fRr nb^chendp Gölm* be^thnint, durch gronie daranf 
Rngvbrachtf Tafeln in verschiedenen AhtheilnnKcn K'''hpiU, und • 
«Irin H<-vliiiiiniin>;^<'rl ilt-r (iiltiT i-iit^|iri-i 'm ihI. -iinl iloni Aii- 
kuiUlsperron die >|jiiu'u der verscbictlt-ucu StMitihcilv vou Lon- 
don, aar dem Abgangsfierroa die Kamea dar b< d aii taiite a n eag- 
iieehen Bttdte aad der EiienbabH>KutaapDd(t^ iraUa dia Ilid- 
land-Rabn Oat«r trantportirt. bMeldmet. Drr.Oatervnrkebr auf 

ilir^r:ii l;.ilinliiif ist sii starV- .'ii' J'i .iiiilc und 1 .'lO Arlii-il.T 

fiirtMdlireuil auf Ueomilbeii l>C$cbUitigt und dan-. Pfordts tOg- 
licb dazu crCurderUdi dad, ma die Guter aus der Stadt und in 
dieaalbe an tnmpartinB. Anaerdem wird nodi eine grosse 
ZaU VAU Pferden auf dem BababMe zum Kann^ betratst, bei 
weklicm Gt»sdiilft Bbri^iMis ainh slnrirf icli i niwfniirti- Schieb«'- 
bnhnpu, die ebenso wie die Krahnttn mit hydrauli^rhiT Maschin- 
eric bewegt werden, sieb als sehr nOtzUeh erweisen, weiin es 
daranf ankommt, «iaaa Wagea scbnell von eiaeon Galeiie anf 
daa nlehilialieBde Unttlicr sa wiMdba. 



Dm Oebtada naeht in Aawaenn Iteiae Ai peteiie anf ar- 

i'hitrrtoniHhi' Hdifinlieii , jede rtpr beiden Giebebeiten hat IS 
OcffimnK«'!! luid zwar ruht der mittlen' Theil «nf 17 gUüsei«enwn 
Pfeilprn von recbleekigem Qaencbnitt. wpjchc durch ]iaiir«eige 
gelegte goHeiiame BaUtni nit einaoder verbandien und. Dar 



Kittprfi^nniRpn I,in|irpn- und Qnertrjlgern ^«tragen. IndaaDUfcany 
siinl nlM-rall grwse Oberlichter anKCbracht. 

Nabe bvi dieser Onterliallc i«t for die Midlnnd-Bahn ein 
enormer DkaMOekiger üpeieber erbaut, der etwa 2 Aerea Gnnd- 
flteha bedeckt «nd nid« weniger wie 1700 aieenw Stalea est- 
halt, die in Knlfminngen von 14 Fuaa unter den ciaeroen Trl- 
gprn der Oebällke »tph<'n. Die 3 nnleren Stocltwerke «Ind Je 
In. die Ix-ideii ' bercn I rru<di«l)ödi'ti) etwa 12 Fii!s> Imch l>as 
ganu tiebiode ist bis zum Dach ftwa dU Fan bocb und ent- 
idtt etwa 5 Umonea BadnUtn«. ba JnMmi alnd IS lydraa- 
Uaebe fAnlMge aniHtraebl: daa I)adl iM in 14 Spannweiten 
einRotbelll. Der Il4-K<^'»('<-Kaa*l trennt äSmm flpeicber von dem 
(illtprhahnhiif. der Kuiiul miII aber ilurcti pine ßrlicke von 90 
Vm» Weite nnd 7n I-'uss Breite, di« 4 Kiaenbabngelaiae, 3 flir 
hctedemi, 2 ftir leerr Wagen entlilH, tbe rb rOckt wadnu Dar 
8|ieiclwr dient in aeinnn 8 nntaran Oeecinaaen nebst daaa duu- 
ter beffndüdMn Keller namenfllch nr Iiagerang to« Kar ud 
^Hii>iii;,-n Klnssi|{k»'iirii und kiMinfii f-twn 3(i <iOt> Oxboft aufg^ 
nnmDien werden. Zwei d<>|i|ie]ti' hnri/ontabt UampfnuMchinen 
vun zuMinuiun 240 Pferdckraft, mit l Accamniatoren, jeder «OB 
84 Tonnen Ovwicbt sind nur Bewcgaag dar bydranliaehan Ha^ 
Rebfaen ttr die Krabnen-Anblga nnd SddabililUia 
dor Was«erdradi betiigl ia dan Acounudatwen pro I 
700 Pfiind. — 

(K^lnaar t. ». Septbr. 1M&) 



■atehinoi* md WAge^woien. 



) fttr atarke Btetgnngaa naji na>Mll» ; 
Cnrvon. , 

Tan F. VIA, lagmienr h Wien. 

Bd der fbrtwlhreaidoa'Aaiddinung und VcrvollstlindigunK ' 
naaertr Ksenbabnnebee werden Dereluihnen eine imiiipr KrJ>i»ert' | 
RoIIp spielen: denn bald ist i ili. \ ■•rlii. ilnns /wi icr wirlitinpu 
Lönk-n, die dnrcb einen Uebirgsaig getrennt sind, bald die vor- 



Facaun in dao Bargen and Seblacfalen vendilosaen liegen, waa 
die Heratellung von Keri;bahnrn wUmicheniiwerth raachte. l>ie 
Schwierigkeiti n der Aii-Milinint' mid ilt' Betriebes voIcIkt Hahnm 
werden mit der grOwern Krfabrung von Tag «u Tag geringLT 
Aon. Imnt» bareita vor keinen Hindernissen 
2wadt diaiaa MaktfMgk Dia bedraleadste 
Sdiwlerif^l bietet noch die OanatneHan ebiar twedonaaaigen 
HergliM'otnutivc, m'ii die AnfordaraHptii welche an dieselbe ge- 
■teUl werden, sieb lo za sagen MaSMitig ausacUleeaen. 



Die Bc<IineuiiK< n . mlclie einer guten Berglueornnttve 
apreclipn sollen, werden gewöhnlieb in folgenden all 
SUsen naanmeagelbasl: 

,(;rnsi;e M<itunf;>>fthigl(eit und TenBeMung Jeder todten 
nl.a.>t. iLiiidt das Verhiiltniss de<t Masehtnengowichteii zu jenem 

,drH ZuRvs niiiRÜrhst K'ln^tii? ausfalle; fiTur-r kleiner K,id>1and 

«oder hinreichende Bowegsarakeit, um scharfe Carvcu leicht und 



Oiesa Alka klingt nehr elnfiuh nnd sind wohl alle 

babn-Teehnlker daraber einig, das« eine I.ncomotive, die Aeaer 
AnfunliTiniif "eiii|: ■der iiiihs /\t wilii'^rben übrig läs'it; 

geht man an die praktisclM Ausführung, »o zeigen sieb bald die 
grossen Schwieri^Mtan, weiebe dieae Uaran nnd aebeinbar eia- 
faoben BetOaganim in lieh adiHessen. 

Um diese Si^wlerigkelten gehörig würdigen n kOnnan« ilt 
e. 1 M'lii.;, die allgemein Rt -ldlten lle<lingungeu 
Ijsireo und in ihren CoDsequeucn sa betraditea. 
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LocoinoUv» in FlMataillaD 



Eine RRWM Leifiiung!iDlhii;keit Tertragt tot aOeai eine groMc 

Vi ril;iin|ifiiiiv.'sniliii;ki.'it un^l riii ifru^M^s A(lhi>^iv>nsßt>»icht , d, h. 
•cbwtsre Locomutivv mit tipI Ilt'izHicbc snd laut«r gekuppelten 

Dto wOnMkescwertbe Laiatug einer Berglaegourtve Itot 
«ich ans der WldentudiAbigkeft der gebriaddMhHi Zegm- 

rirbt'jri^i'ii «iii.l :>u>. iler üMirli u ( l. -. hw ::iiliL'kc-it auf lirrghahnr^n 
bcrfflmt-n. l'ip (lnrrlig<rln'iiili ii /a«stangi ii «Irr Wagen bnbeD in 
der IU>gel Hnen Quen<chnitt von i.ü (joadraUoll und gestatteu 
imit bei 2 bis SlfMdwr Siokerbeit beiaglieb der ElMüeiUtii- 
gmw ein« Za^onft voa 150 ZoO-CWiMr. 8«M au die oor- 
HHI* Oesciiwindigkcit -auf n4M'F.'li:ibii('n gigiek 1^ Keilen per 
Stalle, 10 findet man die »UnsclKuswerdi» Muiulstirice der 

— »-6 •34000. ISOOO^. j - 
«0. «0.480. 

Rechnet imn mm per Pferdahnlt dir Ktstnsileitting 

5 (jaudrmtfu^^ lli-i/ll.'i< In-, i'rr«hm§Bi|iig vollHtAiulig g.i- 

nlgt, w «rgiebt Hieb die nütblKe IletlflidM mit 15tiO (^adral- 
fliH. Das AdUMomgmkkt mw, vm auch M ungnnHtigor 
Wltterang gadeAt n sein, daa 7- Us Sttobe der Zagltmft» 
also lOBO bis 1M0 ZalM>ntaar beln«eB. 

Sollpii uKi) , was snhr wirhti«, aber nur /u büulig nidit 
gehArig gewardigt wird, die Itider oicbt zu sUric baiaMet «erden 
— nun sollte vi« Ober 104> ZoO-Cattaer. par Bad gikm - »o 
sind *) bis 6 gekoppelte Aehsen eribrderKdi. nnd bei dem da- 
durch brdinifleo grossen Radntandn iiiitd zwei p<*trrnntp i;rgf>a 
ciiiandor «Irchbare rii'i r:.(i-.ti-ll.' iHH'Ttiji'iillicli. m nii iiinti rurvaB 
von weniger als läO Jvlafter Kadius mit ijicberbeit und uhn« 
an grome AboUnag dar Badiaifen and Sefaienen ba ft h w n will. 

Soll endlich jede todti- Last bt-i B<T|^nliiichiDen vcrniii'cliin 
werden, m mOssen entweder die Tender gekuppelt oder nur 
Tanderioeonurtive »er wendet waidMi. 

Aw den Eiagaaga angeMntan aUgsaHiaaa n>>dinKnnKi'n 
resnRiren somit felgende besttmnitere : eine twecltinüsifigi' Kcrg- 

locomiiti\c l.'iiiO l'i-f l''>i>l> yii;iilrutfiis> llci/.tliichf , circa 

löÜ Ücill-Ontiiur ZugUralt, IO.h) bis 12(Ki Zoll-tVntni-r Ad- 
btsionsgewicbt. 5 bi» G gekii)<|H.-Uv .Vchsen nnd x\>fi gegen 
daandar drebbnre Unlergesteile haben nnd aasa Tnadermu- 
seUne sein. 

Ks liegt uun die I'rago vnr: ist es vurtbviltiafti'r /«ri kleine 
Taaderiooomotifa mit Ja 800 <)aadntins Heizfltche nnd 3 gn- 
knnMlIan Adnan van 7 Ha 8 taa Badslsitd ate «in* einig« 
giaase I.ocomntiTe mit einem Kssasl V» 15(X) bis IciOO Qna- 
dralfn«« Ileizdicbe mit zwei gegen ainaader drehbaren drei- 
Dchsigvn L'uteigeilallaB, Bit iwel oder Tier Danpl^yllndani an- 
sttwenden '/ 

• Die Erftilining btet, daai aun aam BiseiAahnbetrieb mil 

di r /( ,t iinnitT »tärkwp I.nrnniotivp vcrwuntlot« und dadurch 
namliuftf Nortlieilo or^ielte, rli-un es sind, ubgusclMin von den 
bieraas «ich ergebeudeu Krlüicbtenuigva und Krs|>ami9!H>n im 
Vaikehr*- und BtationtdieBSie, BanantUeh die Zagfitidemugen 
badaalaad geannkea. Aaf den nOrdMan Liains dar flalanwi^ 
Staalseisrnbabu werden itwUcben Prag ond Trllbaa die Laet- 
xttge' durch Loconiotiveti zvieiur vemclmNli'nur Kategorien be- 
fördert, deren darch.yliiiittliiliiT KobicnverbraucJi ia 
Monaten aas figigender TalwUe su entnehaien ist: 
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Die Mirkoreu Locomotive brauchen aiao durcb^bnittlich 
aaf dieser Linie bei ganz gleiebaa VohlltalsaaB nn 10 Praonnt 
waaiger Brauunaterial. 

IKes Beispiel xelgt dealfldi, worüber wohl die MchtfRatea 

IiiKCiiii ure LltiR'-t nicht ini-lir im ZvM'ifcl sind . das* gr*'«sere 
Kessel vortlieilLafler Dampf erzeugen, und Hasn stärkere Ma- 
aoUnen denselben Akonomischer rerwerthen. 

Dia Vertreter der ZwillingsmascUnen befaaivten dagegen 
m ihrer Reehtfcrligang: das Anlagecapital nnd d]<> UnterbaHnagt- 
kosten seien für kb-ine znR-nnmrnKiOt;lii|rt« I.Mcniiintivi'ii viel ge« 
I ringer, weil muii bi'i OienstaoluiiglicliWeit iler l inea .Mascliioe 
; nicht auch die /weite ausscT Uctrieb /u »etzen brauche, unil 
1 darans ein kleinerer Bescrrestend an iAcomoUven nnd eine 
I bessere AnsnOtimig daraelben folge. 

I \Vn l.liibf aber der Tieweis, das» bei gleich bSaflgST Ba- 
I iiuL/.ung durcbsthnittlicb i-ini- geringere Pr.i; i'iitz.ibl voll Welneran 
' Locomotiven in Rc|)aralur kommen als vuii grossi n '.' Nt aber 
dieser Unterschied, wia die Frfahrug zeigt, nicht bedeutend, so 
nass der Reservestand bei läeinen. wie bei grosses Loeomotlren 
nahe/u gleichviel Prneente dST SUI rsgefanissignn Dienst erfer- 
durlichen betragen. Da ferner iwel Weine I/icomotive gewiss 
thcnrer sind als eine entsprechende uro'.si'. so ist, selbst wciiii 
der Reaermtand ein kleinerer sein kann, an AnlagocapUal nichts 
sa ersparen, nnd die Re^aratar der doppolten Zahl v Medtat- 
ni'imen koHtet gewm HMbr als jene der einfiwkiB ZtU, amm 
auch letztere a«i-s etwas moliT Bestandüiellen ansamraenge- 
sel/t sind. 

Die Anwendung zweier klaiaer LocomoUve aUtt einer 
aladgaa groasan hiatot alan hi 
wenig VortheOa, dagagea absr 

Narbtheild. 

Nimmt man jibt-r, wofttr die Krfahruiig ■»iirichl, uur einen 
einsigen Kessel von IfiOO bis lüWJ (jaadrutfu.<» Heizfliich«^ so 
ans« derseUw mtgem dar aSddgin bedeutenden L&nge unbedingt 
auch noch anf dem swailen Datargsalallo mhaa, and ataa Ist 
folglich gezwungen <4n« Loeomotlve nadi S]rsl«B Engerth oder 
nach einem dit-seiii gans analogen Systeme zu wählen. Die rrai?e, 
ob ein oder vier Dampfc^lindcr, d. h. ob einfacher oder dniip. Iter 
MadiaalBBiaB beaser aei, ist ohne lUhdcsicht auf die Kader eot- 
schieden; jeder pnktisdia lagenlaar «elas. dasa iwei Dnmpf- 
mufichinen mehr Dampf uod BduskriatMaial 
mehr Reparatur kosten aU eine 
SUrke der beiden sasaauBea. 
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furUttüiKfertieang der iMonativt nit vier CyHndtiii wenha 

die nngehflurfn WiHcrstindo nnd die ilb<'rprüssc'n Ri'piiratnr- 
koiten der Rilder bei der nothwendig angleiclion Abnutzung an- 
flfthrt. welche bei mehreren S bis 6 gekiippdten Acbsen iin- 
mrmiMHBfc «nUtaben aad bei mitam die beiaaliten NMbdieila 
dM iuppMm Meekurirau IbentdiiMi ntltaD. 

Diese ßphantitoog Iii m mi nr.^-i r>'!mt>'r. als man vier gi'- 
knpp«lle AcbMD Doch gm SBla6.'ig und i^t tindet nnd Qber 

mehr gakuKPClto Adnaii Ui Jatat nooh Mm Ymnndu w- 

Dan iiu |iikiippalte AdMB wkkBeh InbiMi nurklkinii 
Uebebtaad nit tSA bringen, ze^t folgende Tabcllp , in welcher 
der dorebüdmittlielie Kohlonvprbraoch der 9 letzten Monat« 

im Jahrc! ist>3, iitiil liif An^alil iIit znrtlckgflpgten Mellen von 
einem Abdreliea der lyrcs zur andern enthalten sind. 
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Ist also die Diffcrf lu ilen dnrchschnittlichpn Kohlenverbranche» 
an und tat nch onbedeatend, ao veraehwind«t er glnzlicb mit 
BUWeht atf & gtriagH« Bdiflieha d« Ktied. Die Zdd 
der zwischen eintm Uc ma anderen Altdrthen znHtekgclegten 
Meilen ist bei den letzteren LocomoUven gOnatiger and stellt 
»ich uo«h ganttigrr. wtnii iium dus TciiMllalM 8:7 daa Bad- 
darchwaaaar« in Butracht seht. 

BaforalBOaiditaiUnlahaTeraBalwBltSoder« gakappaiten 
Aduen das Wahre unzweifdliaft erktnoen laiaen, iit woM nodi 
die Bchaaptung gcri-cbtiget, da» starke Belastungen von rtwa 
24U /ull-Ctr. ii«T Ai liv' 1111 lir \:. ■]■'',! [Ir und Vr-rbKtr mit 

bringen, ala miilircrc zusainuictigckuppelte und dafiQr vti uiger, 
ndt drea 180 ZoU-Centncr bekstcto Achsen; dann iclbat gleiche 
KUer ttr jede weiter gekavprita Acbae aofenoontn, bedingt 
dieia ntatf* keineo Xadttbell, «eil die daran* eaMetuDden 

Widerstjliiile und Abiiütznngcn vi.r/rit;li.:li nur di :i Iti histungcn 
der Achten proportiuual sind, und mit der vcniiekrten Kupplung 
aadl db Ldatang dur Locomolivu zunimmt Aucb iet ea dtok- 
bar and aogar wahrtdiainlld^ daae, je aubr Hlder nawaaian- 
gekap|>elt werden , dae TerbiUaiia dea arttlmetlscbaB Utteib 
an«, allen Durcbmc-ssorn ^lu« Durchnii ■•s^•r viv.i-> ji dcn aimdaen 
KadC5 g4tn.stigt>T au-<^t'iiUuu und lüv Kribungüwidüriitiade somit 
relativ abnehniun. 

Ei ist also Torlkalg aaawr der Scb«iaii|katt, irakdw eine 
laailialiilge Onaatraotfam der KnnilaBt caaier gegeaeinaader 

drehbaren Aclisim in sich birgt . par kein Onir.ii ;ni fimli-n, 
Wes5lialb man von dein tunfacben Mi^oluiilsnius -ilnti.'lu ii soilti'. 

Alle tiisberigen Betrachtungen habon folgericlilig ilaliiii gi'- 
ftUtrt, wohin naa nacb dea nngeBlIganden .Besnluten der Con- 



I ean-looniaollva am Senneitag «feenUla angelangt war: aaf 

! Tender-I<ocoinotivi' mit i-incm i'iiiziijon ^rn*«!'?! Ki"i-.il. mit zwei 
j K»*gen einander drehbaren UntergcslcUou, mit einliicht-m Mecha- 
nismus und lauter g<>knpp(>lten Achsen. 

Die lltcroa Semmeriiig-LocoBOtiTe nach System Engerth 
ttit Zabflkapptaag aiad also pftnalplell gaaa ridbllg eonaInMi 
and «Im #a IMWständr, tM-h lic der a tl l aa .^asfhhning an- 
bangen, ab: so grosse Helii.-.tunK einzelner Achten, Unzngflng- 
lichkrlt der Aebsborhsen, Ke<lern n. ». w., Schwierigkeit der 
Irennaag dea Tioden n. s. w., beseitiget worden, diese Loeo- 
neüve wdidaa wabncbeii^Bcb beale nacb aaMr dla ToraBg* ' 
iicliaten Berglncomutive gpz&bll werden. * 

Die Zahnkuppelnng hat ohm? Zweifel aoch manch«' Unzn- 
kömnilichkeileii. als: 1. kleine Purcbnic^*er der Rüder nnd folg- 
lieh sehr starke nnd wenig Zihnc, und daher enorme KeibaagS- 
widantlade aad AhaO U a a gaa, mMie dank daa UmMaad, daaa 
sich die Räder nicht hinrekhend vor Staub schätzen lassen, noch 
weiter vermehrt werden: 2. das BedOrfnlM eines starken Rahmen- 
baue^ flln r die zwei zu kuppelnden ArhM n iml ^ li~ >;-i.nv. i) 
Achslagern; 3. die Schwierigkeit einer zwockmibuigeu Kupplang 
der airai Oanalla, lad Jene aber gatan GsiiMtamtballang. 
da die erila TwdanwkaB «alt Tor dto FaaartlAaa gaMtat 
werden nnss. 

Nameiitlii-h wegen des ir-tii ^ugcfUhrtoii L'ehelstandci 
wurde die Zahnkupplung frohzt itig aufgegeben , und auch nach 
dun weaeatUebea Verbiissernngen — Vorrichtung xum AnsUaaB 
dar Badsr. Aaaahl der Zahne hoiai Hüteade TansUadeB vao 
der dv iwel andern Bider — weMw Herr Fiieber von BOas- 
lerstamm an einer Lornmntive angebracht hat , konnte sie «ich 
nicht halten, da nicht auch die übrigen Uebclstiinde beseitigt 
wurden. 

Die SOdbakageooUschaft hat naa die meiitaB LaaUagSF 
TenderloeoBHidv« tfcaer CeostiaetiOB, fa Laean a ttr e bbU vier 

gi knppi lleii Achsen, wmon die let/te wie bei dem Svvli in der 
Wicji-iUab paraletl vcrscJiiebbur iül, uiugi'bant, und mit Scblepp- 
tender reraehea. IHese Locomotive besorgen Jetzt den Dienst aaf 
den Seaunaring» aad wie aas den Verftlnitliehangan des Uemi 
MaselilBea-Dlreetor Deagraagea ia den «AnaaM dee aitaee" sa 
ersehen ist, mit namhaften Kr«|>amissen g-yin ilir frabcren 
Jahre, l'ie dortigen .Vngaben sind jedncb in zweifacher» eise zu 
erlintem ; erstens sind in den ZugfrirdemngHkosten auch die 
BainntarkoiteB enthalten, weidie natOrlich, da alle vier ge- 
koppehen MsaoUnen, man Jtflmate sagen, wie aea hergestellt 
wurJeii, tiiid erst kurze Zeit im (iebrauch stehen, sehr gering 
sind: uud zweiten» J»t iiiL-ht zu ntteriebett, dass diese Kosten in 
den letzten Jahren im Allgomciaaa bei allen OitamMilaiihaii 
Balmea bedeateod gcsoaken sind. 

IMese LaaoBMUTe Teikakrea ohae Aaitaad ia Oarvea Van 
wo" Radios and haben, wie es bei circa 900 ZoU-Centner Ad- 
luVsinn, einer Heizflftcbe von ISfKJ Q' und ISzölligen Cflindem 
nicht anders sein kann , eine sehr grosse Lcislung^fUiigkcit; 
Jeder £iseabahn-Ingenienr wird jedodi angeben mSasen, dass 
aar dem Oem a Mt k ig TtadarlaeoaetlTa aadi Oyaln Bagarlh nit 
secbs geknppdten wenig betasteten Achsen, nitd ohne alle todteLast, 
bei einer zweckmi&sigon Kapplang der Achsen sicherer gehen 
und auch günHtiger« Hetriebsresoltate liefern wUrden. 

An( der QioTibaha swiaduin den Stationen Pontvdccimo 



Digiiized by Google 



71 



and Bmalla, mit St«>iganf;en von 1 zu 0.0349 oder 

■nd Cama von 211* Radiui werden ZMilUmnuMcUMD, d. 
h. nre! kleiiw, TtdiSogs an ainuder gcfato^ LoeomotiTa t«r- 

traadei. 

J«>ilc MmcUm bat TIS l)indntfa»s HcizMcbe, 2 gc- 
knppelu> Ai-hsen ud !■ diflutfthfgan ZttlMdi ein OMrttlit von 
675 ZoU-Ctr. 

DI« BelaaMag par Adia« M aebr gron, m nwl S41 %oN- 

Ctr. , Unit <Iaa AilhilsinnsRnwiclit KORcn KnHc flrr Fahrt nicht 
lieticuteiul. i'iOO ZoU-Ctr., so ila>s im Ma^inuiin imr « beludonc 
Wiigpn. oiliT circa 1800 ZoU-Ctr. mit zwi i Älasrhincn befördert 
«erde« können. Um dieien Uebelttud aa&]ilteb«B> wurde ^Uer 
Bodi «iM dritte KuppekehM «iofeaekahet. Bei dm nur aehwir 
dnn KrBmtnnngsn «Ueser Bahn witrclr» man fii-vhi mit VnrtfaeQ 
Tand('runt,s<:hiucii mit grossen KesMcln und vier |iarali>U gekuppelten 
Adncn an wenden. 

Die Loooaotivt; von Bcugniot mit viur panluU verachiab- 
Imnn nnd gdrappaltan Aclmw Mgefe atak etwas laieirter in 
Car^-pn bewcucn, als jene nach dem Sjutpme der , Wien-Raab', 
ober sie bat eiiiH sehr jtpringc Stahititlt. ein Fehler, der den 
(iaii^' Mjwobl anf gerader wie lirummer liabn hOcbsl ansicher 
nacht. Nebst dieaeni Uebalatande wirkt, wie bei den modi- 
Scarten Setunering-LoeomotiTea, die todte dea Taodera elBen 
ahimomischen Bcitrieb hindernd entge^n. 

DicvouUrn. Petiet luter Benfltzung de^Sj-stemu Keugniot 
omatmirten I/ouirui/tiM' mit wer ('vlindfrn und mit !«ecbs para- 
Mlea Achsen, wovon die cweite und fünft« im Bahaienban faat- 
liOBan nnd di* «bilgaii Hut rieh danit panMI w a a M akt 
künnen. dass die znolchüt vor nnd hinter der festen Aehne 
tiegenden Achsen dnrcb eine Paraldlognunm - Verbindong ge- 
:rv>uiiK'ii wardao, ficii in ftgagamgaaaUtani Shuw n ver- 
schieben. 

Diaa« liMomotiv» hat dganlbar dar BcignlotlMhaa dm 
VoithrH grflaaenr StaiUttit, nd jßmt der Vemeidng dir 
todten Laat; wem aaeb Aeaa HMcUne erfahmngsmlailg in 

( arveii vun l.i.'i " Hauiub •iliiic An.stanii \ c rtii hren , und sellwt 
(jni'veu \ou 60 Kioltern paaNren kann, so i»t docii fast gewiM, 
dnM diaiaUM «hm ngnbMaaigen Diaaal «nf BafenMi wo Knm- 
rnngeii onter 200 Klafter Radias fwkawnen» aiefat nttbaOhaft 
machen kann. 

Auf ttabuen mit Weuiiteu und schwatlii ii K; ui[imüiu:i ii . lin 
«inen starlien L,astenv«rkelir, »der bedeutende .Steiguiigun halten, 
wird diuM' liucomotivn Jedoch «afar foln Dienato Whtan; aber 
okn« 2weÜel noch beHcn, wann dar tawit« MaihaninnB ba- 
adtigt wurde. 

Dil' Moi der n^li i-ri si hlscli« ii St;wtM-iM;rjljjlin -Crtssellschaft 
für die Sli icnlurl'i r Kulilrnbalm gclj^ute I>ocumotive - .Stcierdorf > 
ist eiur iViidi'rlucuniotire nach S)i>tcm Kngerth mit drei Achaen 
im Maachiueu- nnd. twei in l'endergeitelie, dia ««Ti^^irt 
■ft HOllb dnar BUndaehae nitivlit Kappelstangen tannmen- 
ariwitaa. 

Diese von mir wrgi-^rLIiLi^iMie uml cuiislniirtc Kupplung 
der jwei gegeneinander drehbaren Achsi n mittelst gewithnticher 
Kniipelitasgen unter Anwendung einer Bliadachae, beniht anf 



die Korbeluirfan aind. Diewa Piinoip Utat atch biaraichend 
edn&ch anaMiiw md krt riflh hi der PMadi loMladiff 
bowikft. 

Dia LoconMJtfra aSteindorf* ontapraeh bcf Ihrer enten 

Aasfhhning. wie sie im Jahre ISfi2 auf der I.on.inrji r Wettaus- 
i^tellung 7.a selieu war, voIlstAndig den Eiugan^cü aufgestellten 
Bedinguugeu einer gaten Iterglocomotive ; da jedoch die Mite 
Tenderaehse nabr tda ab 190 ZoU-Cbr., wie ea daa Proguna 
verfaingte, belaitrt war, so mmata eine Ablnderang dee Tendect 
Torgeriiimnii n wrrden. 

Kn liaile keine gnisse Schwierigkeit gehabt, dics^'ni Uebet- 
standc durch AendenuR de<i Iladstaiuicü oder (ttinii lüiitütirung 
einer dritten, wenn n4tbig paraleU Tcncbiebbana Adise, wodoreb 

in begegnen, und dmi Hcdini^'ungan einer gntaa Ber^ocomotlve . 

vollkommun gerei ht zu lii ilit ii. 

Da jedoch ein grOs-serer üadstand als T Rlr die scliarfeo 
Cvnrea von 60 Kllti. Badiaa nicht ala ratbiam, dagegen ein 
Oondnotanrwagen ab acfar wlaaehenwarlh erkannt «aide, aa 
entsctiliiss man sich leicht ftlr die jetzige Anordnung, bei welcher 
der Maochine ein Wagen mit 7 ' Kadstand , der gleichzeitig ab 
Wassertender und iJepilckswagen dient, angebikngt iit , nnd mit 
dieser durch einen Kai^lbolieu eb«Bao vcrbnndcn ist, wie die 
■wei HueUncageatelle mit einander ferinnden aind. 

.Anssor diesem wurden nur noch die an beiden Selten der 
Feuerbitchsc iinKebrai-hten Kesselsllltzcn . welche sieb in den 
sdiarfi'H Il<>ci'i! ^t^tn auf der .iii-'.cn M Seite aiu der Pfanne 
hoben, beseitiget, and der Kessel in der Mittellinie aater der 
naariittiaa anf das iwette O ee t a P aaikelagert. 

Die Anwendung eines TcndergepSekwagHUS, obwohl üle 
sich für Bahnen mit anderen Verfalltntssea nicht empfiehlt, 
bietet speddi anf der Sieieninifo Kohlenb^ Mgnde Ter- 
theile : 

1. Hat kehl OeateO nähr ah 7' Radsund, welehar te 
Curvifn von 60 Xlftr. Badtaa ohne VaehtheO nicht grOeeer 

sein kann. 

J, Wird ■Iii- li-l/.to Kup|ieltti liM' iliiii Ii Vi'rli-i,mn;; ■Iis Wii^'sera 
in den Gepückwagen auf einlache Weise entlastet, und letzterer 
eihllt cina beasare Bdaatang nnd Aaaalltnag. 

3. Stdlt sieh aan aadi daa ktate gehnppehe Bidetraar k 

den Corren ein, was fHllier nWtt der Fall war. 

1. l'!niltirli ;-t (liiilurch eine wi/ihri' IviilftiHi:' Hrf>n)S<' ge- 
!M:haffen , welche beiiuem auch vom Heizer bedient wer- 
den kann. 

Hnek dar Abladarag der LocaoaoUv« »Staleidoif' wuden 
noch zwei weHera gleiehe Locometfv» „Kmadmaa* and „Ger- 

li.ste" r.ilt w.'iii' II M.'>ilitic.iti':iieu in der Detaikonilfaclion der 
Verkupplang und di r (lahmen aosgefOhrt. 

Die einbcben Kähmen dieirer letztem i^ucomotive sind ans 
1 Zoll etarkaa icbmidleisemen Platten md 'lliqien in beMen 
OnteUen in derselben Ebenem Femer Warden die Verbindnngen 
z.>!-i:1jim. d.T IllLiid.itb^- unil der mit ilieb»T gukup]ielten Ma- 
DcliinnHachi»! vor die Achslager und, wie o» wünschenswerlh, 
nAher in die Ebene der enUproelteuden KnppelMangen gelegt; 
dadnreh «nden glelcbzeitig die SehanirTeibhufaiBgeB in der 
acUefen TefUndungsstange nnaladn ud somit eine richügere, 
«inIhAet« nd aoUdara CeaatmeIhM aaediilllpn 
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Die B«la«tangeu der «inzeim-n A«h»wi licr St««icr(l(irfer-l-o- 
im dienstfähigau BiiililAl riad nnn fnl|.'i-iide : 
1 Aclue 184 ZoU-Ctr. 

a 18« ,. 

4 „ ........ r>.'. 

• . . ■ ■ . .. 

/uMmintin . . . 848 Zoll-Ctr. 
Der Ttmkttfitlkkmigim hat, lAT Wawer gefQllt, 80i2cll- 
Ctr^ Wim» IM wf die wHcn ud ISS mT <Ua Uolm Aeb»p 
WoHRMM kctilgt 170 ChUUhM. 

Sie nUltfidM 2i«knft knn am Im Wuel ^Uhik j 

rtna, oad dea WMentaad anf bori- 

in Chma im 60 Kl«aer KaiÜM = *) 

• 100 

in Oman von 60 Klftr. Ibrtadiafliin kOnnen tau 
Oiaiaiiavg: 

die Laat Q = 357ii Zoll-Ctr. 
Die MaacUM ^fittittiort' hat aai 10. Febmar J. M 
SetaeHmll efnni Zug von lM>ran Koldanwagi« im Oeviciita von 

31^50 Ziill Ctr. li*T;,';uif ifi /r^cii , ilahci war j4Ml<M li ilic CiTcniV 
der Lei^-Iutii; «eiiig^toii> filr iliisf \Vitterung--vcrhrdtnisse bo- 
reiU Ober^cbritti'n. da dio Rüder sehr liSulig geschleift h^en. 

Di« miUlcro Belastung des Zage« beigan iit gegenwartig 
aof SfiOO Zoll-Omhier Bnrttolaat nonnirt, bniab betragt di« 
Nritulii t p niihnllch 4000 ZoU-OeatBO' and die BntUda«! 
ti4<i() /.ull-L'iutiicr. 

Nach dem IVuKr.i:uiiH> SOHen dic»n Loeomotive 2200 ZoU- 
üentner, d. b. 2& Stück leere «ierrtdrige Koblenwagen berganf 
leha^; die LHstmif M atio eine grflMerc ab die ?vrlangt«. 
und liiltinlf tvi'-h fTHissi r «.ein. wnin nicht aus Siohi'rhr'its-lifli'k- 
sichti n dli' .Vrii'.ihl der W'^if-'i-n ant l'". Wi>riint> r \2 a^ htnuterige, 
»ein dürfen, ffsrgesft/t n;ir<'. 

Die Loeomoüvc <Steienlorf- ist nun seit Milte November 
v.J., atw dnmb 0 Monate, rnid die Loeomottven •Krawbowa> 

und -Ocrliifn- «^cit MUrz I. .f., d. h. tlhrr .1 Monati-, im Bctrifb. 

Die - Sliitrdorf' hiit durcli diu ganzen W inter Inn bistiliidlg 
ungltnstiKPn Wittrningitverh.'ÜtnisM'n nnd unter iiianehen anderen 
achwierigen UiacUlnden den Dieiut auf der Koblenbafan allein, 
ohne Jaden Analaod, «aa die HaieWne betritt, tMMrgt, nnd 
nnrii jetzt, wo bei Gnteganbelt des zweiten Wechseln» d«s ersten 
RIdefpaares die ganxe Ijocomotive gcnan untersucht wurde 
bat weh kein Tlicil derselben als reparatiirsbedllrftig gezeimt, 
ud es wurden nur die I>ager der Kupi<el8langen etwas 

*) Nach Venmebcn, uvkh« die ändbalin TsrOnMOien Herbst soa- 
flthlte, wachst der Widentaud in (.'urres in dem Verfaaltniisao wie d« 
Radius ahdaait, und beMgt für lOO Klftr. Badius sehr nahe du Dop- 
prita vis auf gssader Baka. D» Widentsod auf iMdioataler gerader 
U-irlfl mch deDwlb«o Venoclien im gAnstiglca Falle bei 

I VVagi-D ^ uDd foiglidi bei GO Klftr. itadiue 

f 1 _ 1 



zusuuiijirtigelieill . und die l.ucumotive wieder dem Verkehre 
Oberg* ben. 

Eine atarke AbnUmng ItonunI nnr an den Sporkrlnicn 
dos entlen RlderpaarM ntr. nnd swar wurden die Spnrkrtnze 

der Tvres von Krn|i; n.i. l C. in iimi 7s j ?.nrüi-ligr-If-g(i-n Mrilcn 
scharf. Die S)iurliiaii/i- der nlmgi n vier Käder)iaure nULzen 
sieh gar nicht ab. t-benso ist ilie .Vbnftuung an den LanflMebea 
durchaus aefar gering, so das« man Us jetst Tom neue Baaerve- 
Itldenianra ebne aHen Vaebtbcil einblndra kann. 

Vi.rl iiilig wird ila-- er^lr I?ilili r|i;i.ir er-t diireh ein IJpserve- 
lUlileri>uar ersetzt, und wenn auch dieses scharf gelaufen, so 
I werden die ersten swei Rtderpanre gegen eliandv vertanadit, 
I so dass bis Mtm Abdreben dar aiaiaitlichen RAdcrpaare immer 
drei Spariirtme abfeDOIxt werden kennen, was von Abdrehen 
bis Abdn-licii cireu L"JIM) Meilen. nU,, n-.ihr A.r im'fli rr Ii.uier 
anf andern Slrei-kcn and iuratiilere l,4ic«)U]utivo ergiebt. Ucbrigcns 
wird sich vielleicht noch irgend i'in anderes Mittel fiodaa lamm, 
■ diesem LVbelstaude gründlich /ii begegnen.' 

Der Verbrauch an SclimierHiaieri.il ist iH)eb sehr hecb, er 
betr.lgt bei der -Steierdorf- bei O.Sti, umi Inn der «Krascbowa» und 
«Geriistc» bei 0.7 Pfund |i«r Xngsneile; ca ist jedoch zn erwarten, 
daaa dieaar Vertiraaeh an Oel noch bedeutend sinken werde, bis 
die Maschinen noch besser eingefahren sein werden und das 
Personale eine grü!«§ere Sicherheit und Krfahrung in dieser 
Richtung erlangt baU-n wird. 

Ein Fahrer und ein Ueiasr verseben den Maachinaadifinat, 
wie anf gewObaHeher Bahn, und sind mit ibrern DienH» aalr 

wnhl . 'KVii ileii, ein /eichen, iljiss <li(t Ilehundlüiig und Instaod- 
halliiiig ili< MT l.occiiuutive keiiu- beuindero MQbu oder Ani>trengn|ig 
mit sich bringt. 

Der Gang der Staierdniftr-Looonotive ist selbst bei zwei 
Meilen — gewübnlleh 1 bis 1.5 Meilen — Ueachwlndigkeit in 

den ('ur\i:i vui; i,n Ivlltr lUui. ein viilllvOMimeu. ruhiger tind 
sicherer, itmi hOrt iior ein Iciciites Knurren der iUUiur iu Feige 
zu geringerer Coolalllt und somit uagleicher Abwkkfcnii der 

■a den inaieren Sdiienenstrang änlanfendea Spnrbraaaea. Die 
ManiWatin arbeiten tmt/ lier \ie;ei! Ivuiiiiluiik^en srhr gut, and 
ist nieht das guriugate Kh)|ifen cjil.M- Sebliigen ttet irgend eiuem 
liesiandtheiic wahrzuiH'hnieii. Der K->hlenverbraBcfa betrigt pm 
Zugsmaile 300 bia 820 2oU-Pfund hei einer MMtellaat von 
4000 bis 4500 ZoII-Ctr. 

Ilei der Thaifahrt bctrSgt die Nettoln^ durehschnittlirh 
40UU ZoU-Ur. and die firuttoJast (i400 Zoli-Ulr., die Iluitehit 
nuus alsa, da es btahst wichtig Ist, auf dieeer schwierigen Berg- 
bahn dn Sag atete derart in der Hand zn haben . dass «r fast 
momentan zum Stehen gebracht werden kann, viel vorsichtiger 
gpscliehcn, ilii ili r^rfahrt, nnd es wurde desshalb hierfür die 
Maümal-GesdiwiDdigkeii mit einer Meile per Stunde feaigesetat. 
Sehr gute Dienste leistet bei dar ThaKshrt, oauienaieh wr 
Regnlining der Teraebiedencn Oeichwindigkeitcn auf geraden 
und krtioimen Stiraeken, die in den Dampfau»<trCmnngsw>bren 
angebrachte Zeh "sehe Dros^ulklappe und die Daniiitlirenise, 
weil beide leicht, schneil und in beliebiger StArlte augeweadet 
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Diiber kennen zu Irnifii , idökou hier zwei Fahrten niiliiT be- 
tnebtet werden : 

Am 6. Angust 1864 «ar die Bduting M der Bnsfiüirt 
S870 Zoll Oir., der KoUeufertoMdi IT ZaU Ctr. ml dt» w- 
duapfts Waner 180 Cnb. Fan. Der EaiHl mtaapft mnit 

per hVa. lUU» 



1700 



6 ..68 Pfbnd Wasser. Die Lei- 



«tDi« der Looomlive betrtgt 3470.177.6 + 



3470 



4^.34000 



S &4:<4<lO<l Fn-iS rtr.. i\a dii' Pabn auf 1,2 Meilen I.iln(.'p 177 
KHir. steigt, das (lewicbt der Ma^rhine UlK)ZoUCtr. ist. und 
der Widi-rstand auf horisontaler Daliii mit vielen «eharfen KrOm- 
iiiiingi-ii für leer" Wufren im iMKifii Falle '/,,, gewtlt werden 

.-.434«,00 
170(1 

fu<ts C'ir. und es folgt |>ei- Stunde und Pt'crdeliralt ein Koh 
8800.480 



darf. I'i-r l'fiiini K'ihli' i^t nWi Lrislnnü 




taoo 



— fi.4 ZoH PfiL 



l_'nt>ThrRchnn(j von l>ondon hU Kugby oder /uiik-U laufen, ihr 
\Vaü«er, und zwar künueii Me bi-i zu 1100 (rallons in 30 Sa» 
enden anfiie h meii. Jen« Trüge werden dnreh den Oiand JnnoliM 
Ouul fispetak. deeeen Wnier IMHek eahr anrela ist. Noeh 

«rhlecbler ist dai Wa'fcr im Rcj» 'nt^i-riinal , einem ■ichmutTiapn 
Zweigcanale des erst gi/iiamiten (Sinais, woher die wiclitine Cain- 
den-town-Statiun der Nortb-Weftern-rtuhnbei l.ondon mit Waxuer 
Vünorgt wird. Um reinere» Wneaer n bekommen, litwt Knms» 
liottani bei BnsbcT.lD 14 eiif^KeHenüntllimniiK von London, In 
dim dri-i I!;ilinpi'li'i-=<*n neue Wasscrtrupr iiti^t'iilircn, ■Limit ilort, wo 
put«'-, Wa-ii [■ viiTh.uiilen ist, die in beiden Kicbtnngen fatireiiden 
Zhl"' \Vav^> : I ' hii n kOunea, und mnur soUcn «ich i 
I<andon fabrentlen LooomoliTen dort soweit mit Wmmi 
gen, daM nie nleht albfn mr HfaiAüvt wtek London, 

auch n'i.'Ii 7nr Zarflckbbrt VO« LONdON Us Buhcy 
iliiniit vi-r-seben »iml. 

Die bishcriKett KHabraiigen haben tu KnKlaad 
denken grien dicMs Ramsbottom'sdie Wasservwtecgup» 
S^em boseMgt ZMehit hat man dort geseken, dam der 
Fnwt kmiie Schwierigkeit dabei macht , selbst nidi! in Niml- 
Wales. I'erner bat man Befunden . dasn der von i lru-in /iige 
erregti' Staub enst d.imi :i<it ilus Wuser ftidi nlodcrlä^st, wenn 
das Saiigrobr des Tenders sokoa vorbei pasnrt ist, w dan daa 
Meiere nwr «vritlltaiainflssig fetae« Wasser anftrimmt; aiah 
|irti et ilnr auf <las Wasser nii il' rfalli-nde St.nub 'ich bald darin 
fu Itniliii zu setzen, bevor noch ein zwritiT '/.ntt dem ersten 
luiL-lifnlfft. Drittens bat man be<>ha4'htet, ila»> jcin-s Saugrohr 
wahrend der gaaien Zeil, so lange es in das Wasser «intaocbt, 
nach wirklich lanitend wirirt. . Viertens hat man 
rigkeiicn gefuudi-n. di<- Was^erirügc In den Babngclatsni 
mit dem nCthiut'n Wasser eefullt m halten. 

.Vn solchen fiabnen, wo an binreirbend viel Slelli-n ähnliche 
Waasertrfige neben oder in den BahageleiseB licli anbringen 
lannn, biiitef di«M>« Sjrstem der Waaser wr ao r gnng den greaseo 
Viirtlii'il . iladiiri li ila^ indli- (ii wii-ht d>T Züge Mcb In'dea- 

Sstten 3ber die?c I.oconiutive au^gesiirorbtii wurden, auf den ' tfnd viTriug4'rii blssi. W^lhrend nämlich eine Tonne Kohlen 
richtigen Werth lurnckgefUhrt, und es bleibt nur m wHiiM;ben. 1 mler Knhks hinr<>icbt. nm mit einer schweren Uatenngsmo-srhino 
daas die Henen Fachgenosien rceiit bald Gvluganlteit Anden. | 40 engiiacbe Meilen nod mit einer gawaiinlidien Seiinellmg«- 
sieh imsOalieli voa der SaeUa^e zu abersragen and dasü diesr ■ Sbsdiine fsiit 100 M^en n iUnwn, dnd gleichseitig tn deoH 



IXe lioeonmttve «Sieierdorf» hat am 5. JnH einen Zag mit 

I-">.'>|| /oll ('fr. Bniltolast von Or.ivit^a iiai h Tcmcsrär bcfÜr- 
dt-rt. l»ie Strecke i!>t 17,ri Meih ii lang und ta>t dnreha«« hori- 
zontal unil gerailc der KobU-nverbrauob lietrug iui Ganxen Iii 
SSoll Ctr. per Zaganeile '463, nnd per luoo Ctr. and Meile 
»1,3 ZoH PM. 

Reebltet man den Znpswiili r-taiiil mit ',n„. sn i-ruirbl sidi 
ein KoUeuverbraudi \nn :t . /.uil i'ld, per Stunde uinl l'l'i rde- 
krail. 

Sinn kann also mit vollem Rechte behanplen, da» die 
Ste t erdei fei I/iomnotive sowohl anf der Bergbahn, wie aadi aof 

liuru.mlalfr Bahn s,.!ir Ktlnstinc I!etrii-Ii~r>-iiltut.' lieÜHII, and 
das-, ihr bisheriges Verfaulten in jetler andern Ik-ndmng foll- 
MäniUg iKfriedigt, Ja sogar die gdiegleD Erwartaagen am vielc^ 
Ofaertrint 

Durch diese Reinitste sind aneh aaf das Beste die nngOn- 

ürtlteile und IVoiilii'/cihiinKi n, wclcln» mim Misi bicdi-iii ii 



oljjectiv urtbcib 
(Berkbl über di« XIV. Vprsjunmlujig deutscher Aicliitecteii iinü 
im Scftbr. IMt aa Wisa, 8. ua.) 



Bnawbottom'a Wi 



Ramsbottom's WasaaitrBge nnd wlb«tAiUende TNder*) 
sind fetzt schon seit 8 Jahren mit gutem Krfolge auf der Loiidon- 
ond ynrfh-We<!t4-rn-BaJni im ftrbiauch. /m r-t «nr.Un ein I'aar 
«olcbe Trüge auf dieser Uahn in der Nähe von Conwajr auf der 
Bahttsinicke Livcri>o<d-IIolyhead aaügOlMii, dum dmliehe Tr4lge 
aal der Uaapthalm iwisclien Liverpool nnd Manchester und in 
dar Nlha vm Wotoetton hergestellt. Ans den letxteren Trügen 
Jeit die Locomotlvea der SdneUxflgc, welche ohae 



*) Man sehe die Bssehieibung derselU-n im • Organ IM8> & IIT. 
'ittMa tit dl* m«MartMi te Bambakawim. Hm» Fajgi, III, : 



selben ZwiiLi' il bis II T<inn4'n W.isser erforderlich, nnd um 
dli-ses liewichl iü trugen, mtLss ein starker Tender von 15 bis 
20 TonMH Cowight im Madenen Zastande vorluinden ««in, iw 
sich gMii anponm Hess« und eina entsprechende Veigrflssiiiuag 
der Kntilast des /nges gestatten warde, wenn die Bahn idt 
hiiHi'i'hi-ntl vidru Wassert rij|.'i'n viiM-boii H;"iri-, dass ilie Ma- 
ScliiiK-n tiiir einen lilciueu Wasservorrath zu Irugi-n brauchtun, 
also als Tendennascbint-n eonsiniirt werden k6nnteu. Es Hilda 
ein Vorrath von 40 Gailoas ^etwa 3} Wasser) schon ga- 
nttgen, nm mit der schwersten Oltenngs-MasehhM da« engllsdw 
Meile, mit einer Sehnelbitgs-.Masohine sogar mindestens do]i|>e.It 
s<iweit m fahren, l.'m dieM'ii WusM-rvorrulh aufzunehmen. Würde 
das Saiigrolir nur auf die l,ilnge eine« Wegi^s von 4173 FbSS 
etwa 2 Zoll tief in daa Waaser ainsntaneben brandieB. 

Bs wttrda snn freilfeh bei der Uaber von Ramsbottom 
gew&hhen AnordnmiK des SanL-r Oir^i, wobei der LoconiotivfÖhrer 
daasdbe aa den betreffenden Stellen der Buhn in die Wi 
trtge UaahaankM nd. aadilwrwMar dam 
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«t pil wie iinintkKlich M>in. diesr PntMdnr guiu gvnaa an be- 
htirnniti'ii ^Ifllcii iWr ll;iliu » nr/u)]i lini( n . «i'iiii <lpr /iig (lh<T- 
haapt luit geiroliiili<:lM>r (ieticlmindigknt (ibri. üeuu bei :iü engl. 
Vaflm OewbwüMiiikcil |wr ttairie wM ein We« vm 4«! Aw 
in waalfcr ab 1 SBomde tmMgf^t^. Et IM «lab akar 
redil wohl «im «olebe AaordnaDK der WamnMg» iMlim, 
fnhvi liii Aiif/irlifM und Ninlcrla*«!» d'« Saugntbn 
sdn »Ardi- niid wobei die Locoiiiutivc. ohni! jnle IlMfe 
Vandtlflia« ««■ Mta» 4aa Faliivn, obw WoHcret dai nOtUg« 
WaKBcr Kilian an dea ifchtjgea StcUea der Balm aeliincn «nnii>. 
Wenn miin nflmlidi. wf« BanikbaltAm m thnn |illefrt. ilii- 
Balin an beiden Emli n oim T--.»!;."; uiil I : ln'i (tpfillf anl 
Biindtaili'n» 48 Fum Liugv uacb duii) Tntgv zu Cnllfn lisst . uud 
«MDB Bian knur die Soiteiiirliide dm Trages nad den Waawr- 
!4Uim1 in deioitclliMi itis Obar die SchiancBebailnute arbflltt . -m) 
wdnlc Pin Iii« XII ilerwiben IlObe MnabnHehendM f«-*lr* Suii|n-ubr 
• ibnr WfiUTi'» «.ilirciiil <ivr Tiiliil .mf tli'ii Ki ln tfi'inli n st< llcii 
der Uabn in dji> Wassertrüge piiitduclieii. liii'»c An der Wa^er- 
Vanorgaiig paist nicht Mir Ihr Baban im facJm) Ltaialo, aiw 
dem aocfa Ihr (irUigabalMn. dawa gerade in hohen Oebn-g«>n. 
nunal »uf den hAch^teil Slel1«>ti der Grhir)t<tpji<«e , iM in iler 
'B^l Wii-M-r I .1.1 I M.rli.iiiilvih 

Die WasM^rthige , wie dieselben uucb KaiiMbotrum't« 
Sfuem bbhaf aiaisafltfnt wwdra. koften ^ Sddn. iwr buit Fim 
«der 2640 P«. Steri. |>er euKl. Melle danielt «eMtlfe ßabn. 
(Kacb KnitiBCer dorrh imlviprhn. CaatialM. IHM & 1990.) 



brauch ton diesem (^prvrbnitl macben. tn i<it eine Verbindnnf; 
■liT Ml t;ill*]iirali' )nit >.inc'i' »'I ihI im h. h Siili^taiiz »itt KautM'biik 
vorzuxieheu und werden die Windungen der KantschiüoiiiinUe 
(iw kni^aMlaB QHiMhidtti dmh üb CanaiInnBM ta den 
' Metalb|iinlea la ihrer Lage eibalten. Derartige Federn aind 
' ab Tmgfedem bei einer I^nmotive der Dnblin- Menth- RiKenbahn 
■ seit Augnst viirigen .I.ilin- im (•.tiraiirlii- mvl entsiirccfen in 
! jeder Urnehanf den i:>wartu'ngea ; dieselben sind noch tut «ubi 



• erfaalMB, «te rfa «an», ale 



sie in OebrwKfa 



hat man auf der North - London - Eisenbahn solche Fedenr ab 
Zngfedern anstatt aewrihnlirher Spiralfeilem mit gntem Krfolgi» 
aagnmidet. 

( l'he pnwtir MrctiuiM.'r'n Jimronl IHtiTi. April \H-i 



Dec 1«. 1H6I.I 



IiOoomotlTea und Eiaenbahnwagea. 

Vi.ri Richard Vo«e in Ncw-Vork. 



Iii. ivii 1- iffiir 



I Uli Hilf r.i(r\ \ 



Im viirifii ii .hilire »nirteileii] Üidi.inl \ .i^<- /ii Nr» -York eine 
«»iir zwecklllil^Nilie F<>nn von ZU-aiuiil. iiK' --rf^tPil Kiileni. rlle 

üek m BuSeni. Trag- nnd Zngfuderu Air KiwnlNtliufahnEevg« 
eignen, mid aocb la awlern Zwecken venrendhar aind, Mr Kag- 

laml p.it.'i-.tirt : ilii'»<'lln n wenleii il> r \ rieai» ( 'ur - Surina 

('iiuiliaii* /II Ncw-Viirk lirreKs in uro'-Mr .Meiia«- ;iiij.'<ferli|ft. 
Dag Kigetitlilliiilirtii' «lieMT reiieiT. «eiche Hnfaeli .oii-itniiii. 
Weht nnd billig «iiid. i»t bei Betracbinug der belgegdiemiu Ab- 
hUdangen Icwirt in «neben. Fig. 15 ifit ein Vertiral-UwdMchnitt. 
■ad Fi)t. Ifi »teilt rlrii Inireli^chiiitt iler Fdler in /iisiunini.n- 
Kedrflekleni Zn>tnnilc il.ir. I»ie«e Fuler lie-iUhl nii< eini r nie- 
liilleiieii ."»[lirale A. 7niKrlMMi di-ren Windungen iliejeiiii-en eiin i 
äpirale Ii an» vulluiniairUnu Kautüchuk gewunden «Ind. Das 
Wichtigste an dfeser neacn Erftndaiig iat die <)nniiehBitl«fhnn 
der mrtulleni ti S]iirale . wHfhe Uli* ein<-iii s«'iiiei- I,;1n|t<' nach 
anf /»ei Seiten euniirlirten Slalilxialx- von dem in den Figuren 
dargcHteilten (^nerM-lmitti- ^cwnnden wird. Mitn hat geruitden, 
diBi dieacr Qnorwhnitt de» Stabes die FeMigkeit und CüaiUcitSt 
der Feder «ehr bedeatend vermehrt und m ist dalier «ehon vor- 
thmlli.irt , iIi-mm'IIm'Ii narli idiiir l iiir i| Im Iii'M gelegte Knnt- 
whukHiiii'ali' /.II Siiiralfcderii zu \entunden: will man aber bei 
IVag^ Mkt- nnd Zagfed«m «an Eiaenh«hH-> Wagen cic. Ge- 



l'N i-.t fllr alle Ma cliiiien »ehr «iihtijf. mriglirlutl diohte 
Viniili- in liiilK-n: <••> i»i alier tiiiiniiiiliili. uli^nliite Dirhtigkett 
/U erri'ielieii. 

Eiiie»theUii ist «chnn das Material der Ventile von Hossig- 
iceiten und Oasen dnrebdringiieh; Wasier durchdringt bei 4 lona 

IHIHXI t'f.l 1 IirtK-lv i<T ~ " eine s/öllise ir'ssei^erne Wand d<T- 
artiir, .la-- l iii Iwlieier Iiiuek luelil /u envieheii 1«! : I.iift darch- 
drin^t ein vhniiedeise rnes Gefilns m) leicht, dass l ui linicl; dailf 
sich anf llngcn Zeit ohne Naebimmpen nicht erhalten lOawt. 

AndentbeOi aiiid die ReibnniiälUtcfaen noch yM weafgw 
ahaolnt dieht ra aiachea. Ma^' eine Platte nueh nanher ab- 
gerlchtPt sein . so wird dieselbe nnter dein Ye rfr<>>serunpi|?la«C 
unelN-n eiscboiiien. 

K» i»t aber eine absolate Kbcnboit der Flüchen «neb dnrrhana 
erAyrderllcli, sondern ■ogar adilldlielL 

Kill Si lii' lier einer Srlii(Tsnia«ebine b.itte. aN er «ehr sauber 
auf d. r ll.il.eliriii'i« tiiiie jdailirt w.ir. imr den M.rbsten Theil der 
lleiliuiii;. .iN -iiiüer. niubdrni der«ell)e sn {(.lober geschabt war, 
al» M sich thun liea», ohne das» sich Unterschiede in der Dich- 
tigkelt geaeigt bitten: wtrdo er abtolBt gerade gemaeU wardea 
krmneii. sn viftrde dii-^.lbi- n u ll .Irr Vu-ichl des Ycrfasser« odt 
den ebenfalls absiilut gerudeii Fl.iehen fe$t zu^inmeuhaften and 
sich rcrelnigeo, wie Silber nnd Kapfer mter kahem Dnck 
e« thnn. 

Wenn aar die EbenlieH der FlBebni eo gron M, da»» die 

-i.h bildenden Undhrbti^'lst it-faniHe itn Verli.llrni'.se zur Länge 
• iu. II »ehr kleinen Qaer»ehnilt liaheu. su ist KenüKeiid neselielu n ; 

«erden dann llbrigens aach M iM HernbrnngsiHinkte iin>l 
Flicbea nwfaaaden sein, daas ai uaiwratAndig eiacfaeint, ikhieber 
durch Anwendnng hoben Dmekrn dieht maehen an wellen. 

Ks ist daher das k<wt«i>ielii:i' Aliriditen der Flächen ni 
vertti-rfeii, aiiili sehmi deshalb, da naeli einiaen Stunden »tdcf 
Tagen .Yrbeit die Flächen »ich verändert haben und die game 
Arbeil unr für den Aafaag der Bewegaug nulien kam. 

Wenn die Flicben richtig und aauber gehobait tdnd, uad 
; /nar in der Riefatuag rechtwinklig anf ihren Weg, so iat dat 
I Ventil gut. Tb. B. 
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(BagiiMr Dtc 9: ttütj 



Mitte dmck cJneu anf den Seiten mit Fefcrlklr« vendwiii» 
Feaerkastcn v«rlraad«a «ind; nnter j^detn Kami Uapn i«ai 
TrifbttclMsn nebst C'ylliiil.r i tc. in l infin Dn lizHdtilto; dw Tfndcr 
ist auf and iwbcn den K««ücIii au^chradit. 

Die dvah 4i« mtaran UHsrOhren nadi 4er 
kMwwr tMuU Mm Ldl kabrt ta tbmm tUOt 
nach der Mitte niflek. 

Dm 8!|itMi in in AUgcndnoi ridit an. Tb. B. 



Taivi 



will; 



In eitii r "-iViiiii.' Ai y S ;< ii l.' .inlii^'.rH /u Millillmil'^«)! 
im El<ia!i!> (heilt« Iii. .Scblainbergi-r iiiei'Cibt.'i' Folgeuile« init: 
ittatt Hajir oder Kaslsdiik aiacbt aiaa eine Xitehiuig ran giei- 
i-hrn Tlieilen Talg und SA^pinpii nnd drnelct diese in die 
Sio])n)ttrh»p ein. naclidem mnn li-(/tcro duirJi vinen um die 
KollieBsiang« ei-lcgioii niiiimw..lli'iiilui-ijt nadi uiiu-n abi.'es<:lilos- 
KFU iut. Ein gicit-ber Üocbt wird ok-n aufgelegt und dann 
rill; StopfbldM durch den Deehel gesdiloeaen. Durch Amielien 
d«*r Scliraubeii «inl die Miscliang genOgend couprimirt nnil 
iTl»ngt niu-h ciniKfr Zeit i<itip nwssi' KfstiuIiPit and Diebte. 
S . h • II III 'm- r i< '■ ■ i rliii lt di>'s»' .Mt llimli' ilmvli K. I'' r ;,i ii e r in 
UaebniilLT iiiit){«>tbeili, und hat «icb dersi-lben »eil Xoaaten mit 
den besten ErlUge bedient. 

(lHc«M Vcrvii'-knnijs-Mati'rial i<t im Wösentlichpii das liir 
<7. Conithard iti Eugliuul patcntirt«, weiclicü bereit« in Duutsdi- 
l.md mit Erfolg angevcndet mnden ist, nin idhe .Organ* 1A65 
S. 31.) 

(IHaglm yalyL Jaum. IW Bd. S 16.) 



Kit Disunantkitt, weiibcr für lJaniiif»iii.iivafi . 1 i.uoiifiies'«'! Kf . 
«mpfolilen wird, da er erbOrtet fest au der AluUUtiach« auJiaftet 
iBd akht aebwbidct, heitehl nach Dr. Hager's (bi der phar- 
■ManHarhiin Ortulballe mitgethüiltün) rntersucbung ans Di Tli. 
LetaMbllHS, 1« Tb. nieiRlatt«, ]r, TIi. SchLlminkTfiilc nml fji» I h. 
pr^MUirtem liriipliit. Krwür i" ^11 / 1 licurix-ii. i! sein, iliis'i i'inrm 
innigon Geinisrlip t un Schlinimkreide, Uraphit and Ulciglitte so 
viel I.r-iniillirni^!t nigesetit «M, daia etam phatiidM Ham ent- 
ilebL Da der CrapbK daa Eintrocinien de« LeinAles bei ge- 
«Ofaididier Tem)icral«r «ebr bebindert, so Msst sieb diese Ma.<i<fe 
lange im pbt»tischen ilutande aaibewabrea 

(Polyt l anmibl 18« S. 1S6S aüft Bq«. KomIp b. OeaeML) 



Xacb der .Vii-iilil des u^iuinUanisilh n lnKL'iiit'nr> Uavid 
Enbree ist der K^'^ieMeln meist kiihleus.iiirrr K.ilk : im s. g. 
barl«« oder kalldialtigen Wewer ist Kalk in der Farn von 
abwkoUensanran Kalk, (1 Atom Kalk. 8 Atome KoMemlin«) 
entfaalten. bfi'^fr «'m i'k<tlil''UMUiri' Kalk i--' in: W 1('i<licb: 
kohlenaaarer K.illv Jnluch uiciit. 1-U kniiiml iUr.iuI .in . den 

I' tlfaerkohlensiiuren Kalk in koblen^auren zu verwundrln. uin ihn 
niedercaaeblagen: diesgeecbiefatdorcbZasats von .Vetikalk 
I nm Speise«aflser vor «einer Venrandang. Dae Qaurtmi das 
Zii'^.il/cs crKictit •iiili hM dnroli KrfalirnnK oiUt Probe mit Lack- 
lIlll^|la|pie^ ; inilessen scIuiilH ein wiinig m virl nirlit. 

Zar Zcrstüruug bereits alvest-uti-n Ki-ssclsicii« eniiiticblt 
Embre« den Zitats einer v«>g«iAbiliMb£a :Miire «im Speiee- 
muaer ndgirbtcB, dasa er MHaiiie (stiN sfatp) mit Rrfelg bp- 
Dvtxt habe. 

(BagiafGr v. 1. St'ptiir WA) 



tMar fUttry'a 



Gegenwartig werden auf der OM t ecra toM schaB Sttdbahn bei 

«•iner Anzftbl IVrsonftn2ng^inuiscbinen mit einem etnIaeiMB Bauch- 
vcrbr. iinunK'Uiipiirai iS)«t<nn T bie rry) VerMi. In- .ink'>-^li'llt- ila 
dentelbe bei einigen IVioneunigalacouioiiven ib-r l'aris-l.yon. 
Hittabneer Eieenbabn seit llngerer Zeit a«geweude( wurde md 
idur gnte Ke^nltate lieferte: auch bei den Loeoantivea dar ver- 
einigten 8chw» i/iTbahn>'n <ioll dieier Apparat ängellhrt wrdon. 

l>ii' iiiidirMlßi-nilr ric-rlin ihiniu' ( iiliH-lilJii'li »ir >'ini'r Mittlii iliint,' 
Vilm JhlaMtiineuiogitniettr Ii. Uagg in Yverdun (l'anioa Wandt) 
Im CifUtegeidear 1865 6. Halt, mielbst awfa m EriBntenmg 
y^'icbnungen beigefngt h-iuI. 

Innerhalb lUr FcuerbUchsc ist ein eisernes Rohr ron 43 
.Millitnet. äussen'in nml -M Milliniet. innen-rn |)iiri liin.'--<T liu- 
rinmtal an der biutura Seile in der Weiw befestigt, dans aeiii 
ObertbeH an der obcm WOlbuit daa FeH(Mmfamn tangirt. 
In diT .Mitte di«>M itobr» ist recbtwbiinng qfa aaderes aisenai 
Hohr von j'> MiHimet. befestigt, welehos mit dem Damplraam 
im Kessel ciMiiniiiiiicirt ; zniUrlisI pOit li'Ut.'ri - Itolir .Inn-b .-inen 
AasseliuiU der I V'uertliaru steigt dann iu »uukrediUT Kichtmig 
danA den FfaHmnansehlrai; am sieh aaeli ei«%en Kmuimaagaa 
mit i-iu< ni ih-r b<>iden Vnrwirraliahoe in verehügea. Ktwa» Mmr 
ilein riuiiiim ii-* liirni ist dusclbM noch ein Hahn eingi-^altet. 
der s» dnrcbbolu-t i!>t. da« vu im di-r liaii.]-! in ■la'* Kiiin Ir.cr- 
brennnagsiobr strömen soU, uoch eine MiitelaWüung, bei weldier 
rioh das eondemiile Wasser and aoutlge UnreinigkeÜeö, die U 
dem /.aleitungi<ruhn> sieb ansammeln, Mtfiinien ItOnnen. 

i>aü zuerst erwähnte t'isema Kohr innerhall) der Pmkt- 
bBdlte ist mit U— f l^lcherii son li'/t -Millinn-t. Weif.' viT-ihen, 
die ^ti B?n tft ii«g aaf seine IMtga vertlieilt sind and deren Kicb- 
tMgen nadi der TerseUedenen WeMe md Hobe der Feoerkasten 
variinm. llnv Tlirhtnnf.' muss der Art eingebohrt sein, daat die 
Dainpf^trableu, weiche au« diesen Löchern herrartn;fen, eine Alt 
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wcniKi r die Ffoerthttr« Öffnet und l.nft «intretm lisst. vcrbren- 
luii. ml' ilcri'ii IlültV unlii- ili r l'ampfliUllr . ilii- an^ rini-r un- 
ToUntäuiUgcn VorbrenJiang herrflhruDdeii niMigcu üanv. Dabei 
nt«en aber die mit diewm RawliTemfaniDgA-Apparat« nnebe- 
nen Locomotircii anch mit dem bekaantfln miAMiHhdui 
«ehau wid, um danli cinni direct mm dem Kemel IcMimrodMi 
Dampfstrabl im Siliniüiliin. je iiacli Ünlaif. ciin'ii liinlanijliih 
flourgisetiui kOtutlidien Zug bentellui zn küuovu. E» ist /u 
onpfeUaB, aDe «ine Aifanta im HudiinMeB be i i i wi «nr 
Hand »ninionlneii, damit er beim iBflBgietMB denelboi, Mfaea 
I'lau nicht zn verlassj-n brnncbl. 

Wenn «In- mit die», in liuuili\( rzrliriing'>api>anir aii^aesUHc- 
ten Looimotivt-n angezOndet wenleji soUvm, bodarf es kuintsr Im)- 
wadeni AaflncfbiBmlrait: aobaM dar Manometer 8 — 8 AtmoqAi- 
ren Druck anzeigt, kann man whr rasch mittelut des IlBlftbliue- 
lialii» nnd dein RmicliviThronMuri«saiii>i»rat den Dampfdrark narh 
Belii'lien I»h-Ii »tciiriTn. 

Um dm Ap|«rat in Wirksamkeit xa suUvn, uffnet luaa zn- 
ent dm HalCiblMehakn, daraaf den Daaplhalm nad den lialm 
am Verbrennangsapimrat ; tetuten) lissi man einig« Zeit in Ver> 
bindnng mit dem ReiniptnKsrohr und wenn Alles im Gang ixt, 
wird erst Itrennstoff auffcc'i;ebeii. Wenn majrfn' "^tfiiilviiiili n : 
dÜB wenig Bitumen entbaltm und sich doai Antliracit nilbeni, 
verwendet werden eollen, kann <Ba BnnnatollwbtiAte aof dem 
Rost :!0— 25 Tentirnnt. belmgen. Die«« Ilftbe mow intflriicb, 
je nach d«Mii Zustande des Brennstoffe* verscliieden sein, sind die 
Stücko liingt-p-n klein, »o durf sii- m'11)>I J'' CcMiliiiirt. hIm-i- 
«ebreiten. IH aber die Steiukoitie fett and bückt «ie iu der 
Bitze nsanunan, se maat dar Branaaloff so sebwack ab mOgilMt 
aalSpnehiditet, jedoeb gleichntoig rcrtheilt sein mid Iceinc leeren 
Stellen la«!i<>n, durch welrlte etwa l^nft eintreten nnd durch ihre 
▼ecbindiinn mit den V(Tl>rcnniini,'>*Ka'M'n die ri-iii|H r:i>ii- rriii'.ilrl- 
gea kAnute. Die ». g. Driquettes, zu deren Fabrikaiiuu Steinkob- 
le B g rM mit wenig Bttnmangehalt gewiOJuiüeh Terwendet wird, wer- 
den wie magere Steinkohlen in grossen Stocken behandelt. Wie 
hoch aucb die durch die Natur des RrennstoiBi l»cdingtc Schiciil 
auf di-m Ritsic si i, S41 inii>- sli- diin li n hwadie. aber öfter» wie- 
deriioUe Bescbivkung in diesem Zitslandc erimltea werden. Diese 
Vonehrift ist iedocb nnr da absoiot etszahalteu, wo die Bahn 
anf grosse Strecken gleiebe Llngeniirofile lul ; da wo Sieignng 
nnd Fall aof mittleren Stn-cken abwechseln, verflilirt man wie 
gi'Wöbnlicli. Der Maschini^l m.U ilii- l!i'»i-!iiii>u-.iL; im ,\11«imii(m- 
nen so uinricbteii, dass der Urcuustott' iu den BabuliulVu keinen 
Baneh mehr ^bt, eoBBk mam der Apparat wtfnead des Sutio- 
almat in Gang geielit «id der UaaqilnilMaBch aaf daa aiiMf 



tot notbwendig« Quantam bmiTtalct "wwrden, damit der Raneh 

vers4'1miDdi'. 

Auf deivienigen BahnItOfen, in denen sieb eint- godrc-kte Kin- 
steighalle befindet, mna der LoeomotivfBhrer. bevor er die Ma- 
atkdne an den Af «teilt, danmf aahea, da» der Bnaneteff in 
seiner l^eneritaelioe trfne bltamlDOsea Thelle f Mimen knt md 

ki'iiii-ii Uaiich iiH'lir pii'ht , :ii;d( nü'ulN kann iT mit I — f) Atint>- 
»|ihiiri-n S)ianiiung auf deMi Wege vom Maschinenbaus in die 
Kimleighalie nnd wihnmd des Htiihtaadee vor AkCArt dee Z»- 
ges dtuttk Inpagielmi die B amik t e rt w a n n ag i'Appandee den 
nOthigen Draek sdmeTI hervor b ringen. 

Auf der Fahrt soll der llalin^des Apiiaratc» best llndig offen 
aciu, und xwar wk» bei dein Slatwniren und gerade weit genug, 
wa die vuilstindiga TecbreRanag des Raodiee n erzielen; den 
Blasehahn wendet nun an, sowie der Begalaiter pn oder bei- 
nahe geschlossen ist . d. h. hnmer wenn der aaa daa C^ltadrni 
in Kamill iivt. iidp OaaptnlohtklBnlBht, Midni t»g wirk- 

saui genug ztt luocheu. 

Xaa eoOte glaabe». data dai«k den Zntritt der nr Ver» 
bremnng der nmiBMh aaa dar aMakohle siek küdaadan Oaae 

nothwmuligen fjift dnreh die ftaefflAre die in der Feeerbfletise 

oitMii.),!'!;!' 'riTu),! T.iriir •■rniedri|t wenli-n m d l^'-^lla^) im lir 
ßreniunuterial efforderlicb aala ndittte. Dinui wäre auch ultne 
ZwclM der Fall, wem die durch die Thtra etalmlenda Lnil 
Aroet In die Heitriiliren Obertreten konnte, allein in Folge dei 

Hindernisse«, anf welches sie stösst, nllmlich in Fnlge iler aas 
diiii \|i|.arati' aiissnr.iiJ iiili-n D.inii'fili rki- . i-' d;i'. ny,'fT diese 
liüli« uintreteude (joantum bedcatüud bcüchrinkl, dabei ist noch 
n brnnstea, daia dnnh dfci ver^dgto milaag dmr INuq^ 
strahlen und des Zages in den Heizrohren dk>M! eintretende Luft 
»icli im Wirbel mit den rnssigen Gasen vereinigt nnd auf diese 
Weise ciin' Vfllst iii<l;j:(' ViTlin niTiii^ des Kauclieg brwirkl. 
Das zur Erlangnog einer beinall*» volbtAmÜgen Uaocbver- 

aas den zahlreichen Vemeben, die veranstaltet worden, um eine 
j Vergleicbnng irwischen dem Verbrauch der Masdiinen mit und 

'iliiii' Api'iira' iiii(:usl',ll''n. L'"lit ;r'ili«li liiTvur, da« wenn aucli 

bei urstereu dorch den Biosehabn und das Bauchverbrennunga- 
rohr ein gewIiaM Dampliinailni nrhirea gebt, dieier ▼erlnet 

durch eine voHkonunne Teriirennung mebr als aufgewogen wird. 

indem nlmlieh die den gleichen Dienst versehenden, mit dem 
Apparate auRsn-iattt ti ii I. »d'nuitiven weniger Brennmaterial vit- 
braueben, als diu gleichartigen Loeomotiven ohne den A|>parat. 

iL «. a 



Sigaalwti«!. 



Auf < inigen Stationen der WCinigten Schweizerbahnon bat 
der bekaaatc 'J'e]cgi«||iben4nipeGtar Hipp eine sehr hobsche 
Etariehtn« gemibtt, wdehe dem atation>>Tontand. gaalaitet, 
vaa aeineM Banan an» den Staad etaMatUoher WeidaB anf der 



Station yu rontroliren und narMitig gestellte Weichen aolbfft 
dnrdi l inen tlpktrischen Ap|ianit ricbtig zu stellen. 

/ii dii'^<>iii Zwecke sind die Weichenständer besonders con» 
struirt und mit einer Art von Uhrwerken versehen, wetehe 
darck anfidahbai« Qawkhla laBevegmig g et atu wardea Maaea. 
BlaktarladM l4it«i(idiiiita lUuea vaa daa eiaaahMn Wetahaa- 
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»tind«ru in KtalinnsbnrPan und TpmniKcn «ieli dort in ei- 
nem kk'iniMi K.i^U'lirii , iIi^^mm; MiriliTi' Klili-lic ;i>i iI.t nlx-reii 
Ualfte dnrcb Olas gestihloiM-ii bi. Jode iiimcloe Weiche der 
StatioB tat te Htm Btatalm 4nk «in 9ywM iiprmUrt. 
«relehn ans zw4>t dareh ela danne« Sttbdm TeibondniNi. nd 
nm dfHwn Mittel|»ankt scbwinRondni SeheibebeB besteht, von 
•lencn ila-. cini' tiurrl- rnrhf lias ander«' ilun h wpis.sp Färb« 
ansgejteichnet ist. liiese rinxeliwii Synbolo Iragvn diu der zn- 
«aliOfigM WcMm m t arrmk a uii» Vmmmm tuA nriiiliiliiiii tau 
Aflge to, da» die 8tabeh«u dar ngabOrigeB ScIwilwDpau« ver- 
tical ütehen. wenn der Apparat in Rohe ilt, Dod dia 
s<'lii'i)i<'lir'ii vi r>li'i'i,t ^lTlll , uiiiir-'iiil ilji' nbem dvak da 
veracblius beubachlet werd«Ji liüuueii. 

£• M niB die Eloridrtar g e tewBto . dut «n i. B. dar 
FQbrar «inea aikmHBMdcD, In die Station einlalireaden Zagea 
die rothe Sebeibe der W<4cb« tdeht. sleichzeitiK anch im KiUl- 
chen da» rothe SclieibobiMi lifp enmiin-rli'-iulcii Weichs ^illlt- 
Imt d. h. nach obon gericbut ist, oder allgeiii«iD, die Stelluog 
dar Weldmi tat dwch die SfwM» 4m kfftnUm gmm abge- 
bUdal vnd kaim vom SMliom-Tontand jeden AngenWck in 
•einem Boreau controb'rt werden. Steltt «ich nun i. B. herans. 
dass rhu- Wrii in- Kurv Aiin'iiift eines Zage» nnrirlitifr -iti-bt, 
M> hat der iStatiunii-Vurstand weiter niclita n thaa, als den 
Drleker aeiota a l a k l il a al— AnnnalM m be- 
«odnrch das Uhrwerk der Weiche wv^gi/ifH^ md die 
Weiche aelbst durdi die Wiricang des im Wekhaaataiide aage- 
bmehten bemtficluii GewicUaa in die rithftigie 



Oleielizeitig mit der Bewpgiinir der Weiche üieht man 
(las kicinr S.lii-ilnlii-;i In ilf>m oben erw ^iliutf n Kj^tl■lll■n >kU 
langsam neigen, bis die Drehung am Ibif* voUiUbrt ist und das 
frlhere nataa caatndeH SdHlbaban in die obere Stalhng 
kommt und die riehtige Farbe der WeidieMehcibe zeigt. Es 
Iftwit üich leicitt ernteosen, da.55 dk-so. wenn anrh in der .\us- 
fnhrung nicht gjiiz i lüfin lie lüin ii liiim^r :iiif sflir freijiienteti 
grttsteren Staturaen, beüODders bei Nachtdien»! , in Bezog aaf 
aieMMit BUH TaraOgHahe Dtanla Mataa tauto. 
(OmmMiL tllr Bmh. n. Oaei|teUlt in CaMcnaid. IM» Kr. 41.) 



Auf der Sonth-Waitnii Bahn sind knnilch nir Conmnnl* 

i'ation (liT ra'is;i;;ii're mit ili-ui Zu>!s|H'rsr.iial" in N'iitlif.lllen. 
i'lcktristlic Apparat« auf den IVrsuni'ii/Of!fii <im!iTiibti>t. Tin 
XU dein in judeni (°cHi|i« iM'findlichen Apparat /u geluiiKOU. liiuM 
<ier Pasagier eine Qlesscheibe zerbrechen juid durch Ureheo 
idnn GrMli von Seiten dec Pktiftgier* «crdeB GloelteB an den 
Sitzen der Si linffnir, sowie auf der I.oeonintive in liewegnng 
K«'^-!^! : ei-4ofaeii)t es uüthig, so wird daraiir )iiu der '/.ag :mge- 
balten. Ua$ »'rbnebeBe Ults lä'><it erkemn'u, von welcliem 
CoQp« das Zeicboi engagaagen ist, so dais bei Miasbraocb des 
.Vpparates der Thitcr aar Beairaftaag goaegeB werden Iduui. 

PealKhe ladnaMr-ZsitiiBg 1M6 Kr. 38.) 



AlIgaBtiitt Iii lttrl«b. 



tu der EiaaabahnTerWadung awiidM Fmakreich md ItaBen 

flbur den Monl'Ceois besteht jetzt neeb eine ünierinredn^ von 
75 Kilometern zwischen Siua nnd St Mich« !, welrhe Rntlemang 
auf der !) — 10 Meter tiroiteii Straiis»- Uli! einer durtliscliiiitt- 
lichea Steigung von 1:13 aki»r den Berg per Diligenoe im 
Sommer In 9 fltmden nad in Winter — tut Sebttten — Im 
gBDstig^en Falle in li>' Stumlon znrttckgcleKt wini, ist aber 
llierhei zu p-wissen Zi'iti-n vr.^gen der herabittQrzcoden Lawi- 
nen i'i . - Iir L'i f.ilinli : l iii nun diew üeit abzukürzen und 
oan den Tran»|iort bei{uemcr, regelmaiaiger ond sicherer statt- 
daden n laaaen, hat der oe^sche bgnienr X B. Fell, eis 
Iteprftscnlant der Bauunternehmer Braüsey nml Comp, beider 
rnuizOnliicIten und italienischen Regierung uui die Cnnce&sinn zur 
.\iil.ii.'r ( iiier |ir(iviM>risclieD Kiscnbahn vun Sl. Micbel Qbor den 
ilont-C'enis nach Susa ftlr die 2Seit bis zur VoUcadng de« 
gnem Tomeb, «ekhe nnh des eeHherigan nrtiehtittea zu 
nrtheilea, etwa in alebea Jahren an erwarteo ist,*) 



•) Von l--',-'-" Mdvr i«;^chMi M.iliuie nml I Uni. ,i,r,; : !(.• 

dmch den Ucr«.' ^iml jicuctiuiiriiu muh 7.')(«i Mettr zu >lürclii>i!ii<ii. 
Dabei wcrdeji ilir- Ik^ Iis* sniiircidjt n liutirjuast'liir.tfii \( ii Sdiiimei He r, 
Urandla und Urattoni bekaimtlich dnivh Luft bethubcn, ««kfae 



Die beiden Regiemngen lieben die Ccmcesaton later der Ba- 

din^iiK "i lie^sillli^en zugcsaj^t. da«s zuvur die .Vusfabrbailtalt 
des anzun enilemlen lt»a- und Betriebs .ysteros narhgeirie^D werde. 
Schoo seit drei Jahren beachiftigt sieh Ingenieur Fell mit dir 

wie ito hier In Anvendnng Iroramen missen, tob den Loeomo- 

tiven der ;(pw('lbn!irhen fdiistrih tidu w: k( n unKenQgender AdhS- 
sion nicht Obcrwandeu worden kuuiieu, sü hat Fell ce für das 
zweckmUssigsi» gehalten, die schon vor langet Mirea fiateiithrte, 
aber nicht praktiach eriirobte Idee, womaeh niiehea Ae gewChn- 
Hehen Lanfitehienen in der Mitte eine dritte Sehiene bef4><rtigt 
und diese vnn bes(ir((l( rn tiorizoiitalen Treibriidi-m nn der Ma- 
schine zwischen «ich geHisst wird, tun die Adhiaion zu ver* 
KrOsaem, in dnmtdinig aa bringoik Wb «fr bereMa in ,,0r- 
gan ISe«" 8. 156 mittbattten, mrdenvon Sept. IM» biaFab. 
1864 eine Reibe ron Yersoehen anf An geneigten Ebenen der 
Cromfonl nnd HiKli-I'eak-KiM-n1)alin iiiil einer -dlelic-n Ma'X'hine, 
die von dem MuKchinenfabrikanten Alexander zu Milltrall- 
IroMatoefca Ite Hn. Feil gcAMt mr. 



5<Tnnirr auf fi Atiiinspluiren loidiirinLirl " irJ und du- <4i I Meter tief 
(.Tschlaitenen HdirliVluT ^^■T.ll'll ii. Jcr j l.i.iicldii Woi»- mit Piilvpr 
und die abgesprengten Felsstack« fortgeachafft , angleieh wird 
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VamclmuMiiiM LMteu too d4 Uii 30 Tounen, bettAkend ms 
4 bdiiwwi Wm», ■» 1:18 8mi|tMBbaMa 

mit »in«r OMaMBdi|b»tt «im 7 feto R cagHHlw IMkn pM 
Stiinkle hinaaf. 

Ai%Miiuitert dnreb diese gflmtiiieti Remitate luitt«> man b«i 
der ftwwOstsebm Reftenng die EriMbate naehaMnclit, ific ?er- 
meht anf der nOrilllehni Seite dt» Monl-CieBlg In KrOM-mn 
Ar.iii'i'i>l.iln' fiirtsctzcii /n (ifirfrii Vcrsiichi' haln ii ii in /u 

Kndif Februar und Anfang Uiirz IHiiA im Üeiürin der auf er- 
fHageiM Elolidaig tob der cngltaalwB. fraiuflcisdien, italieninelHni 
and dtlainieliiMhai Bogiaraig n dieacm Zmcke abgeNMdtca 
CommlRMtre stattgeftanifra ind ein M>1ir MHeAfradn Ranlut 

Iii t'iTl l'i' Vi rgil ' I^liliir. \M-lr-llc j|-|7( :iaf ll(T Oj.iuss«* vimi 

Lauioli-bourjj nacii d«'r Ih'i-gsjiitzi' zp (in eiiwr Höh«- von HS22 
U« I77S Meter Mwr dem Meere) ange]<n^ wnrde, hat eint- 
Uage TOB 1960 Mclor imd oiae Bifttlere Stelgniif von 1 : IS 

(MaxIniftMelgmDg 1 : 13) Dionelli« (Ihrt in einer Mluufpn Cnrre 

villi Iii M' I'T ll.iiliii« Ulli i-iiii- ljk" viii /iv.'i ZtrIiZiickliiiit'ii zu 
vcrbtnUt;!) siwl, und zit>ht sich mit Vii-uiüiiii«' dies«^ Punktes an 
der dorn Abhänge xugekehrtcu Seile liin. Die EiHMibiüm nimmt 
3* Ms 4 HgL ton der Stmaaenbreite ön, «Uurend 5 Met. Ihr 
im Obrigen WapeiiTerkebr frei bleilien, die Ucrzn auch genOgen. 
/.Miiiiil luii'Ii (Irr Hr~iffiiiii^^' ih i- Ii iiiiHirürcii I'.hi iibaJin dur 
SiraMi'UVerkt'Jir sehr unbt<tl(iuti'iid wi-ni«'« wird. Wahrend der 
3 Monats de« Betriebe» Int nm In Itrzng anf den I^ooumotiv- 
betrieb neben «iner FlArstnwae veniger Duntrlglicbkejtcn' ge- 
fnndvn, all man erwartet hatte: dünn da gewolinllcb dlenelbeD 
ITi-rili' iiiiil .MunIthiiTi' ..Iii (lic-iT Umih Uufi'ii, sh ;.'.'wö(iiii'|i hU 
hieh M-br Iwld »ii das Oer.'tUMch der Jjawiüueu und Zuge, aud 
«• i«t in der gauen Zeit kela UnMI »o n t e hnua iaB. 

I)ie Vr.TSiicbsslret'ke hat di;iii uli<i>'hllii;h an der M'hwierig- 
tileii Stelle ungelegt, wo man die l!;iliii lihni' H"l.ii:huiig Us.'O'll 
will . Ilm während Ann veriiuwineii uoKlnsti^eii Winlcrn die 
Schwierigkeiten wahraebneii in ItAnuen. die der ifchnee dem Be- 
triebe eniKetfensetno wtirde; In BetrelT der Adhision fluid man 
gefri'ii Krmirlen, ilass -.ie Im Wintir irrösscr w.ir. als nmn sie 
fOr il<.'n Summer angenommen Imtlr. iitilem die Seliieneii narJi 
Entfernong des Sdmee'a lH>i Kalte ftim/. tru<:ken «uren, wältrend 
der StraiHentaiib, munentUcb bei feuchter Witterung, «ie ge- 
winermuicn «chMpIrig oder (ettlg mnchle. 

Die Probttlreeito hat ein« Simrwctte von l,tO Met; die 

I fitrmigen Schienen, von denen der UaL liet. ca. ^7 Kiloirr. 
wiegt, worden eiiiHtweile» von der Victor-Emanuel-Bahu Keliebi a. 
Uie lieideD IruKenden .Sehleiien haben ;ui dun Slüs.-.en LoscIm-ii- 
verUndungen und üud in guMeiwruia Stahlen aud auf (juer- 
MkweUm hl EutCamoagM «am 0.91 Met ia gewahnSeher Weiw 
bilMgl. IMe Mtttelsebieue ruht — 1M<.> m.ni. hither als ilie 
SaitenacUenen — tlieHt in ijii'<$ei~eruen. tbeits in schmiiNle- 
elM>riieii HttdileB, die in gera«ler Linie 1.83, in ('Hneii O.tiO bis 
o,i)l Mvi. Ttn einaader aatüinit Uugau; die StoBMtahle wiegen 
9 mttr. dieMÜtelMAhto ?: nkfr. INaflNiaw atad aaeh aiebk 
mit l.a.H'lK'ii verselipn, man beabsichti||{t aber sniclie b<'i der 
delinitiven I^'^ung des GeleiM.-s anzubringen und den .Mtstami 
der Stnidchrn in den «eraden Strecken anf 0,46 Met. zu redu- 
«toan und aie anf den LAngnchweUeo anf dtaea lio liegen mit 
MmabeofeDlata aa hilnUgM. Hi J«tt riad «• SO CaOm 



hoiuu und M) Ceotim. breiten Laogschaellen anf den ymv 

Dto Jntriga MitteMUcne liat wie die iraitendcn Seidenen 
j einen ptltfc tätige n Kopf and i«l in Folire dessen nicht sftbr anar 
Knenpinir einer nimilirh*t grtraen -Vilh.i^inii L'i'i i«iiet : dAlier 
j liaat aicb erwarten, dass die b eaoa dc r^ aiuniMbaiendeu Mittei- 

werden. 

Die ftaiiiM' Strecke van 5«. .Michel Iii» Sii«a bekommt eine 
dnrch<ic'liMriilii;lir Steicniiif von 1 : :J'>,ii '«eim iiMii ili-;i ( ulmi- 
aationapunkt in der Mitte varamaetat) und eine Maiiualstelgung 
vaa 1: 19. Oto MMtobeUMW aaS nr an dm »eltai ai«»- 
bncbt werden, t«ro dk Hteignng betrlehtlkhar al» l:2S ist. 
Von 1950 Metern t,flnge der lYolwslreeke lietjien HM» .Meter in 
' Curven. miii ileii 4'iO .Meter einen itddlii'» xin " ( bi^ Iii Met. 
and 400 Met. einen von nüadaateiM 10<i Met. haben. Hr. Kell 
wiH die SlalgiBg ki daa atefea Oanen wnatadara aad alatt 
dessen die der an-cbiieoüenden geraden Strecken erhöhen. Jedoch 
nicht ober 1:1J. utn iiiclit an einer und ilerselliiii Stelle die 
IKhirftten l iirveii und ur(iM>leii ^leifruMKen /ii«:imineiitretren zu 

laaaen und nm den ZagwiderDtaad fitr die gante Linie gleich- 
ftf i af g la m a ab a a . 

Die praviBoriacbe Bahm wird 10 Wcgllberglage im Xiveaa 

«rhattMi und awar H tat Steignnften , die «rOHer al« 1 ; 25 

aind. .\ii den Kreuzpnnlcten vdl theiU die Miltehcbiene weif- 

gaiaaaen. theiii aoiien Bamiien aufgeworfen werden, auf denen 
Wagen and TWem dartber wegpaMfam können. 

An ^ ersi-liiedenen Strecken, in einer (ii-iiinimtHnue von 12 
bis 1.J Kiliiiiiel., »oll die Rabn Qherdarht werden, und ninn wird 
dabei dreierlei .Methixlen anwenden , n:iinlic.h hi<l/i-nie Djc-Iter 
■ad W&iide gegen den nhig niedurfallenden Scbnc« anf & Kilo* 
neler Lgng«, aiae mit Eiaia Tantlrirte Hotoeamtnietio« gegen . 
StAneetreiben auf 7 Kilomet. I.rtiiiic uiiit starke geniaoerte 
UewUll>e auf A Kilomet i,lnKe Regen I.uwiiu!n.<ttirze. Ihi auf 
die»«- Weise ttUe gefillirdeti-n Stellen gesichert »erden, dl«- It;ihn 
aniaerdem meiiUen» an der ftnsaern Heile biugeÜBbrt wird und 
dl« LoeemoHtnm mit 8Aae«|»I H gwi venehen werdn Idanea, ao 
' hoflt man. dii<w die durch den Srlmee dem Ri«enbabnhetripb er- 
waclwienden Schwierigkeiten utid Kesten im Ver(tleieh m den 
seitlierijten Kosten bei OffcnbaltlinK der I'ulir^tr.is^e ijeriiif; sein 
werden. Biidier aoU der Koetenaafwand fBr Uiitfcrnimg des 
Bataae*8 voa dar FahntnaM nr UMcriiahang de« Tartcdunt 

jährlich dnrrhschnittllcli 12lK)0 l-'rcs. iM'tragen bulieil. 
1 Von den zwei am .Mont-I'enis probirten l.«iciHiiiUiven war 
, die eiiie diesellie, mit welcher inun die Versnebe ant der Crom- 
j ford und Iligh-Peak liUsenbabn angestellt batht. Der Keaael 
{ dlaair MaidllDe tat 9,87« Met. lang, hat einen DarchmcaMr von 
1 0,Rt Met. uml enthalt !1M) Iteizriiliren mmi X\ Milliin. äusse- 
rem Dnrchmesipr, sie hat eine lleuH.iche von Q Met. and 
eine RoslHäcbe von i>..'iti QMel. Sie int mit 4 Itmnpfcj lindern, 
2 anaseniicgenden von 298 MilUm. l)an;hmewcr und mit 
467 Mlim. Hnb tan Balriabe von 4 geitappelten, 69« MBU«, 
hohen, vertikalen nnd Met. auspinander stehenden Treib- 
raderii und z«ei inneren Cvlindern von 27!t Millim. Diircbmosser 
mit einem Kolbenhübe von 2.')4 Millim. zum lTmtreib<>n der vi«r 
bonaontalea gakajiiieltoa lUder mit einem Üiudimeaaer «e« 
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Dil- CunntnM'iion <lkt>pr MotdiiM «miw äA ab iiiebt fnuu 
enU|tn<cti)-ii<l. iiiit*-m ihr Mfi-Iiani«iiuis /.n ang ■NMfUn>'nK<><lrilnirt 
im ato daat er bc«|iM!Ui au unlenuoiKin ud M nfwinii wlrc; 
der Kcnd ht n Uein wkI Itaan BteM m> viel Daaff tM- Ür 
den Schiiellzngveflnhr «ribrderlirh ist. (■■itwickeln, and dM Od 
trojiR von den MMcIdnenlhfilfii furtwftlirvnd auf die koriiaa* 
taicti K.Mlt^r iiml viTn>in'l>'rt ihr«' Arlliüsinii'ikraft. De^wnen^- 
Mbtet war man aber aaf dtmer l'robestreelie wie frttinr im 
Sund«, nitt der ÜMcUae die Aufltetaihatt das mub StUmm 
naehnweiMii. 

Es wurden luil di<^«('r Manehine irinvriialb zwei TaK«'ii bei 
KOUNtiKtT WilUTtuJK und fr.iiK trockt-neii Tr.i«'><liifiipii »ach 
beiden Iticbtnngen iiu Ganin»» aechit PmiiefalirUin i^macbt, bei 
dmMn <ie Jedennri IB TomMii litit ((HUmt wmr 12 Tonen) 
in SWifgon« find. Wa|t«Dgc»ieht) icUeiiirteand die Hrsteiming 
der IHK) laiigi-n IIaIh- in 8V SUnnU-n inil «iiier AtrooK- 
lilitrf Spaniiiinir^ubnnhiiK- ui>d Miliiiii. Sinken de* Was*«- 
fUsdee in Ulase verricblet«. wenn die Spaunuig im Keaaei 6| 
bti ft\ AtaiMfdilnii belniR. IN« odltlerv Gcednriiidl«lMil von 1 
I3i Kilomrt. pro "^tuDde war ilt'ts gröwwr al< die, welche man 
in dftn ['ri>>fr«iiiuit' fnr l'A|irp«><UK*' an((t>noniiii*>ii hattr. nitin- 
licb 12 Kilniiift. 

Die Maacbine bat ohue die beacMidere Krafu weldie sie beim 
Dnrebfabren der scbarfe« Oorren tMig hatte, eine Zünkraft 
von L'HtiH KiliiKr. uder bei eiui-r GesebwiDdiglteil von 131 Kiloin. 
|irn stund»' l^'!' I'fi-^rdulcrttfte »ittxrQbt: boi einer (renchwimligkeit I 
von 12 Kiloniel, würde «i«' nur I J.'i rrt-rdekräfh- betragen haben. 
SeUt nan weffen der «cbarfen Carvea lu IVoeent n, ao HAU« 
■aa bellHOO Meiern In 8f Min. I39i,l,i = ISft PfMdekrtKa, 
,- .. 1» riS.l., — 137.5 

ahl) liMt die )U>cliiue mehr geleistet iri,5 rfenlrkraft«. 

Der Verbranch au Drvniiuuitenal »tirdc nn-Lt getrennt. da.H 
beiut fltr die Zeil der Bewegung and llir die dee ätilliUades 
der BfMcUne notirt Am eraten Tage, wo die MaMfaina drei 
Stunden im I>arayf gehalten, winden im (ian/en 3H4 Kilnirr. 
jtemiitcbies Drennmalerial nud um zMeiteii Tatre in i', Stunden 
2M> Kiiogr. verbrannt: und von der Hni;r;.'i lieiien 7/eil wurden 
etwa 97—118 Miauleii zu den an beiden logen bei den Pimte- 
üJuten hin und her larldigelfglan 34 Küam. a uf g e we n det 
Dieee Masrbinc hatte \nrher anf d«T Probestn-cke beim Tr.um- 
port Voll HaUa^i und übtirbauiualerial KhüD llil ülloinel. mit 
UelasiuuKPn vim Iii bis tio TooMBi flfane irgaad final Zaüdl 
oder Am tos», nuadtgelegt, 

IM» iwette Haacblne i«t ve« Croae and Cnnp. tai Ht. Helene 
iM-sonders fflr die tinivisorische Itahn Ober den Mout-Ceni^ und 
/war mit niotflii-b^t viel Theileii «uh Stahl gobanl. I)a.s Netto- 
Kcwirbt lielr.iKl i:'> Tonnen und vollstllndig mit Wuwr nnd 
Coake» «a«gerti»tet 17 Tonnen oder im Mittel 16 Tonaan. Der 
beao n de n BewegungamMhnBltmnt für die beiriaenlalen RUer 
wiegt nur •-MIH Tennen. I>er Ki-ssel hat ^..'..l Met. \.in«i\ 
!•(>:> .MUliiii. DarebmeMer und enthalt I.'iH lldi/röhren von 

Millimi'l. iUMM'rni UnichmeKver. Fenerku»ten und llei/rüliren 
baban 5&,44 QMel. lleizflacbc. der Bmt aber 0,929 QMet. 
PUtha. Die MaaeUne bat aar mrai OyBader voa MI MüHrn. 
DanblHmer und Kl' Millini . K<dhenhnh. welche snwobt ilie 
4 gainpfelt«u liuri/outalridor. uU auch diu i gekepiielten \ «r- 
iilnlildar la Bamgaag aataan, dia alurtilek ctaai DtralmaNr 



von üSü Milliui. babiMi. Der Radiitand dar vertikalen Räder 
lH>trU)(t MbI. und der ILidstand der boriiontolen o.TI Met. 
Der bOchete Uracik im Kcsael beiragt »,2, dar efiectiTe Unick 
aar die Kolban ».IS Atmoa|ihlran. 

Diene Maacbine beeitxt nieht nur eine grösMnr Venlaiu- 
pruo)ti4ßbit;keit, !>ondeni bewegt »ich auch nüiiger als die vorige: 
ilii'i' Itewt-geniU'a Tbeilr laHsen sich IwMufsichtigen iinil die I're«- 
^oug auf die horiwatalan Kader kann der Locoauilirfabrer ton 
Mdaem Plataa aas regnlirai. Dieae Praamag wird dneii eine 
/.Hgtitanee aliertragen , weleha müteiet einer rechts- und Unk»- 
KüuxiKeu Scbrttubt.'ni>|iindel «nf einen Balancier zu lH>iden Suiten 
der Mittelschienc wirkt, di-r die auf die liori/jintiilen Kilder 
drtickendcu SpiraUudem meiur oder weuigei- an*|wnnt. Die in 
dieear Weite anf Jeden boriHnlab Rad amgatbto P ra wa ng be- 
trug 2 1 Tonneu, d. h. im (ian/en Kl Tonnen: die MaMihine ist 
alHT im Stande, uutlugenfall.s anf jedes hurtzonlale Rad eine 
Pressung von i; Tünnen mier auf die 4 lUder imainnien von 
24 Tonnen auaaitben. Die vertikalen Riidw werden indirekt 
dardi die mdere. dia hariaaBtalan lUder dliwkt dwdi die Unten 
dnrcli den linden der Cylinder i^dn'itde Kolbeastatige bewegt. 
Die Tr.in>iuissi )n an die Imri/mitalen lUder schien gut zu M-in. 
da uImt mehren- >on den Theilcn au der Vorderseite des Cy- 
iiuiler», die zur Uewegang der vertikalen Rüder dienen, etwas 
zu leiekt getaHen waraa. m durfte man M dan ProbeMntan 
der Masehinp nii ht all/n vifl /nmulben . um nicht Gefahr zu 
laufen. iLan» >ie beschädigt wurde. LiiKeacbtet dieses Klüngels 
durchlief diu Maacbine die 1800 Met. lange Strecke mit dersel- 
bau Laat, wie die vnrlgn Maacbine, nimlich 16 Tonnen in drei 
Wagea vertbalH, in «{ Mfnatan. «m 17 KllometBr Geacbwindlg- 
keit iH-r Stunde giabt Die Dampfspannung im KcMel nahm 
von 7,»i."i auf 7 AlmHqilliren ab und da» Wasser im Wa«»ergla*e 
fiel um 76 m. m., weil nuin erst «egen Kniie det Vet>uclis wie<b'r 
Waaier in den Keuel aalieas. Diese Maeciiia«^ deren Beürangs- 
Widefitaad M.6 Küngr. «aniger ala Uli der anrtan batrlgt, 
' nenn Mir 10 Tonnen Dmck ant den horizontalen RSdern ruhen. 
: nbti' ohne BerfldntebtignnK der in den Conen noch beitonilers 
erforderliehen Kraft, 177 l'li r.lekr.dle und mit llinjure<linniig 
derwlben (lU Prooent) 196 Pferdekrllfte d. b. mabr aJs U Pferde- 
krtftp per Tonne ihres ESgengewIeIrtB und fiwt 60 Pferdekrtlle 
n.'l r an-, iils ii 'tlii^' war. ntn elwn s»i schwere Z9ge mit der 
nach dl in l'rii|.'raiiiiii auf«estelllen (ii'scbwindij^keit fflr KxpresR- 
zOga *on 12 Kilotu. |>er Stunde auf dies<-r Halm m trnus|M.r- 
tiraa. Uienweh kann man mit Urund aaneiimen, dau die iia- 
«eUne wohl hn Klnmle «eia wird, die ganaa Stredta mit einem 
' li iclit. ii Schnellwige (von etwa nu Passagieren md dar Pos^ 
in I statt in 1^ Stunden zuraek/iilegen. 

Bei den Versnchea hat man sich Überzeugt, dj— . Atmna- 
idiikre Dampfdruck im iEessel, oder J des gewAhaUchen Dnukts 
W n wielw n d wann, wenn dia liOeonnttfa aNaia aina Staigvg 
von 1:1-»! zu flberwinden liatie, und man glaubt, daM diesdba, 
, ila die Reibung der Wigen. veriiallniMmüssig \'tv\ geringer ab 
I die einer Misehinr ist, nm so mehr lU Standi' simh wird, einen 

i2ug von dam dnafimbea ihres eigenen Uewidit«, alw von 
Tannen Uber diaMhe iMaigang toanimriehen. 
' Till di r li. i dl :i Kewöhnlicben Sand»lreiui(»liaraten Mattlw* 
. denden Sandvemcbneudnug vorzulteugen, liait man ImI dan 
I 8lmfWTieltaagn diawr MawInHn Jedemnal aiaan DaovMnU 
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ilnfiA cht in ^ttt UlUt finn* gwirtHMVchM SudibnilMIdiM 

.im-cbrni lit«>s Rüliirlipn himlnrrhg^hon , wplrhc'' (|pn Sand mit- 
nimmt nn<l KPra<k' uuIit dii- Räiior lt»itct. l>ie MittcUcliicn«' 
kum auch mit Snn<l iM^sIrcnt werden. 

ßi« horiiontaleo Triebrkiler IniMa nicbt aUein den Zweck, 
^9 AdUlion iq wj^ppcfai, (wfllifflBd rifi nH Ann IMdwfilt 
lltg Cipvrirht (|pr Masrhinp mir nin pin Spriist«'! erhflhpn). son- 
dern nticli gloirli/citii; die Mii-vliino ilitrcli >]ni AndrOcken an <Jip 
]|!tt<>Uphipnp T.a bn-nifon und im (n lc;^ /n ' rlialten. 

Der eiiudge bis jetzt gebaut« Penwaenwa^a iu S,ti6 Uet. 
lang. t,9S Met breit mA 1,825 Met tuA; er betitat «iiien 
Itanß in ilpr Mitt« und zu bi-iden Soitcn 6 SItxe, worauf sicli 
ilie Pa'!N\giprp xi-s i Tis sMzpn. Die Räder liubnn eiiieii l>ureh- 
mwscr Kon O.liH'i Met. utul miIIpm sich hfi allen noch zu hancn- 
deu Wagen aaf der einen Suite am die Achse drebw. Jedes 
Fbhrttag «M «it» gawolmlifllie Branaa «rbalMn aad «In 
gritsserer Theil dendbeo taA Hob dne aaf dte MfUebebieae 
wirkpudo Bronne. 

IHt Vprkphr zwischen St. Miclicl nn.l '-■iisi '■In-itil ti.icli 

den Einuabmen der Victor- iuwioael-Üabn im Uurcbüclinitt nacb 
<!«■ leWtn Jahren JUirlleh um 10 Pmnt nlndeilmia gHttngni 

zn «*>in. Nimmt naa an, da« «r sieb nach KrtAmag dar 
I::i8enl>alin nur in diesem VcrhttHniss wpjter MeiKert, so wflrde 
die giin/e Kninulinii' in de n siili.'ii .I.ilin'it I.siir l,is IsTM 

bei nadtttebendea TraosportpreisHiu ^egun 27 Milüunfn Krc«. 
betngui, «opdl nicht aar nlln VnkoitaB gaderfct and das Ban- 
kapttal von 8 Millionen Frcs. veniBst und amortiaM, wndem 
aneh noeb ein reiner Nntien von einigen Millionen neb«t den 
Werths dps lictiii liMiiatt riuli. des OU rli iiit - i'tc. verhleibpu 
Warden. FQr einen Siu im Coupö sulkn niniücb 27 Fr., 
ii der n. KlaaM is Fr. nnd in dir Ol. KhNM 18 Fr., 
flnr ein« Tonne Eilgut 77 Fr., Ar gawBliiliehe ¥>acbt 40 
Fr. nnd in besondcnni Fallen 20 Pr. 80 C«»nt. gezahlt 
wi-nipn. Die UntPiwliiinT tl.mlxn hIht. il.is- in l-'-Agf 
der Zeitersparnis^ und grOsaeren Uniuemlictdieii bei dem L'eber- 
gang aber den Berg, der Panooenvaikabr weit mbr ab 10 Pro- 
cent jjihrliph zaaebnen nad dan «ick eben ao dar Qttenw 
kehr •il^i^;^•nl wird; «ic reehnen femer daranf. das» sie dleoat- 
in<lis<'lip l (lnrla:iil|i' ~l /u tr.iii'-|ijr<ircn hiilx'n wcidi-ii, weil «af 
dieser Uontc von Knglond nach liIgjFpten HS Stunden au 'MX 
«niMrt wwdaa. 

Die Entfemnng \-on Paris über Ibeon md den XoatrCcnis 
narh Tnrin hetritm HiU Kilnni. und von Taris anT dnmelbea 
Wi'ltp nacli (irnnn Kili ni.. «.-linMiil dii I jitfi niuiif; von j 

Paris aber Macuu und Mar>eillti nach (ienua t'do Kilom. nnd 
4Se von Pub anf denMlben Weg« nach Turin loiii Kiloni. 
betrBgt. Die Entfemaig von Paris aber Marsoille. MaUa nach ; 
Alexandrien fietrilgt S9KI Kilnm. und winl ix r l-limibabn nnd , 
D.inijit'M-liitT ili.'i liv^täinliut m Aiifi iitlialtc in Mal'u) in I S)im- ; 
den znrUcligeli i^t ; ilie Itoute \<m Pariii Ober Macun. St, Mic-Iiel, 
Snsa, Brindisi nach .Alexandrien ist 2763 Kflon. lang und wird 
in ISO Standen zmllckgelagt. Hlaroach fowlhrt also leUtai« ' 
Ront» eine Zeitenpomlei von 88 Btaadea, «aa tob Bedeatnng 
fllr ili'ii Yorktlir /wi^cl rn Kn^land nnd Indien imd l'ilr dir Hp- 
fördpraug der imiisclien l'oft ist, wobei der Wageowechsel zu 
St. Miclicd un<i sni« (der aar kane Zeit oribvdem wM) ait 
berOckaiehtigt iet. 



I NnA don CBnecabmaiieeuebv aonni tagtldh znr Brfftrdcmng 

i von ci>. IS2 Pa«siifriprpn uml «'^ Tnnm-n (iiltcr r. Ziit!.- i •. -tnch 
jeder Ilichtnng) t»'frtrdi-n »ir.|"i' und zwar ein Sflinell/UK mit 
40 Pa.is«gi«ren nnd deren ■ | , k. uelwt der l'ost mit einem 
Oewioble ran 16 Tonnen und mit einer dnicbwbnittUehoa Oe> 
aJiwtadli^ ton 18 IGlemt. per SInnde; dann ein itmuiscilrter 
Zng mit 2fi Passagieren, 20 Tonnen «lOter, \m'. l imm (It-s-amnit- 
(tPwieht<> von 40 Tonnen nnd einer mittiem (icsi liwindigkeit von 
12 bis 14 Kiloniel. |i«r Stunde nnd dritteim ein Lastzug mit 
24 Tonnen Gater. einen Oewtcble von 49 Tonnen nad einer 
darAe^itlHehen Oe es b windl gk att von 10 KIOmL per SUudo. 
l><-r Schnellzug soll ron einer Maschine, dkl boiden nndorm 
vnn je zwei Masehinrn gpxogen werden. *( 

l)ip Itfsultatp dt-r ubiKen niitfretliellteii Versuche werden 
jedenbdls von grossem Rlaflnss« anf die kOnftigen ^iaeobahii- 
baalen ober Gebirge seb. Dean bisher war nan, sobald die 
Torhandenen Steigimgen die Grenz« von I : bis 1 : 25 tbnr- 
achi-itten. genölbigt lio<ttx|>ielige Tunnels rtr. zu biinen. wewi 
ni;iri Muhl zu scfiicfiMi Klii-ni ii mit Seillx-trieli svine Zutlnobt 
nehmen wollte; ober darch den Jetzt von Urn. Kell gelin- 
fenen Neebwaia, data Steigaagen von 1;18 Ue 1:1A bei 
borizonlalen, auf einer Mittelieirfene laufenden Tri-ilirüilerii 
ebenso wie »ehr itcharfe Cnrven mit Scherbeil bptahri'ii werden 
liünncn . wird di<' Aii»ruliruni{ mhi l'iinnpls und tx-deiitendan 
Erdarbeiten sich fOr die Folge, wenn nicht ganz vermeiden, oo 
doeh sehr einaehrankwa laasen. Der Ban dner penmnenten 
Bahn na«h Fell'« System wird, obgleich <|pr Oberhan j<er lauf. 
Met. Ihenerer. als der jetzige i>t, im Ganzen doch billiger aos- 
geflihrt wirrdtm, als <ler einer lialiii lilr diisrlbr' Hohe mit dea 
bisherigen bOchsten Sleigungsverbaltniuen, «eil entern nageOhr 
nar Inlb aelaag an aein haadit nki letalem. Ebomo wsrden 
amh die Retriobs- und Erbaltnagskoeten der Rahn sich beden- 
lend billiger gestalten, weil auch nur eine halb so lange Strecke 
/n iiul'jrli.illen ist iitnl iliin li ilie in Folge der MjrdLi|>)K'ltL'n .\d- 
litsiun hervorgerufene Vurmiudarnag des tudten Gewichts der 
Zige ato. eile Ers|Mumiia an Zai^Dafl and somit an Brwna* 
naterial atatlfind>Mi »ird 

(Kaeh t'i«il-hjigin«T- luitl .\rclii(eru..l>inmal Aug. liMü.) 



OoaoMHHon nnd Betrieb der in Prankrolah aoch SB 
pNjoetlnndeB lüaoabntanen. 

(AiiKzUge aas der EliqBtle war TeipitoltatbiB dea chemina de Air, 
publice )iar ordre de HB BmaOenea lo Htnh<tre dn l'agri- 
caltnre, dn coiiiiriprc' et dea travaax paUie*. Poris, laipri- 
mcrie imperiale. ia63.) 
Die HnqnMe Conmlaiion bat rieb mit der Frag», wie die 
noch zu erbanenden Kisi nlinlini'i! vn ■•imstniiren srin wctd.n, 
beachikftigt. Die Krbauung der beatelieuden Eisenbaliueu oder 
der bald fertigen, hat dea OetellsebaAeo erfaebtiebe Aosgaben 

*) Die kaiierl. ftinsOsische Concessioo zw Anlegung einer nit Lo- 
«snedfea m baMocnden HHaibehn aber den Uont-Osnia anf der 

«nde d« Bana Braeeey, Ftll a. Oa. an 4 Her. 1806 ertbdit. 
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vcninjilulit uud der Suai hat sich util Ki'ü»eii Suiimit'u nbonlid» 
betheiligeD mlbiiMi. Ein Km^Hr Tbeil der noch «rlwseoden 
Tcilnhr uihI Mm 



und Aula^pkostcri l>f-.telnii. Ttf-i Linien mit gtArkein OatcTVpr- 
kebr Bud PerMDenterkehr mit ^Totner (rexcliwiiutigkeit. kjiun 

flu* flaehe 8tei^Dg«ii und Cnr- 
wihHiMii«, OB dM BtMrisb be- 
qaenw n nmiUbt» md d« lupnehm d« PiMikuu m go- 
riii^.iii, dl'' \ iniiirtiriinK iIcs Vfrkphr« wirrt dann dte Nctto- 
Kinnalim« m> i-rtmi"» küuucu. üiin «las Mviirvaiiitsl reicldkli 
»tililiWi wird; kber ein Anderw ist es mit Ijnien, d«rfii Vim*- 
fc«hr WMM^ihUkh Miur «hiiMk bMbw wM. Ufo Ca^ttaUan, 

der b<"-ti-ii Tracrn aiiwpiMlt'ii würdp, können anderweitig eint- 
bemere Verwendoiig üimIc-u. Die Kunst, Kiseubahneu r.u bauen 
Md M betreiben, hat auch bctrftcbUidu! VervolUioininnangen 
w fcH w, MM kam Jetat SnigmuMi nd Cnrvaa aaiHndea, die 
'nr ftt Jalm mmH^ mümIr ind vor aMtt laaiiw Ztft 
MMh abi gvOhrlkh Kt'l>'>l''''' ''vnnli'n. 

Die Commiüsion i^t duht-i' der Aiisidit, diui» luiut z«iu Ca- 
teKorien Kiwobalinen für di« FulgH wird iiiit«ncb<iiden and Rtr 
J>d< wird bMOwdara Yandtrift— geb— nl— . 8U uUtMinldil 
dilMT dfo Haaptlirtm md dfo AiM mil wlum . walcha in du 

bestehende IlftUlHiiit/ i-intrcH'ii müssrit uml clirii so wie die 
HanptJinien zu betrvitMMi sind uml i^iuieii, wclclie von luadcui 
Inlcrv!»« »ind and die ZiifllMB dir gnasen Linitin Yunnitteln. 
Hier gimbi afo^ ni dta wl be CullUOliwi nad danaUw Katrisb 
«Ib bai daa HaqMlMdnea ntaht arMeiM, ria htaaaB aMMiw 
Kebant und hetriehen und dnrrh Lnrul i nii iigtiii'en luTuMlellt 
werden. Jede dit'scr beiden Cotcgoriwii nint gevristen Anfor- 
deningen and Voncbif!« gMlSiB mamm, vona !■ Falpadan 
die Hwia aein wird. 



Hr dk HniUisim wA dia liwam, walaha ia 



Aukamf dar Tarraius binatilich dvi Anxahl 
Olelfa. Mnt war awta dar Ankaaf. dm Jefnins fftr aim 
mnighU«* Bkba TorgaaMAn; fit «i aMUg dhaa VoiaAiift 

bejjtnbphaltpn ' 

Uic Ueüells^lialtcn liaben ani^fOhrt, da» bei liinigeu Llniea 
OMM au Oawi*sheit die Nothwcndigkuit «in» /weiten lilcis«« 
md daaa Ar dan Penoaeatwrluhr, aetbu auf 
boi Vachaadmaia aiaigar ÄMonUkißa», | 
der Dienst mit der erforderlichen (;psrhvrimligkeit_ vur <iicli gehen 
künnc. Ancb der 0«terv»Tkcbr Wmhi auf einer eiiiKlui^gciu 
itabn nieiir Itewültigcn, aU die Rvgit^ruuK Vdrmutltete, wenn sie 
wnahiiabk da» ain jnraitaa Uha« gebaat werdma nUltaa, «obald 
dIa Natte-KhuMlNM (vaadait art) 16,000 fraat* par Xilanelcr j 
itbeniieigp. Man kann hiuflir beieidinaBda Beiqiiele citireB; 
z. B. auf der niiwiuirigen Hahn von Wien nach Triest von 
Sfiii Kilunit't. I.üngo, betrügt die gun/i' lliniiiiliuic (ni'itle 
kilwattri^aej 67t>0U ftaac» per Kitomater. Auf dar CrauiüsiKbea 
JOihBakB hat IBBB aar «laia Oriaa t^di 15 aaf «iav I 
Sirwka nm 467 KUom. Lange, bei einer ganxeu Einuahiae von 
mehr als SUOOO Francs pir KilomeUT. Kbeosu bat die Ostinüiii 
auf der piuspurigeu Streckt.' von K|K'may nach Keiins IBM ■ 

«t«si, llr ittd >«riKl>ritl> <!•< UunlwlilistttM. Mm HL Um*. 



\m Kiloin. 40,<N)4) Francs und 1869 46,00» Francis einge- 
Houimeu. 

iadawan hatea dfc OaMllKteltaB eiUU», das ria MiviahB 
FUten in dam Aakaaf dai Timlai Idr tml Gitiaa kdaa la» 

c(invi iii< II.: crhlicken wArden, sofcni nur vuraussichtliih <tie Ver- 
ni<-liruiiK lies Verkehrs die Erbauung i'ines zweiten Uli'ise» ar- 
fordorlidi inadwn IcAnnte, wenn nicht etwa m sich tun Luealitt* 
tan haadalB, «w dia Sehniarigkaitagi dar UantaUnng dar Balm 
10 graaa aaiin, daaa nuf alah mit aiaam Olriia' bagnOgen aiiiaa, 
iidiT wo dfts Ti-rmin so aussorunli iitlich kn^tsiiiclig toiii würde, 
da.*, mau, /iigli'irli bei iiiclil zu crwartcniier s«'hr RrosM-r Fre- 
qaeny, \uu dur Krltaunng i-iue» /.weiten ülei<tet> abtttvbvu mOsse. 
AanTdea» maolit bakanntlidi die apUare KrwariHng da» Tar 
laiaa lir dM »ralto Oteia oft eitobHehe Kaalra nnd Sdnri»- 
rigkeiten. währcnil . wi iiii sololii'-» «nxlnich itwimIkii wirrl 'lies 
die Kosten nur «mii« wrgriiswrt, »nil diis .Mrhr für das /.«fite 
(ilei'- gegen den Terraiubedarf (tir ein üleU nni' nneriieblicli i»f. 

ALt aia JBaiapial voa BahMOt «aleha. wlbat wenn der Ver- 
kahr baMdiliieh la weiden a mapil a ht , «i«m kaatbam Aalag» 
doch eingl«i»ig bleiben werden, norden itngefnbrt die vim Alaiü 
nach Briaade, wvicfaie 3J Kilometer l'unnel und Mm^tige SiMivtierig- 
kaitan in dar Haratallung liat, mi da.<u der Kilnm. i i d j i h i rano« 
kaautt, nd dia vaa Miint nach Geona, weldie etwa l :Uiliiaa 
Franca per KüonL konea wurde. 

!>!>' ( 'iiir,!iii-'ii?;n is: il.inurli ili'i' Mcimuii,'. im Alli;i'iiM'iNe;i 
die Ki-Merbung de» l'erruius lür zwei ülease viuzuscliri iliLii Ul, mit 
liMikiM dar FSH«, wo itarIce Verkahraemwickfaug nicbt zu erwar- 
taa adarwodieMaiinMi|ai«itiaBaaiaalnnaw«ii«käBtavfo^ wardu. 

Aaawaiekglela«». Bai ciaen Qlalae-iat aa aber eiffiNdar- 
lich. da« iiuf limr ^'ewi^scn iliT Mii>:ke AusweicligU'is« 

angelegt werden, um die i'rl'urderlK'lie Sii lirriii it und ltegelniil.s.sjg> 
keit beim lletriebc erreiebeu zu kiirmeu. K> iüt daher einigeu 
Gaawlhwbaftna im Bediagniaaheft «eitent di>r Itqfierung vor* 
geachricben worden, dM« dfe AaaweidigMaF \ der lAnge der 
Linie Imheii siillleii. Indessen kuuli m.iii die'.o Vnc^cln iTt iiii lit 
aul die. einzelnen ilwile einer Linie, Kelche nueh iiiiii iiui li dem 
Uetriehe Obergetiell werden, auwenden, es i<4 vielmehr eine /weck- 
aiOaaigo iJli^ und Lag» einea anidiau xweilen Uleis«« bezüglich 
dar ganira Uaie crfarderHeb. Von Paria nach Agaa alnd z. B. 
B'iO Kilom. uud das zweiti' (lleis int zur Zeit znischen Piiris 
tUid Cliäteauruux auf Jti-i Kilom. Länge gelegt. Xui.schen Chit- 
laaanmx und ljinu)ge.H il-i' Kilom.) und zwiM-bea l'eriKueux und« 
Agaa |1&U Kflom.) iat Jai>t nur ciu Qlela, man will aber iwiadu« 
Uauigea aad IWigaaiK aaf lon Ißkim. e^n cweüea Gieia lagen, 

SU ibtsk al«i ein ''ttiik /weili"* Uh-i* /»iNclien zwei S'etinnen 
eingleisiger ii.ihn vom ertieiiliilier .Vu^lehuung siili beUudeU Die 
I'asiiage dieses /weiti'n Ulei-^e» lUuieK etwa -1 Stunden, we^üluklb 
aiau genlgeud Spiehraoin hat, na^ lUe Knuiaagen gut n co«- 
Mnlraa, aad «aaarrdaiii tat mliangc« wk» aaebin Perlgaeax da 
hinreicltende« und einij.'illiiis Peisdiial. Der Vortlieil dieser 
zweiten Uleise vkUrde nruhl vurliamleii ^aiii. »enn muu statt der 
erwiUinten zwei huigeu Strecken mehrere kiir/e an versehiedeuen 
Ütelhw aagalegt biUe. Die Urkana-Uahu hat x. Ii. awiachaa 
Parigaanx aad Brirea md iwlacbaa Brivea nd Figaae swd klaiae 
Scctionen von etw.i .'ii Kilnm j'ilc j^weigleNi? herstellen mOssen, 
welclie xwiacben uotergtiordnetuu .suaionen gelegen so gut wie 
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gen und (k<r l>lM-rliolun(si'n <icr lHiigsaiu(>]i Züge dvnb nfclte. 
iu» die IßgK dw «nNMn Oieim iadnwiii jtim VUl» nr 

vor, Him in AllgeiiHiiirn 4m sweti» OM* in continnirlirtipn 

l.Jnf.'1'M vfiii 'lO — tlO Kilon iii.iili ji n i-( utnl vi.'l 
CS nur angubt. zwiM'hon Iwili-nlpiiilt' Srationcii jfPlegt «i'rdcn luiist.. 

Kaiittkli«t6tt flr xwei OI«is«. Die Cannüaiiun ist 
der Ansieilt, im «< nitaig iat, Ar um» Uiiira die Xonattan- 
tcn nnr Ar rin Olds m M-Knnmi, mh AonMlmw dn fUln, wo 
vominsirhtliili mi l f.iM mit Siclicrbcit in K<'nAginid mImt Zeit 
«iDf groiM>c Kittwickflang <<•■> Verkehrs '»(altflndra werde nn<l 
■Inn MÜNt In tat Falle, «« rine LiBie aaf ünn>r ganzen LAnge 
xin>igteii4g mrden mlew, e» rwricamnien dttrfe, dae> gewinn 
omsrmnlpntneh uchwicriffn md icwtRpieligp Werke nnr Ar rln 
<;[i i- ;.ii^v!i fnlirl minli-ii, NVii> dit' Tiinm-I« fflr Itnlinoii mit 
vinvm UlfUe itiibvtriDl , m> -(ill liiv \lobc derH-tlM>u in der V»-r- 
lUnlen timr ji-der SeHiicn« geiMC!<«cii nidit nnler 4.*W «in. 

HodiflenliftBen dn< £z|»roprintian«-(Tesctsf« 
•ind rnn den GMeiUitaftfti wrinnKt. dn dn« iwgeawlrtign Ver- 
falii-i-ii /iir Folüi' lia(. <li>~- oft i \' iliit.iiil.' I'ri-|)se bottidl »i nlrii 
maieU.>u. Auf ilcr Orli'MOs-Itttlin iiml aui-li niif nnderra koninicn 
nUc vor. daia lUu Terrain I^O.UIHI Krani*» |H>r Kilam. ko^ieto. 
Ferner «taaclMii dlewlben, dnn bei wfUet tich bnmaMlpUeiuli'm 
MthrMirf nn Termin fllr dm» OIritL den Bnbnlraik- Anlagen n. %. tr. 
nicht das Ranzr Vfrfuhrrn von \i uion Im .- im iw.A < \»r «i«»- 
Erklflrun».' . dav. dlt-sc Aiilugon im nlfinilicbfn Ntitwn 
nleht t'vfiirili rlidi ML Sie habeu verlangt, da«» dir 
parteawnU nnd Commoneii gentdich «ariifficiitct worden, an dm 
Korten fkr die Rxpm|iriatlon aiil einem Andiefl sn pnriiditiren, 

B*T luilirn -ii' t'in|>f(>lilrii . il.is- liii' ( oiiimnnpii und \H'\t»rtP- 
Its. rtnreli wclclii' die Ilaliiicn (fi-lipn. luirli ciitfr ScIiaimiiK 
Behürtk* fflr dircrtc Slouerii. das Terrain im lianm-h und 
bImu aoUen. Jeden&Ug «ttmdwn nie, dam von der 
Jnry fir d(e üchllaOign aBe die Badtaar tob OmdeifaatlMHn. 
diin:ii nrt.iii- ilie Kahn gnht amgeecM on en, md daaa die Fritini 
Ti>riitlr/t wttnicn. 

Der (iednnkf. die iK-lrotfcntüt r>e|Hir1cnii*nls und Conitnnnon 
«u dnn Koatan Rur Terrainrrwcrbnag pMtic^iren in laswn. au 
die Forrternngen herabnilelien , irt niehl mehr nea. nnd Khan 

CreM^t/ vom II. .luni IH4:J vnrjffM'lii'n . vrminrli der Stjiat 
die K\|ir(i|>rialionskf>stPii vnrHchit-xM-ii sollte, und ivei Drittel 
dinon \< II den Do|«artcim'iit'< uud Cuininuiien wkiltT einziehen 
wulSXfi, aber man hat weil die HUfKpKUea letiteror nioht ge- 
AAgten. vion der Awftliranir nbotehen inflnnen. 

Di'' An-idihrnnK ilcr Idn- ist dntnnncli rinc M-hr »rli»ieritf>'. 
Kin Mittel «Jri», wie im (it-si-iz vrni 1«.12 die lh')iarti'im'iils und 
C'Ommunpn /»r /nhinng eini- liesfiniintcn Antheils m »erptlicli- 
ivu, ein anderes, von ihnen Gnmnrie sn fiwdem. daa» die Koirtcn 
niclM eine lieittfnnnte Ihntnie flhei'ftHireiten, nnd lie Jene Weher* 1 

■ehepitniiK Iii /.ilili'ii /II lii^^i'ii. iiilrli M:i:ivsmit>|. dr's t'rlhi'il- i'incr 
hierzu < rii,iiiii!i ii S|i<vialjiirv. Die t'ominissiwi int mehr für dit^ 
Ubttv \ crf.»liren, wobei mehr die Re««tiorc<>n der Comniuiien go- 
aAogl und ihnen keine anveihUtnittaiMgen Opfer nnferiaft 
DIei «irtifrinht aarh ndr afaMr ^dmUtfgan Be> 
Atter, dn ndt «Henna Amankmen dl^enfian Matriele, 



«eleb« JeHt aiit Bnhnen versehen «ind. and dies «ind dk- rcirli- 

5ten, Nirlit« U /M' luil« ■! ihm sio m i rlinlliMi 

Dkl Comnis^iou foaet ihre ikschitaae etwa trie folgt: tts 

dnreh weieheo üik Bahn geht, entweder einen ThHl der Kosten 
heznhit. oder dam wenigntena demelbe gehalten sei. da« Termin 
:iri I ,.-.il|«ii-liaft iiBcb einem rorher Ki>4chatzten Preine. unter 
Vorltehait lU r Ucnehjnignng der RegKmng, Mi die eonaeaakmhrte 
(««Millsrbaft abgmiaasen. Dia GanuriWaa M lidtt durit «!■- 
«vTHtaiidn, dnn die haliaBiiidan Omndhenhaier rnn der Jury 
atiMfte^loaien werden, ihn so wenig will sie, lUm das Recht 
d'r l'\nn>iiriiitiiin :iuf aBhlgfinxte Zeit fortilain-rr 

Uelikll e und Cnrven. Wollte luan Ittr lUe uenen Bahnen 
die beotehonden Vonehrtften Ihr OtftUe nad Oanw grilea -laaK«, 
ao wtrdm aiiiMha- Oagewlta IniM Bahnen erhalten können. 
Ki sind nneh a«liadtaka Bahne« nach Regeln Kebant . welche . 
hi< i' l im ii »i'itonSpiilnBni l.i^M'ii Z Ii auf der Wien TriiiiitBr 
(iiilin kommen Steigungen von 2^ Millim., aaf der Ociiun-Alw- 
sindriii llahn von '.i'' Millim. |ier Meter, bc« Malmr Mrf !(• Kitauk 
IjOngr vor. Diese Steigaagan riad Ihr FeiaamMigajrichai 
nnd Ar das OMerverlnhr a»eh adlasig: awh sind die 
<rn Cnrven ininier kleiner Kewnrden. Die Zulifmiiig slArkprvr 
InffAlli' i^t eine frage. wi4clie das uieiiiU; InterfSM! bietet. l>ie 
(ievllscliunen woHea daher «tarke (K<(älle nnd (.'arven zulnawn, 
am hei Bnknen mit geringeni Veritahr die ftniagdmtntian hanh- 
iniehen. Aaf gerndea fllnekn irtrde Mi mogHehat die Vor- 
sicht beobacbteu. die Hampcu durch ):i<ri7 >nl.ilr ^li.'. ki ii /u 
umerhrecben. Di« l<Ang(i der Steigungen uline llurizuiitulen 
wOrde streng genoromen keine andere GrAnxe haben, als din 
Strecke, wdche die LoeoaMliTO ohna Wasiar an nebaua dsreh- 
hiBlvB hMR. Die 8t. IMeaan Bahn, w«lehe OaeOia «na IS wniai. 

per Meter olnn' Hiiri^miinlen j-vfischen ihnen, auf .'ti Kiloni. lial. 
und wo dc^sb.iUi der Zug mit einer Muscluiiv niclit Liefürdert 
worden kann, gieht ein gef&hrlicbeii I!ris])iel von l'ebertraihlllV 
dieser Anaahme, welches hitte venniedco werden aoOan. 

In den Tnnnein and naf den Bt atl nneii soltten die OcAlte ver- 
rintfert werden. Wenn sirli in der J^eliwri^ nnd in Italien Tun- 
ueN linden mit conliuuirliclMjiin GeraUe viui 27 Millim., zw^r nnr 
auf kleiner Utaga und M Hill., «n erfurdert dodi die Klugheit, 
dan TnnnelB «cäigar OaftUe an geben. Aaf dea atalioBa« aolMa 
man NieMs tciiIuimb. am eine HoilBaatai» henHiaUaii, da die 
MauipoUitionen darrh Geflllle au«serordentlirh ersrliwerl werden 
Auf der St. Ktieime Haiin liegen gewisse Stationen im (ieflUle 
von II .Millim., wesiiltnib man die mit gri>M4>r Vorsicht 
Ahrenden MaDOver nnr nät Wagao, w alah e 
nehmen kann. Die newren Bahnen, apeeMI die Orlean Bahn, 
siml vor keinem Opfer rnrflckgrv hrei kt . um iinri^'nitale Statio- 
nen <!ii erreichen. Krcilkh wii'd uugenblicklicli auf dur Liiuoges 
Ünhn eine Station mit 10 Millim. GvfiUle angelegt, alwr maa 
zweifelt, dsM die Krfakmng ein gtnstigea BesnltU ergebsa werd*. 
Anf der Maie von Bavvane naah Dax hat die Midi Bahn «iiw 
St.ifi'in mit ;( Iii*. I Milüin. per Meter OefiUle ambaiien raQsseii. 
weil iiii gewi^*'!en Tagen der Wind die Wagen üidbiit aaf diesem 
geringen GeRlIle in Bewegung gritetzt hat. 

Was die Curvsn angeht, so kann dss Miniaisai des Badiaa 
aar danh dk Bffdina« his M al awdaa. te 2att 
die OuuiMwhallwi 800 IMir, afe ii den 
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hnAeii vurijiaM.'linclifii ilAlQr. «■■Ict»» .Miniiuuiii nur Mticn uii- 
iM| doch «AiimImii tie, dMS Alt Unge der zwiscJuii 
«■I «fonMiclmi imdcn IM» van luo ii«ter »«f 
40 HflUr radMht «wto mOg». 

Dil« Conimi^inn Ut i\rr Ansicht, dtm bctr*ff-> ilcr (icßlle 
man kpim^ tiiiiiU-mlpn Vnrwbriflen gelmn wllc. Ks im jeut 
mJioii mit Ulmu varlinn<l<'iii'n ««IrMisiuuttfriit: in Kraiikn^icli mO)(- 
üeh, auf Iteluian nit Rmhvmi von 1& U» Itt UiUiuMtar pn- Mater 
■b4 mit Owrwn unter floo Mater Itatfat «inen r einln tit ii lgi 
BelJich tu liuUcii. IHp Stpi«iinn zu St, (iwrmain-Pti-I.ayr crri-inlit 
H4 Miil. uihI III Ilulii-u uii<l i)i'ul>dilaiid M man inil (Ikiii 
nf Mei|tnnin>ii bis mihit Hö Millim. ntich xulrictlen. 
I« gilt foo den Cnrven. Mm lutnate Beiapiele eitiran, 
wo der Kedlie Mi anf IM» Meter Mf IMer Bahn nnd 100 Meier 
auf ili'n Stationen herabf(plit. I»tP Hihn vuu I.vdii tiaoli I,a 
Cruix-Ivoii»!^ Kivbt iiln Bci^pir). wio»turk<- i<4iiup>'ii iimii ^iiIoKM-n 
Inan, wunn man itelieiidf Miiüclniipn anwendet. 

Die IkNuaiMisn iet femer der Mäning, dm die Ueeell- 
MhdNn in tkrem eiginen I n t nrwee die liAgMeiie thnn «etdeii, 
die Stciguiiiii'ii Hill! ("iirMiii. um «Il-ii Brtiicb zu i ilfichlrni. nv>\:- 
IthM Kt^'tiK '^o KKstiiltoii and rcsaiiiirt ihr»' Ansii li; ciiillii li 
iUm Ih'i ileiii tilRlichen l-Hrlschrllte dir ImliiMrii' iiuio 
■ein- MitUi Kaden tmmte, den Betiiei» «of dtOUm und 
Carren aa erMekam «ad das deohalb alwelnh Oribnwt nMit 

tWanechrpfhen •.inrl. 

BahnhiiU- und Kinfrit'digiiiiKun der Ualiii. Die 
fleeeilechaftgn haben «rkUrl. da»«, winiii von den bio^tAhenden 
VandHÜlen ober die MatiaMgebtade nad die lüniiiedigansni 
llnü der Bhhi etimi anafcgalaMn «Me. am ertebIMw Rr- 
»liuruiiift'U bei nenen Linien macbnn kfiniic Man l>nia<'lit nicht 
341 weit zu Kellen, wie in Amerika ixler •M'lb-t in Knropn . «<i 
dia. Statkmen niweileii nor «ilufecbe 8ehup|Hti CHl<>r Rudi'n lalin"! 
ffatladtan nad Eiaflriedlgneoea aar ia der Nalu! vea Mdiea oder 
bei WenaaBbenHaifen M. Dia Oanarinioa iet dar Anoiebt, 
dans Hie Dimensionen und nitscliaffunheit dnr liehlndc iler l"ip- 
culatiou. welche auf den lUhnhöfpn >-nrkiH(inil, entsprerdeii iiirt^- 
sen nn ! da'ss inim nißht . wie bi«her ueliraucitlii Ii , voM hreih«'« 
km Bampea, Trottoin, Marquinen luid renchiedMie 
inafnlcnfllaHenenaiMrUriaaaBalaBanwian. Bbcno» 
könnte man Kinfri'-iü'^tiiiimi an «inl|n StdlM en l beh i f B ader^ 

«ie doch veieiufurliru. 

Die CommiMinn i»t dabei- feniiT iler Meiaang. i\ut* man 
bei neaoa Üabae« den Ooseiiediaften eriaaibea ariMae. iKe Sta- 
tianan anf daa BafaehH e bwanMeHeo, nad. data In gMliaen 

FlBeu (•inhebe Schuppnn ifentlKPii ki"imii"n Wigi-n der Kiii- 
IHediKUnKPu i-t die (fpselzlielie Viirwluitt. «elrhe «iwidil ilie 
Kegicruiig als auch die (iesellsehaflen Mndel , aufzuheben und 
der Knten b eidw n der ereteran aa Oberiaana, wo and in vtichn 



VergrökM'i'iini; der (ieschMindi^ltcit erhi^lincli '..u liii«ii wOrdiMI. 
Per KiriTliir der Oili-uKS-titsifllsehafl, uiiter ili . . i: Aufsicht sidl 
xar XtAt dk« Oabn nach Sciwix, meichp oadi dem articaliiten 
fi>-«leni betrieben wird, befindet, bat eriillrt, dam die «eaent 

liehen Klena-nte dii'-e» System^, die t'iinvrrKenz der ArliMii !ind 
die Anwendung von l'"üliruii!?ssrlieil>pn nicht bl<H zu ('oin|diejiliii- 
Den im l>ieii»te tillirten , MMulern ;iui h eine tä|;lidit' riel «org- 
tUtigera Attbicbt ala beim gewabnbchen Uetrieb« • Materfad 
aWMg aiMten. Dieie UebeblSmle aind bal den LoeoaMtfren 

n<N-h \1el meiVbin-r, als bei den Waiffn . nnd wenn "iie sehnn 
auf Kurzen Strei Uen hervortreten, wcnieii sie bei liingeren Fahr- 
ten auf bis 100 Kilom. suhr erht'blirh werden kOnneii. Die 
abrigen U«eeU«obaftni eiod derMlben Amiebt nnd gbuiben nidit. 
dan bei Anwendang dieeaa filyalim nana l^laiaa lait nxlir Oeaa* 

nouiie herzustellen und zu hetreibpR sa>Ien. 

ioz«i»chea aind aocli an dem gebrihicbJidieii Uu4riob»-Male- 
riale mit laindlelea AehaeBÖriwbliebo Verbaetcrungwi eingeMiiH 
nad die Terbeaterung der Laeaaethn bat ihre Letütung^riUilg- 
Itelt wurÄMert nnd iniffrert gestattet die Anlutfekosten fler 



ü.ilnii ri licrjli/ii'irlirii Niii lnii'iii lii-' 1 .1 islieij: 



Mii^eliine« 



fUr I'ersi>neiuil|;i' mit einer Triebachse nicht mehr genOgtc, hat 
aura Midie aiit mei Tricbaeh«« entweder itnabfalngSg oder ge- 
banwit heignteilt. Die yordhahn lal «nicbe mit 4 Crlindern 
und S nnabhlngigen Treifaaehwn . nin bei «tnrlcen /Og«>n grame 

(iesi-bwiiidiiskeit zu haben, und vnn ilii ser t'oiistnicliim vcrspriebt 
man «ich iiach Flachal viel fillr die MawJiinen (nr grosse Oe- 
sdnriadiiikelt. Sie haben 21,, Tlomiea adhiriremle« Oeielcht 

und Ii;i> bis iK4 □ Meter lleizHSehe. 

Was di«- (iateriiia$chiiM-n aitbetriift, su luit nach dem ^U^- 
ricbt Tvn FIkeliat M Mitnaf dereelben eeit Beginn de« Ri«en> 
bahnheliiabN in Pfanl(n4nh «ich der Art Tenneiirt, daft dks 
IleizHilehe von I aaf 9 nad' daa adhitrirrode newlebt von I anf 

2J uewiM'liseii ist. l>ie >ir->|irOiigliehe .M.t- liirn mit ö Treibachsen 
und llei/tlilrbe Uber I H'i Meter gellUgt nicht nielir. Kin 

anderer lypii- ist der der Maschinen mit 4 TfdbMibwn, entweder 
igltlii-t \oni Tender, oder niclo. Die Moiebfaien dieser Art, nach 
dem SyMi'w iCngerth von Cail Jt ('om|i. e.iiMtralrt, flir die 

Orleiiii»- tiiid Midl-Ilultii, Ii.iImu bi- II ■r.iii> ;id!i5rir.iides 
(ieniehl und UM rj .\M. i lleizHiielie. Heim dritten T>- 
pna iler Ininxiisisclieii Nonlliulin nml tf gekupiielle AehsMi m 
i Gni|i|MNiitH AchMm vurhanden. and de habea Q Meter 
lleiiHBchr, 



Aniwcndunp eines abweichenden Hetrieli>niiit e- 
rial*. Der Krlmder titn Migenannten iirticulirlen Systems. Ar- 
noux, hat sich in lelKterer /eil vlelfsieh beiiiDht. dassellie m 
I, baeoadcn am m lir aionndAi« Bahnen braaebbar aa 
■i aip* belMniitet. dnm lile Jatrt kein OanMenettone- 

bekannt sei. reiches den Widerstand der Luronrntlven in 
Oarvnn miter 'iOO Muter genogend berabaOge. Alle haben .Scbwie- 



Nndaiem unmre ConaMetevre derartig* ] 

eline Si-liwii riKkeit dnreh ("nr^'en von .'tOlt Meter Itadins gehen 
nnd «turke Meigutigen befahren, lM-i-g*^ellt linlten. Hclteint ihis 
Uedorf nl*s nadi deiii Arnnux's»'hen System nicht dringend za 
Min. Dia CoetwiMion ist iadeüeen der .iniiebt, da«s (brtgeNotsle 
?e i B B>ib e aber die Aamadang de« Arnoax'MiwB HynIeaH TaiT' 
zu(fsw< is.e bei korzeveii /.«eiffbabnen in gontgend growiem Maass- 
siiibe erwUii'i-.ht v\,in ii, .lueb um Jia erfahren, ob iliese nrticiillr- 
t«in Wagen gfl.iieinschaflJich mit den v'e» <diMll<')ii'n Wagen zo- 
l^eieh den Dianit nanelMn and beim litttertransport iu Umuen 
galnaneiift wm^Aea Itflnnaa« Sie tindet ea dalmr angtBemen, daw 
dies System nnd ahnlirh«-. weirbe noch anftaneben icSnnten. m- 
geiuaei: werden, wenn uch KatHUHsleu linden, welche wiche tu 
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BediDgiugeii fSr den Baa und Betrieb Mleher Liaien, «alolM 
laeh MuMgabe det Terkehn, ta ■!• Wf ItmM wdn, 
Mtdn tattaiiMidta atebt dilwt HMttnM n hlBgn teKuhta, 
ui M wUh« dB nabdn nllHlg anduiiit 

K FIftekat M dw AiMldrt. 4m nIdwIMHMn. «IM PrivirtcB 

geiMDt, in atlRii Thcilen des Laudes anznlrRpn s«ii-ti. \'m iln/n tu 
gelangen, mllsscii die Präfecteii Priratlenti'u die Krlaubui>, zu \'ur- 
arbelteu gvben köumMi, und in jcdvr ludirliclipn \S\-ms mm» das 
Gwvmwnmt «lieicn Aala^ VorMlinb leUleo. IHe Fordann- 
dnr BsdingBiiiliifte nflsMn mAp TaniBfnihl wnlw mdl Itut 

ific Fpstslrlluna: ilrr Tarife moss die gröMte ' FrcflKtt gelassen 
wwiifn nutih Milu^^gttbe des Vwkehr*, der Bm und Iletricliis- 
kooU-n . und diu Sclkütverwaltung durch die anliegrndi^n Ort« 
niBfi nOgiicbU bc^BUmiigt ward««. £• kaadalt itah 
BdUurlieldBit di* IteMiillMnng mA ud uch n 
diH ufliBt IMnHin mit scliwachnn Terinhr n bmoii, du pra- 
dnctlvps Untpmehnien M'in kann. 

Mah liraiii-lit uicht> daitcgcii M Lüben, dnss dii- UcrsU-llung 
diMcr Balinpo in Terscbwdener Wmo oad mit venuUadenen 
SfmtwAttm BDMshelw. Wno ndtre «b bhme Tarinkn- odor 
HMdplsiiitm-Hen i» Frage koinnifu, ist dii- R<>gii-ning allirdini^v 
bcreditiRt , die gcbriachlirhp Sparweilc vorzn^i-hreiben. \ um 
Gcsii lilsiiiiiikli» des cumincrcielli'U Virkebrs ist aber der Fftll 
ciu anderer, detui daa Uinladiii kommt jvtit aueb bei Baimau 
gkieher Spar btil« vor. Die OeaeUaohaiftea habn «in Intcrtiae 
eine freiere DitiMHitlon aber flu- ]hh>rial zu IH-Iialu n niid bi i 
brtrndiHiclieii DisUnie« werden Waaren, ilenm lliuladcn nicht 
gar /II iiin'kunoiuLsch ist. iii ilie Wngcn der an Kränzenden G<'- 
«ellKliufl anigi>lad(i>. Ab|pwbeu von Traimiorteu von Kohbsn, 
CMm «od KburaBsfl kan du Betriebamaterial Uainer OewU> 
•diafken pnme DiitanBni mt den IlanirtUnien nicht dnrrldaaSm, 
weil dann die R«<ip||<M:liaitpn . welche kleine IJalinen bitrHben 
n si'lir viiiu ni'tni'hsiniiti'rial r'iitldü*il wQriteB. 

Iliv Frage Ober diu Sptirwiiite «rfordürt ein MWgftltigeB 
Stadial Mi Bit DirSeksiebtigtutf aller UmttMle mnd Ubanmem 
wird nan nach Flachat daUn komnun. vullstindiK«- Freiheit 
in d«T Wahl . . indi <i»en rorbehiltlidi der Oimehuiigung der Kv 
giiTUiig zu lav^cii. |)i<> Spurweite liat al>er den iin>si(lcn F,in- 
tiuffl auf die Aniagvkoslcu und die Kottwi dt« BetriebiHnaterial», • 
Mf die Ximtai dar BahuiriMb «. a. w^ kam aaf daa geiaaiBl« ' 
«rfBidnUel» Caidtal. Ohne in deren Wahl voUataiidig frei za 
■ein, werden manclie IVivatbulinen nivnialit gebaut werdi<n. 

Naeh dein Bericht \iiu Lmi sind in Kngland nur wcnii^r. 
in ScbotUaad und Irland riel« otaglciaifle., aehr billig hergntetlks 



uar etne Btage Oka» MkniaiM lad «Ik ekne Fmvo. Die St» 

lii-ngteiM* anf den Stationen hab^'n eine Lllnge von I SO bi« 400 He» 
lern, dif Kinfrieiligoiigeu »iud vuu Lftlti-ti obne kibeiidige Uedcen, 
in vielen Fallen bildi-t »olrhe der Grahenanswarf. Da* Gleis 
■oibet ist aiOgUeiut flkoooiBiadi bergratellt; SeidfliMB aiit 
Eoiif. Sl kii M negr. per MMw nd gMiien 
niflht über 10 — II Kilcigr. schwer. Die Kosten einer solchen 
Linie itehwaiikeu zwischen 70,000 nnd 123.<HI0 Francs (ht Kilo- 
meter, iletrielM-Material nicht inb«-gritTt'ii. Diu Tarife sind hocb. 
verglielMi orit deaeo der gweae a Linien, um den gehngeo Ver- 
kebr eaaiaghttihea, mi dte ftaaebwr ft. gfloawter gbencinailat 
si'lti'n 1ü,(H)t) Franeü. Dafltr sind aber ancb die Gi-neralanlcoiten 
sehr gi nng, so dass meisten« die Netto- Kinnahme eine Ver- 
zinsuni; >on 'A bis i'ruocnt des Anlugc - Capitals gewihrt. 
!>•• UlunkteriitiMlM dieaer Anlagen filr dieee knraen nnd 



lomit ti (icscllsrhuften , daher billiger Gmnderwerfa and Üetrieb. 
höch'^t einfache llerateUang aller Werke oboe Uerllciisicbtigung 
diw AuuMorn, hat TBÜiHidlgi Uiiabllaglifkait tu 
der Tarifi». , 

Bergeron, «eidw «bnAdis Oma BaluMa hi 
studirt hat. gMt eMardaafOk Laa angefbbrten noek folgende 
UmHtiUide an, wekhe die Betrietaikaaten herabmziehen geeignet 
sind. Geringes i'i-rsnnal .luf ilcii Stationen, oft nur «ine mit den 
vendiiedMiatttn Fiuieliouou, weicht» ttberdiea neben ibfenFnnotiflMn 



betrieben, du Tetndn wird dsrcb gfltliche U 
ban, die GeflUlo «iud xwisehen II) bis Xö Millimeter, die Carven 

von 8t) l'i- li'l* .Mi'tM auf .Irii StjtiMhi ;i uiiil von 2K0 bi« (540 
Xatar auf freier Bahn, die Ueadiwindigkdt der ZOge in voUw 
FUM b«Mlgk Sft Ma 80 KOoneler. Kau hat aaler dkaea Be- 
dkigangwi die Erdarbeiten redndrt .. die Anukl «ad Bedentung 
der Knnsthaaten verringert nnd Tuiimd unterdrflekt. Wenn auch 
da» Ti-rrain mit Kilck^irlit lui! Zukunft für iwei Gleiü«- er- 
worben, so sind doch alle Kanatbottten ftr ein Geleii kacgveteUt, 
die BabnliofsgebAade tiad aniiwiiaHllii ittkl^ wi Mrii Air 
die Zwiachea- aad voa.Btehi nur Hr dte 



Indem das Beladen nnd Entladen Seitena der 
pf^ger geschieht, eudlidi dam mau es versteht, den BetrbA mit 
sehr wenig Itetriebtniaterlal lu madien. Nach Berk'<'i''i:i >Ln<l. 
ahghiick die jährliche Brutto -EiaaahBM gewohnlkb oar etwa 
ICyOOO FkHMt yr. Weuetw Mrtgt, die Jttriiehu tugrtia 
amh aar 4 Ui SOOO Franc*, weihalb die Netto- Einnahmen 'son 
SOOO Franca noch 6", Yentinsnng den Actionaircn gewshren kann. 

l'i'ber die l)illigeii brinLspurigcn Kuhut n im Kls!i.<v lieijt pin llc- 
riokt des iagniean eu ehef daa NiederrhaiB-UepartemMita, 
C«in« «tr, «Mar Murikifa taMa aaguanla TUmI- 
Bahnen im Auftrage dt» Prtfecten des Niedorheina, Migneret 
hergvatellt bat. Hierbei verfolgte man den i^werk, dasa Loeal- 
('nmpagnieun der Ostbahngcsellschaft eiin' Natiirulbcii raug mach- 
ten, indem aie deraeUwa die Erdarbeiten und Kun rt baate a der 

dem TU den Kosten dar BahnhOlb nnd Wtrterhaaaer beigetragen 

und der Staat hat ebenfalls Subsidien gestellt. Die 0«tbahn be- 

tri-ibl iliesc lanli ii, isi. ..lie tlbrigen ihre» Netzes, nach 

gäbe eines Vertrage» mit den QeeaUacbafiMi. Dieee 
kl ihm üiiprMge aU wirküdw VUimMktmm m 
airf welche man Seilinen legte, aad sie sind nadi 
der für die Viefauri - Btraasen vorgeschriebenen I.«istaagea her- 
gestellt, welche 36 bis 40 H der ganzen Snniuie für diu Cominu« 
nen beU-ageo. I>as sttrkate Gefälle ist li^, das Miaiawm der 
Badta SM Mater, IMe Koataa dar ai| 
oiine ScUenea aad ZMUr bamgea «XOOO Us 88,000 
per Kilometer, welche das Üe|«rtenHnt, die Commnne nnd der 
Staut hi ru' li.'ii Mit di ru (ileise, aber ohne Heiriebs- Materinl. 
bchHfiDO sich die Kosten aaf 70—88,000 Francs pr. Kikimetcr. 
Wa ifiidamirteB Koete« «MV Bahw Mm M te 

09m 
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Bkbiun btlrag 300 KUometor, wovoa 60 iu der Aniflüiniii({ 
bagriabn «arra. Se ndn« hmwlwlb « lalMii «otariat hIb 

and können dorch die Gesellschaften selbst (welche dann auch 
die .SchiciMMi m li'e<>ii haben), odvr dnrdi die Ottbahn b«'tri«ben 
«ardcn. 

Der fiericbt des oberen Ma(pstnla des Niadarriicin-Ü^ar- 

beim Projectiren dieser Hahnen grossen Natzcn ({«^^Ahrt hat nid 
daa» die Anurciulunir des Gt<%>tze<i fBr Viriiialütrasiien die SehAf- 
fnnp dieser lialincn M-hr i'^rleirlitert hat. Kr Kchllr-^^t mit ili-r 
BemerkUkg, d<Ms die V'kmalatrassea, am der Eatwieiittliiiig der 



der Schienen md bei BemtmK der Ihimpflcraft erheblich mehr 
lei.*teten. nnd da« der Sinn der Gt-si-lzKi'bun« eine i^lrhe UiB- 

fürniuiiL' ili'--'r S'r.i'.^i n ni.-lit M>rhiinlcr>'- Kr iNOiiiuptr) »nch. 

dacs d«8 Wegbaupersonai und die tcclmiicbe wie tinaniiiiUe Ver- 

anwendbar bleibe, so langte man ü!p, wie es in der Katar 
der Bache Ilse, als sotcfat-. welch« an die Uaaptbahiiuu anaehUeeaen 
und iU-n Verkehr auf solebe leiilm, nlolit aber ab aoMie Buh- 
nen seibtt betracbto. 

Nach allnD BMnriflM gMil «• OnwWea ftHenfc 
Orudiitxe Ar die aecnndllren Bahnen aafirteilen m mQs.<ien : 

1) die Prirat-Capitalicii mdo^n diese iocalen Bahnen herälelieii : 

2) dii' Cniistrucliojicn liftrfen im hJVehsten Gradr l iiifarli spin ; 
3> fAr den Belridi nittssen die grüssteu Freiheiten geiassen 



Betreih ier COBStraetlon dieser Rnhnen ist frie der 
das« Rolcfie. Je nadi der Iaih^ nnd dem Tenitin, »ehr verwUedeii 
V'in liaiiii iiMil ilii' Dnhii' n im S<lrl«Mi Kranlcrrictis von dencii 
im Norden »ehr venehieden bergeeteilt werden kOnaea. In »o 
weiten Grausen hamM BMh Maa VaMmaiMt Tariaagt ta «er> 
den, wohl aber mnss dl* Cogieraag lieh vorbehalten, dass ge- 
whee Gruppen dieser Bahnen gleMIftrmiK In der Conitniction 

Utid im ftKriel»' lii iir<--telU werden, um spilti r olii.i Schwierig- 
keit etne Verbindoug d»r Bahaen and «wen miammenbAnguuden 



Uuifoniutilt nicbt ah absulutv FordKraag hingaitellt wer- 
de« sali: 

dass fltr den IWtrieb die Vorschriften sich anf das XA- 
tliixste bettvife der Bahnpolitti im Interesse der Sicherheit 
deN l'ul)Iikumü erstmckeu sollen: nnd endlich 

dias die VergaaetIgaiigeD, welche das Oeeets von 31. Mai 
183C| hetveA 4nr ISiffapftattaa, 
St r a e e ca geiwihrt* aadh aaf dber 
den «ollen. 

iJiese iM:ia.''«r«')i[»'hi werden dajtn heiiianru. /um (frusseii (Je- 
wimi »ftmmtlichijr Balmen den Verkehr zn entwickebi; «• bat hei 
den VorMfakgr denelbra die Ahaicht mg el ei B B . die Untemeh- 
reer und Comingnieen tmn Ran solcher Bahnea aa wraalaam« 
ohne ihn4<n ta beengende Vorschriftien za geben, da de' avlge* 
lihirt (r<-i«iR riad Mibat ihren VartheB hi Jeim Falle wahr» 
znnehnten. t> K. 



rhr<lM 



Die Cuinmission foritmlirf Hiese Ihl 
secandAren Bahnen etwa wie folgt: 

Oer Regieraag aiaae In dar Aalerintioa« wie 

«ionnir in dein Ituu nnd n>'tri*'l>i< solcher PfV"^ ihr gltat» 
Diügiichr Spielraiun gelassen werden. 

Db Hellten dieser Uaha wurden Uadadaag erfordere, sie 

kAonen aud mftisen selbst weeentlich verschledim sein von den 
vorbandenen Bnbuen, was die Constrnction wie den Betrieb 
faatriA. 

IHa ReüatfiilihttB iSr die Henlelhii« ailMen etiieblldl 
wiabrfhdMe Beatfauaianion eathahsn nnd zwar so, l) dwis naeb 

den Umstilndeu die Spurweite , da."- Gewicht der Schi"'Uon , da» 
Betriebamateriai , die Sleiguiigun und Corveu sehr mschleden 
••tai kAnnen: 2) das« nicht dardnwg EfaifriedlgaagaB vorgeMhrie- 
ben n werden braochen and dass die Stationsgehande aof das 
bergeetellt wf>rden kflnB«); i»an 



Die nine Fahrgeaehwladigkeit ist W— 87 arih» hi dar 

Stande, die DnrchsehtiitliiR«>scbw{nd}Rfcelt tndadv« der Anfeobah« 
nur 12 miles per Stunili'- ein i/ru^si r i'heil der Rulin LmI S!ei- 
gnngen I : lüO, die MaJüinaisieigungen sind bei Üings-Croas 
l:48nidl:4e. Dabdl liad Oarm vm Bduia» Baitaa w 
haadn. Dar Zog aber besteht ans ftanf aehMMrii«D WafWi 
jeder 4S Fase lang ond 13 ton« wiegend. EhtsdÜlesriiefa de« 
Go»iehte> von etwa 300 Fahrgilsleii kann dfu> Gewicht Je* Zages 
ohne Maadiine in 83 tont aageoommen nnd «änichlieaslich der 
hititeraB aa 195 taaa. Bai 4ar kanm FtfhmH «nd deai bta- 
flgeo Anhalten aaf daa Statienien ist die aaf dh AoaalenlSoa 
der Hassen zu Terwendende Arbeit sehr etheblldi and heMgt 
bei ih r Aniifthtnc. diiss die «efurcli-rte NnrnialKeschwindigkeil 
schon eine Minate nach der Abfidirt «meicht werden soll, 
Ut Ute 178 PteMillte. Volar figian DMiata tat «■ 
aafhndfeb den BetriA ailt geprewtcr Laft anmflhniii wte 

1 solches Torgesi-hlagen ist. Beispielsweise wUrde jede Bete tob 
H';, miles. wthnmd weicher 6 mal angehalten wird \6!>0 Cbf. 

1 Luft von aoo Pfand Presmag per QnadratMll erfordern, «cnu 



ini.lt 



■i-.uhiM-lit 



mit deri.elbAn Sparweite berzustvlli'n , nm mit demiMslbon 



daa «Mn dadi aoeh 81B OhfL aBthig sein, welche z. B. einen 
Kessel von 4 ' Darehmeseer nnd 6fi' Lnnge erfordern wttrden. 

.VlJeniiugs ist es erfonlerlich, lla^^ wtcM bedi ati tiiie Verbe»- 
M»tuigen angeinracht werden, da bei der jetzigen Methode der 

apwohl nnr Braneepeth Coke 
verwendet wird, welcher wihread 120 Standen ganz langsam 
vi i i .l-.i ninl Hin 'ii'm Sdiwefol möglichst anszatroiben; dieses p- 
I lingtjcdoch nur zum geringeaTheUe and hat nach Dagald Camp- 
hair« TaiaMhn dir (Mn ^Mpa dia wr ite ia rt ia GauMlaa) 
I mehr Proeente SchwelelgehaH alt dia Kahte, aaa welcher derselbe 
I hergestellt mid glflcklicherweise ist dieae sehr sebwwWfrd ; die 

für lirLnmruileriiil belaufen sich aber we|?eii des höhe- 

. reu Preises der Braneepeth Coice am 2 Pence per mUe oder 
I W% 
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Von besondi'r« uaclitlii.'iliKriii Riuflu^s wftnlo iUt Uuttcb bei 
iBotaflUkll und B4>trit'l><L<iti)nitiif('n in. 
Bmt wunlitonM Duaft darf iiiohl in die Tunal geli 



dis Pas3nt;ii>rp (■rhehlich bi>l:t.sti|^n . sondern anrh div AdliftsioD 
der Trii'bnlder unzuKUfiig vcrriugeru «rOrdc; man kann dwihalb 
auch cla.1 AiLiblasrnhr im SciiornstiMii «ftbrend der Fahrt nicht 
oawcadn, man vtelmelir den Deoipf in den Tender fkiircgi na«l 
Bf^ie^ fleh ici dep dndu'eli eriicUldi vwBindeite 
fon(r<niIii(rl;r-it d«^ Kessels die NothwpndiRkrit »nf 
SUlioneii <i;i.'« l'Viior M-lir kriftiii uii/iifit."lien. l>iR ftr die Con- 
deimtion des DampfR» im rL'u<l<r imÜiniTiilivri' WiU'^Tmi'njfp 
iit Ar eine UoppelKise lOüO Gnttooa im tiewidite von awa 
M Or. lad die HahrinitaB, mUtm dadi ü» Boeehnfting od 
den Transpcirt dexselbon piitsiebcn. dtmS FMc* per inlle. 

Die IH Tciiilermasfliineii der romiiogmc «Ind voii B^jrm, 
Peacuck iV Cmu\i. \\ahva (' Spnrtiiaa*>^ wippen 12 tons, 

wovon 30 tons anf die 4 Triebrilder von ö' 9" Uurdimeewr und 
12 tarn «f dn fordere 4f«diigeDreliseatdl kmmnra; Cjünder- 
dniyhwcillfi l'" Hii1> Ji": ihr Arbeitsdruck vmi 130—130 
Find per □" füllt »iilir<'nd ilei' l- ahrt häutig bis uaf UüPftind 
perQ"; dt-r brnut/t-' Diiiiipf viirrl Ilh i ■■oih r auf dif Ohi'rflilfh»' 
da* Waiem a«sg«bUwn und dadurch mache t'ondenaation er- 
ratafet, ao dM der MehdnMk «af dn Kelbaii HalMan Kall M; 
Vprmirhi- eine I,nft]c«rr z"i iTrclchcn i mit Anwendung einer Ijift- 
imnipt-l sind anbefri>;ill{(<MKl ansgcfalleii. l)ie Anweadan^; von 
Ob(>rtiacliea Comlon<>u><>nMi i rscin Int eboKBi M da jotat vor- 
liegenden VcrItUtaiieien uuxweckmikMif, 

Die -BrUtaaiig dea Waiaer tat 800 Pfmd per tn 
«ondpn'n statinnärm Kesseln timl Ct^terRlhriuif; deswiben in die 
ohne lieltJcuiiitseitu'ichtunKen ron&troirten LocnmotiTcn anf den 
Endstationen, iowi« die AbftiliruDg dos ausgeblasoiien Dampfe« 
tai eine fette iwitelwn den Schienen gelagerte Rohre wftre ane- 
tUrlwr. (EigiMer.) TkB. 



Die Si:lii(f^ijuiM.:liim'ii halK-ii 2 nscillireiiili' I vlinJcr. welche 
mit Kxpanüon nnd Cniideniiahon »rheiteii. 

Der KataeftMit der Matchiaen ist auf BO Pfenlekiille ftat» 
gaMM und aiad die MaaeMaenliMarl fh- M Ptuti ü rtertr a ek 

constrirrl 

' Dir St'iiitr-iritdrr lial>en 7 l-'u-ss lange fi'ste h^hiiutVlri, Die 
mittlere KuhrKi-srhwin.liirkeit — In Dordlichuitl l'flr die Berg- 

. and ninl&hrt — beUigi bei den aiaan Schife 13 l^nia, bei 
4m MidarB, dam BMar afaan 16 Zoll gi^Mni DnehnaHtr 

i haben, 14 bis 15 Fuss pro Seknnde. 

! l>ie Anaeliaftinit^kiisteii eine» Srhiffcs lietrancen K.'),?»«) 'I'bir. 

Von den lur Aufnubaiu der /.a traj<>«tiri>iiden KiseDbahtt- 
1 Falinenge beiUainUcn Sehaidien eiad drei von deia StMUm- 

mUttr Kipp in IUm ana faehaakdli gahaat 9ia bakea «Im 

Ula^ von H7 Fuss und eine Breite von 17 Fnss; «je «ind an 
I einem Ende ipitzig, an «iem andern »tnmpf eouttntin und be- 

sitien bei der Iti liiliiBfliBMfllMH am Ja UM 

Tiefgang von 'i\ Fais. 



Die bei den •briffen Srhalden, welehe im Jahre IHtU von 
den Shlffltanern Krön iiml Nicnlny m Niedcrwallaf bezogMi 
sind, hahen hei aiaer Latage von vy} Kues, einer ijreita von 
:iO «M aiMB Tto^aag m tat dne ItagMigMI wa 
1700 Centaer und fiissen 4 geladane üOd uw I aw ' lg » Wagaa «der 
5 lOOeentncrige WaKen. 

Das Schienentieli i»- der Schiilden ndil auf durchgehenden 
l^Bgbalken, die von den (Jneriialken, welehe durch die ganae 



Ende der Scheiden smd Bnffergerltsle angebracht, an 
den Lauf der l-jueobahn - Fahrzeage nOthigenfalk anfznbalten. 
Dar Preii» einer der filteren Sebalden betiigl mt. 171.^ Thlr.. 
I dagegen eiuar dar MafaeMdiaften rot. Thir., worin jedocii 



Zu n rx-trii-lii- iliT 'I'r.ij<;<.:(-Ansult zwischen Dingi-rlinii'K mid 
Uadeshcdin beiutxl die lUicin-NalH^-Eiaenliabtt geueinadiaftlioh 



5 SehaMen. 

Kii Iii i !■ i nsiTnnn l)atnp)-M-hiffi' ^l:Hl auf iti iii Schiff-wi i Iti ili-i- 
ilQUeuhesiiicr Jaoohi. Uanicl ami llnyteeii xu tiuteboifuuagshQtli.' 
bd Gterkrade erbaut und werden iHnroU MF 
ala aadt «na GHIar-Tn^act bamM. IMt 
LiBite von ISO Tm» M 90 Fnas Bnita und olgeii Tlafgaag 
viMi J bis J J Fll^*. AiixH-r dem Masi-hinenrannj und den Gb- 
l«»>en fiir d>-ii ('apitain, den Maitcliinisten und Steuermann und 
den Mairoseu enthalten die Schiffe eine Ciüilte Ukr die Pasaa- 
giani I. ChwM iFavükMi), eine C^Ua Jlir dia Paaaaglara IL 
n«4 eine anidw ftr dii^iga HL 
dar AmMug. 



BiitenthaUen sind. 
Dks Veriiindang der Scbaldengeleise mit il*n (ieWsen der 
geni-i>;t<'ii Klione wird auf der Bingerlnilcker-Seile durch zwei 
Ansghiichangawagen vernittetl, an w«h:h«n »ich die nOtliigeo 
Windevorriditangen hefiaden, um die Ufllienlage dar WagM daai 
wechselnden WaaianUnda des Flaaaea Jaderuit anpaawB n 
kennen. 

Sowohl dieae beiden al« uuch der dritii'. auf >h r Undoshel- 
nur Saite war Vannendnng kammunde Aosgieichnngswagen sind 
{■ dar Warlniatle der Rheto-Vahe-HaenbahB zn St, Wendel 

ertant, und belaufen >!ch die Kohlen eine^ s')lrhen Wagens anf 
mt. 73« Thlr. Anssi-r den l»anipn>rMiteii . -«leii Si-lialden und 
Aiis«leii'liu«gswagi'n gehören zum BetrielH- der Trujectanstalt 
2 Pontona nr l<andangibraeke nnd eine entepreohende Amabl 



ober üt<' Iloiri<'b9 Venaliuiig der RhürMalM 
Eiaaihahn ja» 18t>4. & 1») 
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U*lMr dl« vofthallbafte VarweDdnng de« Wwl Oiuli 
MHMMmtnIoir bcta Betriebe der a. p, WtUm 
FardfBAiids-Nordbaha. 

I ; I.ui-T <\rm Wesen riiiniTalisch<*r Oflc keine 

genaue Krnntni^s batt<>, und deren praktiselie Anwendbarkeit 
nicfal Unnt», mweiMlcty man bdm B«tni4ie der Ekcctelnw 

oder 



Aus diajMu Ziffam nigiebt «» sidi, da» bei einer abei-Mu 



Darunlcr wiircii v.nvfiglicli <lus tliilMil. din Stearin- iiml fu- 
(cbliltkersen di^i'nigcu Mutmalieu, »i-li-bc in gro»»en (juantitütcn 
aber Jeoeii ADfordenuigm aor Iboilweim 
aa ein Balmiiimiga-Maldria] ftr Kiaen- 
baliRbctri^lMawcek« n lUll»!! Rcninbigt i«. jto t. B. tat daa 

ünlml für Sii:i;iil;iiittel kein verllsslii-tii-r BeleiichUinv'-i'-toff . woü 
i's in slri'UKcr Külte ^tcM:kt und versuxl, üu ist auch die ReiD- 
haltang drr Belettehtiingoa|>parat« — negn igt 
dM Maliwiab — b<?deat«'nd anchwcH 
andaraaUig «ehr ko«tüpi4>li!( . md Md« Gattnngn dlaacr er- 
wilhnteii Beleut'lininjrsstoffe sinil nH'iM i ilem Wir ViTSchlepiningcn 
— dkp man «el)i<>i W'i !t<;)irii'i'sier Cunirolo nicht iiuuicr be- 
tan — zn »'ehr vprloekend. 

Han^aw deMhalb «ets bemSht, xweckanlaimehaade and ■ reas grgeoBbcr dwn auBländiscIien Prnilucu- und die rawliaBBilp 

wicUiUf diace« neaen indnstriez«eigcs far Uerterreich. 

Dia Gaaaattioa an HineraUl bei der 

Jahre l(4f>l war folgeada: 

im Jahrr 1851 



thcUhall« bt, und es war nor zu b<>daaem, das» zur dnma- 
maJiiitn Zeit da» Photogen von Awlaade beugen, tlieiU w«t(au 

lii-y ilr(li.Urnili-ii lieldoirses. Ihcils weueii (le> Miileri,il|irei<<'« 

selbat, fttr Oeaterreich sehr hoch la »tebco Ican; dmungeacbtet 

aftUgcD Beadtatein lwi|e> 

Vcrzcicfani«« erdchtlicb. 
Man war jwWh nicht lang«» anf den luwschliessUrhen Be- 
zug lle^ ;iit-I;uiiliMlu'Ii Miiu nilöls ang«'*ie^i"i . . »ic StliOn 

erwähnt, wurdi* durdi die l-Iioflthmag der MiueraKiio — als li«- 
hwMoapBlttal bei der Meidbafaa — aMh fai Uanda die Ao- 
ngang lor Geartnaang die^CK Product«« gegeben and e« wardai 
wIhhi im Jahre vonOgUcbe iolOudisebe Mineralöle in dao 
Hnndel geset/t, hi Ii-i« laiir bald dn tariudiagha Pradvat mU- 
ständig venlriliigtun. 

ZwOaiaMlaac daa iaUadtaeiaiilfiBenlab W i aaial e an 
rohe Xaphta, welrh« namimtlirh in Ualizien tun Foiise de« Kar- 
patbengcbirgri in grossen QuantitAlcn, als liergOl vorkommt: 
dieses Prodncl uunic sonst vor diespr Zeit faüt gar nicht !»>• 
achtet, war deahalb lebr billig ni haben nad lieferte lüberdicai 
AmbriBle, dahar arkUrt «ich die argialiig» 



Bataaditaiigitait an«findlg m maeben, tnid hat am 
ia der That dinca Problem danb die Aamadaq der Mae- j 

ralflls gelO«t. 

Dii' Din'clion der Nonlltuhn liat >ii'h i'in beMndeiva Ver> | 
dieaat am diüse Sache cnrerbea, deaa sie war die «nie fialia- \ 
goaelMnIt in OeMerreieb. weirbe Minmlole fftr Bdeaeb' I 

taag*/"'"'"!" iü AriKeiiiliaii; liiMilite. w<nl'irili sie ni<lit mir im 
oigi-nen llaa-.lulte beileuteiide Kr>|iaiiii>is<' iT^ielle, sonilem auch 
in Oesterrpir.ri dir Anregung zur Sehailnng eines neuen in na- 
tloaalOkoaoiaiicbar ReaiehBng liOebit «ichligaa ladattrieaaetgea j 



Die Nnrrihaliii Mia():ri- näiiilich srlinn vnr \U Juliren die 
ersten Ver>iK lio. luininiliscbe Oele al". Beleuoblongsiit^jif zn ver- 
wenden, u. z. mit einem Prodaet, welches damals in Hamburg : 
uns bttaniaAwa Thonadiiefcr eram^ und aater dem Naipea i 
«Hjdnicarblr oder Fhotogen* ia dea Baadel gaictat warde. 1 

nie mit ilie.eiM Materialc dnrchgetilbrtni Liru^Mreii Ver- 
suche fahrten tut L'ebiTzcugnn(j , dasH sich da» Miiifiiilöl bei 
xwNkmteiger Bebandinng und in enta|ie«clmid conrtrairten 
lo a ebt a n ya rat aa ihr £iMabaha-BatrlebH«eeka vatai^igli aigae, j 
lar BateUan gelaait «aide, demidbaB ia altoa jenen | 
mAgUch^t ausgedehnten tu versi bafTen. in 

welcbea iasheMmderu die Sicherlieit lUs IU>lr rbi K clii-» ilh rrith- 
bch erscheinen lies«. — l'ei>er die Consumtiou und LichtstÄrlie 
das MiaafaUUa gegaalbar dem lUMIe aad daa Staaiiakanaa 



, 1853 . 
„ . IM4 

1H5-» 
18.10 . 
. . 18S7 . 

e . leAs 
. . im» 

i8<;o 

184)1 

. • 1868 
. , 1864 . 

in 14 Jahren zuMmmen 
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DMMMMf« 






fltr BtMriahenMi . . . 
SMhwtbnpe tOr Ituböl . 

„ für Pltllt >Keil 

Waggaalanpe flir Pbeiegen 


0^ l.etb 

2.3« .. 
1,17 „ 
040 „ 


1.(100 


l> Kmnn auf 
ein Wiener 

Vtuui 
gnachaett 



Um aaa äie Er tp a raii ae in dea B«leaetatangaaalaga>B anachaa- 
lich la nadwa — aakhe dareb die Tanmadaag oUger Qaan- 
tit^t .Min4>ralOli endelt «ardea, aiOge dar aa(MilB«ido Aaaavfai 

ilieiien. 

In diesem Ausweise, n l U hur auf Grundlage der Torerwiha- 
icn VermdMiesailate. jedoch mit Aafaeraehtlaanag dar gla* 
«tlgana Ltabtlatensitlt ealcalirt werde, liad aar Jene <)aBntl- 

täten Mincnil'il'- uufyenoniini'ti , HImt welchi- genaue Anfseiirei- 
bnngeti geptiugeii «iirrleii sinil. nnil e» «eht daraus hervor, dass 
bei einer Cvnsumlion von 9518,H8 Cir. Mineralöls eine Kr- 
iqwrdHB Tim 301,82« 0. 1» lor. im Vertaafe foa 14 Jahren 
ordelt warde« 

Wenn in^iii jedoch berAcksichtii;! . ilass die fcaUlCka Otäl* 
somlion niiht 9518.68 Clr., UMideru 1U,907 Or. 

1888 Ctr. la dm 
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ABBcrkaat. Ott «kiatlliia AmMmMMM Hr MM mmiMM* tM 

tMk, «• Waiswinniw •» Lolk, *<r Tlaaau nmt DtBmt». Oto tMDiMiilll« 

aas dem Oraiul« nickt riiilM-zogcn wcnlfit konnltn , mnl iltTcii 
T«rUbl« Vcrwradnng theils ai» Mantci*! wfiter>'r \ iM-M^NlU-h«'!- 
Dateo, theils w«g«a der N'encbiedcnbeit der UeleachUinj»a|)p«- 
nte nur atOreiid fltr den Calefll eingrwirht bitte, «o dftrftp « 

iTlimlit si'iii. den hWfnr iiruimrli ii.il i-iitriil!i'in!rii Mi-iii-Ien Kr- 
6paruu)^ntlu-il uucli dem vi>rli<'üHni4t!n Aiiswei.-«' tur UilUnl b<'- 
pr. H4,iHX> f), zur <>rstlich aufgewiesenen tiuinnn! zu ; 
rieh eims Toui-En|NuniiBs von a36,uuo fl. in j 
heranntellt. , | 

Uurdi die V'TbiNsi-ruii« il' i- Mir.i r.ilitll iiiijx-ii »iiril>' IVriipr 
dü' MügUchkuit gt-boU-ii, di4- Miut-ralüllN^k-ucbUkng auch auf div 
— WO UihBr aaaacfaÜesiUck aoek BabOl w- 



M ümtr CtlntMoH IUI i 

",•»1. »III- iio'-.r.i i.iD.f 1 



tti iiili't wurdi' — luiurfiidei) t.n küiiiK u; luau li.ii Ki «uttr Wald 

miii iH'i rii'.liitgcr llplk8iidliing 
dur Lampin taA kdiu andern L'nannehmUchkeiUii, als Baach, 
ftUai Ch-radi cte. «te. n behroliteii. 

Die Ner<lli,'d)n hat daher im Jalin» fni nüt li r ' m- 
stniCtSon dii->('r letzten RBliAl>LeiHlllAp|Ktrat< Id-j^oiini'ii und ilie- 
s4'lbt>n im .liihri- 18t; I vollständig Iwwirkt. wcHlurch dersptbeii 
kOnftigliiu nock uauüiafU* Enpaniagcu im^Bk-k-aehluikgfooiitoan 
Gate 



Wies im October 186S. 



UekerscbienoBg der 



A. Wahl des äyatens. 

Vii'ivi.'lin .liilii i' -.iiKl k:uiiii Vfrflos.vn seit ji'iirr Z''it . »o 
(K-stemucbs lluiidtlvpiilitil» eine Seliieiienverbindunjj M-iiier iiurd- 
WSrl« der Alpen gelegenen iJlnder mit dem Adria-Ilofen Triimt 
•ukriuble und defen Vemirlüifhaiig aucli alalmld begüiui. Das 
DitenidnneB kernte Ür die damalige Zrit ein Rieiiges genaniit 
WnrdoQ . *3Ucll wurde sein (lelingeu v n iih Ijv deiiii einer Seite 
■nd vieKiicli \oD I rankreichs Teeliiiiki iii In /«eitel |^e>tellt' 
Zeit, lield und Aasataner erreichten aber buld dax vurKustreekic 
%iel. Die Semnieriagliide witfde oiuo Iti4i4, im Juli — crOlTuet. 



I \ i>r»leln'iuii r i-lri^iiidUutiki I kuni Ji r lt>iljnli<ai tist uu ScUuxae 
diesf!» iifU<s m. lU'i Oer .clitiiikfU iiiitl drm (|[ti.v%»t. Irr.vrf'sse drs 
t»>Vi'ii*''"i"lii tii. lim »ir d>'U!>('lt)i.ii liiiT iiiicli mit. In --..niii i , tlj i 
lUrr VcrtuMT Iura njichH« lieft änai XMviieu Artikel ziiiiiKogt bat. 



ScliweixeralpeiL') 

8t. Galla. 

Seitdem hat ihr Betrieb aitf du« allerdings >ebwierige aber im- 
niertin regeimliiige Weite nd «murterbroehen ttaUgcfaDdaa. 
Dar rmemdkmingagclet umenr Epoche hegnifto rieh 

ot'iT inil ji-miii Krstlinipivprsnche nicht. Andere Hergketten 
wurden nscb und nucb Oberschieut. Di" grrxsien Linien des 
Coiltim«ats rflbktMi mit clein ausnergewohnlii lM-u AnfsrhwHiiK iler 
SpeeulBlioB, gi<gen Mitte und Ende der Mnliiger Jahre, ihrer 
VoneBdnng «(gegen. Raaeb tMhrten «ich die etaanwi Verth' 

dmi(;'^;uli rn. .\«fli die klrin«' Srlnveiz ^a^ UM thr^ti Ml dlUS 
von jenen modernen W uKen gemiedenen lioii' U mit einem Schi«^ 
nennetxe dotirt, derntt jetsige AuDdehnmiK im Verliültni^- zur 
BetUhmigaBahi den^eBigMi E e gia n d » gieiehttehi, 8» draag du 
DamiilreiB in die en tft rt t ali B Alpendider lingi dw UfiKn des 
Itlieins der Hi n--^ Aare und des Rbonnstrom«. Dnrtaber* 
die /uruigco Kugipfel ein gebicturisdiea -il«dt> den 

Teefaeik 



1 banna dar bdntrie oder' 
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Sokneller aber uoi'li ak Ji-ue ri(alMi«'li<-u uami die Wis-sou- 
•chaft und die Inilkllve der lli'iiH«^:bhcit vurgvMhriUcii. Was 
Mb B^fau der SdnraiawiidbMi Eim/bthuen «b da Thhib 
d«r Zriranft ind mtht ili ein dnatdiii Aknen nnd nilfentM 

Hoffen i r-i Iiicii : Hii- l'rbcrtichiTiliiiii; lU r (\Mitrulal|H>D miil 
ilit' Vi-rbiiiiluMK mit tleiu scJtöiicn auil iviclu-ii l^iulf ülhllich 
der H«rgf : die«» Fnge nalun bald bestimntiTc Knrnmi au iumI 
rtelilttnich uid nach in dcnBowidi dai' pralitiiciim firtrMWf. 
OoMverp topofcniphiacibe StatKon «unten anfmrdnet and tMI- 
mtite iiui>ti'iliiift unsgeAhit. Henorraitciiili- rirliiiiKi r U-fcan- 
uea ai-b mit dur Fnge an beiauru. Mehr noch al> ji-n« Fali- 
torcn wirktea andere adtr poUlitciM' T«yitniMB an der Lflnng 
dea FraUaiH alt. . 

Caeonr'h grot» PiXinSk lialtelieKits aniir!Hlikr-ilv«PldHi 
II 1111(1 ilfii Kt'iiii i^rli'Kt ni ji-ni'H (liTikwOldigeil Kr* 
i'iKiuMitm wt'kliit iMs deiii kleinen . Pit'iuunt Jii- Wiedergeburt' 
lutiena enllflkuwi NnMcn. Die Vprbindniig mit ikm iiiii4-htig<'n 
Nadibantaale gahOite n den NotliwendlglniiMi #r SUuation. 
Se annHtnban haadalle «« 1M danim den VTatt der eottiwlMa 
AI|H ii /u Obfrsrlireiten oilcr /.n iliirilihi liri ii und diese Ui/ti r<> 
' AuIk^I"' '•chiFii kein lliudtTuisS lu di-ii Auftrn di"^ Stiiutitiuamifii' 
der auf klciiu r S)ihilj-c so (irusaeo ieiateto u.ld damals vorix*- 
nilate. Man würde 'jcdocli nngcnelit Kin, mdha unn dan 
potitliclien BeitniMUgen aOfta daa Venlienit «teer an ainner- 
^rKölinlicben lültiativi! zuschreiben. Aiirli <Iii' Ticluiik tru^' <l,i~ 
Ihrige bei. Naclldem iler Ilelgier Mauss /Ofr>t die Maschinen- 
bohniiiK ib-r l iiVlMniisseii iu AorfKUUK «'"bracht hatte, und 
dam d«u iUuerbrecben; dea Aitertiiu» «eine Ideen entleiinle, kam 
negen Mitte de* Jabm IBSSderberBliinte Genfer Colladon mit 
-fiiii III M'liijni'n Voischlttf! die veriliebtetc I.iift nl-> li irbt liit- 
liaivii Motoren für die iu Tunni'l arlifiU'ml'Mi MiiNcliincii . und 
diis Ausströmen ilerwlbeii aus Let/tereii Kleii-hnntig als Ymi- 
tilationwiittvi an bennlien. ündlich traten an die Stelle (irr miw- 
Inngenen Venndw ven Mauas die pralrtiKlieren Vonddln* tou 

I!:irtl('tt iin.l J'n s^Hl. iinii ilii- ViTdn he Haueualldjrtinnel. 
uuib uelobeu endlich (jruudis. Urattooi und Sonnalller 
die jeixt in HaatFCaBia Italctioninndni ArheHaBaadiinMB con- 
MraiHcn. 

Ute «nte Fmne Mm ITeberKelMhi liolier Bvrgkenen war 

nwhr eiue i'r.tsf iler al^ulntcu Mil^licbkeit, Man hatte sich im Au- 
fauge neuiKi r mit den allgeut'iiit-n und «kkoiiomiücben Verbältiiissen 
befasst. üri der relatiT iedditeren tapo({ra|>l>iMhcn Bilduti« des 
niclii Miur iiolMn tteaHnariagpaeaaa lelrien ea eridMicli, daaa 
■M dtatth dte HoAnmgen durdiin^ md dl* Loeomotive 
IVtadcli-, tiud den rt<>rg vermittelst ttarlnr 8toiKn'''K'':i und 
kluatlidier ScblHifeaentwicIcloog der Traen nalw an si iin in 
Gipfel Ikerati««. Dabei tiMn nber «hn graeie Sdiwierig- 
iwiloi ein nnd die AimhuB von ■■walwmwiae kletacn Vn- 
ate ein BoUkwendigM UeM. Ganz andm 
gestaltete sich die Sacbktje im lierzi'ii der Altn'ukelle, 
«Ml im Wcsleu denelben, m den AbUngi ii de» Mont d iiis und 
dea Mont Tknber.. IMa FmigipM cmirben dmt die doppelte Höbe 
Ii äe mmn ui die BegiMiea daa 
nMnei die «teilen Coateorea der 
valcanischen Krniptionsimusen , weicht die uniwihliesseii 
der Eotwickluug einer Bahntrsci: unttb«r!itciglielie lliDdenriBie 
entfjegenzuBetzen. 

•MfM m> rlla rtntuaiut 4m BImkMVMai. Jkiu Wtitr, IU. a«Mk 



'l'riit/ di4-<ier vielfachen gewiclitif(en ja damals maiL-Mgebea* 
den Grflndc utei^ eine tVberschreitang der Paaigipfel, erbobea 
akik uuuMhe Stiauaeu za Gnaaten elMV aoiebea, inweridn is 
dem Dnreieb dar MOgUeliMt Hegenden LtauiR am Mont Craii. 
Vielleieht h.itte diese letztere Meinung bei der UNru^^ion im 
sartlinisrheii i'urhuitenle <lie Uberiiand belialteu. nenn nieht ein 
feruercr OruiHl tßfm dieaaÜM gmpniclH>n lUUte. und dieuor 
O^uid Abit naa fan nnd gw «of dn EHnpdpnnkt der nilgeiwin 
Ttttbrnellen nnd lünneailwlien OiwaMion. Wir finden üm treffe 

liHi ^.u-Keprilgt in der iIium n Antwort iles |iieinoiit«'^iHben 
Iluuniiuister*, eines lier\ori\»xendi [ Teebnlkers, des (ieneralü 
Menabrea: -Wiivien .Sic meine Herren (diess sinil die, aU 
einer Hede im Parlament (egriflenea Worte daa Ganenla) 
«wimea Sie waa ei bedeslet einen Rerggliift'l n abaraehreit e n? 
«Ee lieis-t die^s. >irh in die iuimei-wilhrende Nolln-.endlgkeit 
■•»enelleu. eine Kraft zu besiegen deren Wirktini: man auf iuider«> 
-Weis»' verwenden kiinnte, dii- Schwere. Wianpn sie endlich wehsbee 
'der Einflam der Sciiwen>i vom Sinndfmiirte der KlHanhahn« 
«teebnik Ist? Er ht der Art daai ftr Je 100 Meter weMw 

niLiii mehr erklimmen inus< riie Ko^li n -.leb Iii dem Miiass- 
• •.tulie viTmohren als «fnn man 20 Kilomeier mehr in der 
-Kbenf za durchlaufen hiltte. l>a nan der (iipfel der Mont 
«CeniüsinMe 800 Meter Ober der pnvectirten Calminatk» die 
•AlpentnnelB ÜCRt, w IriUte die Veberwlrfrannir dte Berga 

kein anderes ResHitat . nN ilen H^ trii-b ini'.en r Linie iinfcDn- 
-stiger zu steJK'n und /Mar in dem Vurbilltni'^-. al~ wenn unsere 
«Linie um 160 Kilometer verlängert vrDrde.> 

Diese dnndidaeiiten Wort« tmn aaebknndigem Mnnde ge- 
sprodien verfrblten ibre Wiriarag nidit. nnd dm kllbne Wevlt 
diT Bohrnn(f einer 1l' Kil' ir.rti-r 1an«i'n seharhiliwi n (l.dlrrie 
am Mont Cenis oder vielmehr durch den Mont Tliabor. wurde 
in I8A7 mit itrusM-r Mehrheit vom sardiniRchen IVrltuncnte 
b e i c hloaa en . Zwei UauptKrBnde standen an der Wiafe det 
rntemelimrn«. IHr gOnstiicen Holhinnieti In das .nene Bobir' 
sv^lej)! und die uuKnu'-tiKen IVtnebsresultate am Semmering. 
Verfolgen wir nun weiii-r dii-' l%ntwieklunK der Thataaebtil: 

It. TannelbohruuK. 

IHe lIoHiiunKen in die neue Bobrmethode, Heaaen ein 

t.i^l:i h' - Vorrn. ki-n von Meti-r. d. i. eirra Id Fuss von jeder 
Tunnt InuiiiduiiK aus. o^ler ti Meti'r d. i. liil Fuss im Gaiiz«>n M* 
nuhiuen. N'ai-Ii >lii-sen I^rwartungen wOrde die Vollendung de* 
Mo« Tbabor Taanels 6—7 Jatare «foniert baben. Bald mMi 
Angriir der Bohrang üilgtc jedocb <dne «hwere Enttamchnng. 
Die mechanisj'he licdirunit beifaiin im .lulin- 1861 auf ib r ^iIpI- 
si-ite, im Jalin- IHt'ui am uArdlichen l'unuelkopfe. Iiis dorthiu 
hatte man blos mit Handarbeit gebohrt. Der Fortiebrltl letaf 
Anno IS61 (raf der SOdaeiU») I70 Mebv, d. i. kaum 47 Cm- 
timeter. etwas mehr ala 1| Fmn pr. Tag, nnd weniger als bn 

vorhergehenden .labr mit der llalidliiiliruug erzielt wurde. Ikn 
diesem ittüiulute lilieb aU'r glQeklicliHrwelse das System niclit 
stehen. So treffen wir Anno 1862 schon ein Vorrfleken tM 
sao Meter oder 1,^ Meter am aldlkban XMIe 4ec Ontaie. 
Anno IMS betrug der Fortaebritt nonmebr aif beiden Sidlaa 
Meter oder I^.IO per Tag. Im .lalire IHG-f errnchte «-r 
lOSÜ üeter oder nahem 1| Mvter ja aeibit nahexa 2 Meter 
«Bd wf der SNmlte 4er Alp*. Die 
U 
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Benltat« n AtAng dar lalma 1M5 gatehetra liel noeb gm- 

fstipT uml Hessen tUm täglicfap Vorrtli'kni auf nahczn H M(>ter, 
d. i. 5} Mi-ter im Gaiutcn steigen. Scitilfiii «lier ist man in 
d«>r nJirdlicbcn Galli'rie uuf i<ine liarU- Quarzitmusa«' gi'stossen, 
weklw die Bahrain Mifar encbvert lud d» tigliebe VorrOeken 
Mf 70— 80 Cratinebr redanrt, wMirend umb raf der Iu B Wii I w I icti 
ft ilc nrimer iiricli iiftlH'«! 3 Meter "liohrl. TO-scs harte G^slrin 
Willi II» I 'i>bri|j;>ni liald darcbbrochen seiiii dran luicli nraestcn 
Bericliten ist man bereite auf eine TmuBnfOnf der Qautlit- 
Mbichie mit OjrpdufBni g»alo«eii. 

Anob fn Ben« nf des Kaatminnkt haben die Rendlat« 
nni Moni ftn:-^ '!in Kn* ;i'iiiii(j<»n nicht rntsiniKliiii uml sich 
wesentlich ungunsliKtr goliilli l. I)ic viclrn Vcrsurlic in Ilpzng 
anf die LnftcnmpreHsions- nnil Rnlir - ApiMiraid M'hirsarhten 
flUMigmObniicbe Anigabcii, wekbe ailerdiog» als Lehrgeld n 
bMiMfatra eind nd eUb bei eiaen ifanHeben Uvtarnebmen 
wahrwlii iiiüi-li ii(i-bt wipdprholcn wUrdm. 

Au» ull <ii'rii Oliigcn lils!>l >i<!h abrr ktntii- Kutniuthi^ng 
Modem eine beluinnt« und einfache I^hre zielten. Die griWM'n 
NcHrapgen im Gebiete der WiHenaGtaiift der Tcebailc gelingen 
niebl immer mf den enien Vemdi, lie did abeneowobf dn 

Kesultnt eines srhöpferisrhen Oenins, nlü CuMf gaduhÜKCn Be- 
luirrlirblteii willirtMul der Entwicklung. Die Ijocomntivo hatte 
im .\nfange nur winrige Ijiüteu mit unbedeutender Geschwindig- 
keit gelogen, aber nach und nach bildete tir aicb xo dem ont, 
«aa lio Jetxt U. 80 wird ee wuA ndt dem meehaviMhen 
Uohrrn langer srhachtlcwer Gftllerien in hartem Ciestein ergehen, 
tienie. Arbeit nnd AiLsdauer werden die K4><<nltate von Tag zn 
Tag bessern . sowie sie es bereits gelban halw-n. Verzweifeln 
wir dessbalb nicbt an der Znfcnnft und haben wir Vertrancn in 
LOiwigen, welehe m vMe btdIigeBaen beieldfURen, ao grone 
Mittid gewärtigen können und wreniger Oedald erfordern, als 
die meinten .\rbeiten, welche da* Altertlinm mit unrollkoinnienen 
Re^koiirceu erstellte. 

Eine andere Lehre gehl aber ancfa aus dem Getagteo her- 
w. Bei deo grtawR 0|An, «ddw dia Buten alt Hont 
l'cnis verursachen, wird eii gerathen sein, vor Angriff eine« 
ähnlichen Riesenwerk» die Voltendnng des Ersten altzuwarten, 
nnd nicht das Lehrgeld an niebrnren Orten zugleich /u li< /uli!e)i ; 
tuMMmahr ab auch der Betrieb langer scbacbtloser Alpeniunikel 
einiie Mab«*«, aber Imaurid» «agalllale ProUame Wetat; ind 
als die Er&brangen nach Tolleadang d«s Hont Cenis-Tnnnels 
eine veriknderte Bannethoda twflaaAbar machen dürften. 

C Uebarataignig dar Ptaae. 

ItetrnrhtPn wir nunmehr die andere L{i«ang, die üebar^ 
scbienunx der Berge nnd deren ginzliche Uebergeliong durch 
die L<K-onuitive. Auch auf diesem Felde wurden seit daa Er- 
fahmngen am Semmering Forlacbritle gemadit, aber aia bnbcn 
elM bta e brl i nklere Oreaie, weB aia an ein immmmabam Axiom 
getranden sind. Die vei nendete dvnajnische Kraft geitaltct lieh 
stel« j^n Verhältniss zur I^st und zum Hub. Je grOmer I/Ctz- 
terer, d. i. je gritsscr auf einer Balm bei sonst gleieber Last 
die «rklommene Höbe iet, deeto grfiaaer der Krafiaofmnd, deeto' 

um KnAuArmida in 
riad Bakata, mieha 



mit 70—80 Kibmeler Entwidktang tmd mte mit Steignngen 

von 2.'i — 3(1 |>er Mille die BergKijifel nhorsteiKi'n ^mz 
anderen lielrieb-.- und dkmit ('oucarrcaa!verblillnis«en aU Tuiniel!> 
mit tiefer Anlagi' und kürzeren WalHIHl 11 , welche zwischen 
den gleichen ii^Ddpankten BabnUngan von bim IS— SO lüloin. 
bedingen. 

So stünde die SaehhiRe in BezuK .vi( die öffentlichen In- 
t»TCiKieii unbiidiiigt zu Gunsten tiefer 1 unnel-.Vnlagen — aber 
hier kommt noch ein anderer Standpnnkt, der tinanziiülk', in He- 
tndil. Dabei encbeiaen nach noch weitere Faktoren, nim- 
lleih die EmeünngikMten md die ZeM. Wenn eine üeber- 
gangsHnie Jahre vor einem A'pfTi'nunel unter weit tiilligeren 
Verhiiitnissen erstellt werden kani> , so sind die»s Muuieutf. 
welche man bei einer gesunden Benrlheilung nid«t answr Be- 
tracht kam darf. Treten wir naher auf dieselben ein. 

Die nenairtcn Koftadiiitte im LocnaMtivban beirfdm anf elmmi 
dri]i[i. lti ii Pronrnmin: Cebenrindung bivlentendeper ^ignngenund 
klenii rer ( urw- ii. Durch Lösung dieser dopiielteii Aufgabe wird e» 



I ennriglicht, die rebergehung der Berge unter bi>«onderi gQnstigen 
Banverbtitniasen bewerkstelligen la kOnnen. Die grlkmere Steigaug 
Icintt die Liage dea Ueberganga in hohem MwaN ab, ale ge- 
stattet insiw'sondere dem Knsse der stark (feneigten Tlialfsohlen zu 
folgen und die kOustlicheu Mittel zu \erineiden. als der Kntwick- 
lung in Zick-Zaeks und SchU-ifeu, welche eben jK>lteU oder nie die 
gerade pasüende Topographie finden, nnd deabalb immer anaacr- 
gewOhaiUdw Bauten als der Tnnnel oder Tladnete erheischen. 
Mehr noch trägt die Anwendung kleinerer Carvcn dtttu bei die 
liahntrace dem Terrain aiizaschmiegen , und di«' Arbeiten nnd 
Kosten der Bahnerstelluug auf ein Minimum zu reducirei). 

IHe Anwendung kleiner Gurren ist durch die Bahn von 
Paria naA Seenu «Mi dardi die aaaenn seliOaen Stadien daa 
Ingeniears Arnonx und die entsprechenden Versuche, welche 
der franzOgiüche Minister der (dTentliclien Uanten berwerkstelUgen 

J lie»i. whon seit gcraoiner Zeit pniktisch gelOsl. I>a es Mch 
aber bei -gleiclueitig starker Steigug am andere Locomotiven 
handrit, ao ^dea oeaere TonehUge andVeraaeho alatt. Nach- 
dem der berflhmte Ingenieur Flachat zuerst den Oedanken 
angeregt hatte, dass es natOrlicher sei die RergpiL<is<> mit ganz 
starken Sietgnngeu 6 — 6";, und speciellen Locomntivsjstemen zu 
ttbergebe«; nachdem er sein schönes orighieUes aber nicbt sehr 
praktisches Sjntem Torgesefalagen hatte, nach wekkeea Jeder 
Wagen mit Dampfcylindem . IMstrIbation«- nnd Transmisdons- 
appsraten versehen, sn m sagen eine IxKiomotivB bilden, und 
aus dem gemeinsdiaftlicben Dani|ifkessel der Il«uptloi-om<itiM 
gcspciit, im Stande war sich selbst mit einer beliebigen Laivt 
la bflAMem (la Beaag aif die AdUreai. d. i. vonmfcaalat 
das« der Dampf nicht ermangele): nach diaiaa gp^«»— Ent- 
lingsvorschlügeu — traten fernere Ideen auf. Im Frlthjalu' I96H 
veröffentlichte Thouvenot. frtiber Ingenieur der bereit« er- 
wähnten Bahn von Piaris nach Soeans, eine Schrift in weicher 
er vorseldtig aar sAigibnBg der Adblreai Ae I/NwauUva mit 
den Wagen zu k«pp<»In, nnd zwar auf dreW'riei Weiw: ])dnrcli 

' äusserst starke Gallapercba- Riemen , wie läe jetzt in Kngland 

' verfertigt nnd angewandt werden; 2) durch Gelenkketteu mit' 
Zahartdem, 3) eadlich dveh KappeMangen. Letitere sollten 
ia dw Ft^iNtim dar Balwacbi» tagabrad* mim, «agaa dar 
Canta and (war gab dar Tarfaanr aabit andcnna ZaiihaaasBB 
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«rfilw B eii INqioiitkni Aewr K«p|M>l«tMgan im i vm Petiet (. B. Wllmod fai 



auf 4fe DMipliirodulfoB 



jülhnf; M-iiier I)nicV«»:>irift. 

Die VonichLügu \oii Tliomciiot schciiii u jiü" Jen cnrt«'!! 
Itlick pnkti^cbtir und i>infachpr aln dirjcnig«» von Flacliat. 
Dnoodi crheMb mfe liwkukM in Bang anf das leiebta Funk' 
tioidnn dn MftHm. £!■ tHHcMl^er Eiaviaad taataad «oA 
in iliT !wli«ipri|{pn Portniraug i)pr ZOkf. Vw KuppelstauRon 
b4^»Uiuiieu ^uiii Aui^i'inaiider»cUeu di-r Wagen Je uut 2 liiiheu 
wt^cli« durch 4 U >Ut'ii mit MutUrn Y(frbiuid«n waren. Uo^ y- 
WMÜge Aweiiunderietieii und ZosanunenwIinuibeD di«*er Staniei) 



?>|i«ci(!llt'n WaKciisy 
nrliiurii zu inÜKien. 

Acutssei-iit origiufll und praktisch 
waren biagegau Tlioavanol» VonehUge und Zeicbmagea d«r 
Dngloeawith«. Dtonibe ■nrte der do]ipdtai Badiagng «faiar 
bedeutenden Kraft nnd wenn wir «o Mgeu kOunen, eiavr grossen 
Flexibilität, d. i. einer kiichtcn Pa'isaii^? iu di-n Curreii genügen. 
Itabi-i iK'Miiihl iH-ticn den Sdiwii i-i|«'ki-iten einer geiiOgendcn 
LMun|ifproductiatt und cBti|Hrecbeudcu CombiutiiMi von Bmw- 
üMlerid. die nicbt lekke kitfim einer nd^ldNt ^dmaHiiea 
VwtlMilntdnLoamMtivgewIchts Mf stantlidw jUhiaa. Allen 
dlewn Bedingungen entspricht Thouvenot« Maadiine toII- 
knmuK'n, nnd zwar iliu-ih lino äusserst <>r)<iii«'ll<' l»is|io^iti<iii. 
£in grosaer langer DoppdkoMel, deesen Feaerkibten in der Mitt« 
1 wd denaa Fom Hkm n ciitor graiCN SoBdMt 
nht gegen sein« beiden Enden auf zwei getrcnnloa 
an Ceslellcu derart, da.-» er fiinnlich am eine je in 
der Mitte dea jewailigi^n Gestells angebrachte Vertical-Achse pi- 
radrai kua, dabei and ferner dnreh conische Tragrullen in 
diemr kleinen BoutfcMubewegang nateniatit wird. Dadurch 
wird die Verlb<'ilang des KeMelgcwichts anf Jedes der beiden 
Ce^tflle luitliin auch anf Jedes Rad eine &st niatbomatisch glcii^b- 
III I . ImIi . i.i'^ii'll luit nur zwei Cyliniler mit den ent- 
sprechenden Uamid -Admiasions» und Dittribations- sowie Trans- 
■ l aik a Map paialaB. la Folge der IMmb B otatinaabeiWfBg 
il«« Kes<i«l« auf den Jeweiligen Cestellen, mBssen die Danqif- 
leitaag»- and Dampfabzug^roliren mit Gelenkrolnlen- versehen 
werden, etwa liu uugeiueiii kleiiii reui .Maassstabe) wie in der 
Xasmithscben Dampfnunnte. bei jedem Cresteil belrAgt 
•dia Katiknaiaf dar eatnoMo Sadachiaii hUtf 1*,7» oder clica 
V 8i9 konnte aber noch geringer gemaeht werden , nnd 

wir werden sebfn, da« bei Anwendung de« Feilschen Sv^tems 
der ('entralschieiien und der Iluiizunfalrullen es mJkglich wärp, 
ilie au«s<3r»t4;ri Itüder des Jeweiligen Uestell» |»iatt, das» faeisst 
ohne SiMirkrani tu machen, and damit die Eotfanui der Ja den 
CarveareilMaidea KadriUideraaf 1*,80 oder 4 Faa aa tadaeircn. 
Daatit ist aber die WSgUdikelt gegeben In CBr\-en von 40—00 

3leler Ku•t:u^ 211 rin nlircii. 

I>a5 gleiclie SysU-Di zweier verächieileuer tiesteJle und eines 
in der Mitte Irei Iragenden Kessels erhiabl cndlieh, den Rost 
nad FoocrkaaU» nicbt iwiwhaa dan Bakaaii atawikhamen, 
sondern dteaidben niJgliclHt Welt arnntegea and danft ent- 

sprei liLiid die iliri i li' Heidin lie, die (.'■imbustioiisf:iliigkeit und 
die liampfprcMluciicm zu erbuhen. Itoshalb tinden wir auch in 
der IxKomotive Thouvenots eine doppelt »0 grosse Bost- nnd 
Heiiflieha ab ia dcratOrksten bekiaanleaLqeoaiOlh«, detjealgea 



(eine I'fi'rdekrurt filr<i,4(l Quadratmeter nMiurirler Heizftttche) die 
Lucoiiiuliu'dtr üioii-lijlm (tietina-Turin) der Hngprlh-Maschlnen 
der tVanzüsischeu Nordbahn und LK)eumutiven ven l'etiet kaani 
600 HerdekrtAe ergeben wist Thoavenots Maashine eiae 
Gesanuntkraft von 1282 Ffcrdea auf. 

Ks ist liiiT nicht der Platz in die Einzelheiten seiner in- 
leresMintoii VniM liljge eliungehen. Wir werden vii-lleioht einem 
späteren Hi'Ite die nähere liesehreiliuiix derselben Torbe- 
balten und bemerken für den Augenblick nur sovie! dass darch 
TboaTonets FoneiiugNi die MAgBohkeit der UakerMhlennag 
hoker Bergketten wi>«ontlich nüher gerflekt wurde. Die öko- 
nomische Erstellung der Itahn, wlre mit der .\nstetiduiiK Ueiner 
Cun-eu nnd starker SLei(?ungeii l'i -•»",',) gesichert. Stdbst ohne 
ein apesielhM Knppelsjrstem konnte die l»oOBWtive (Gewicbt bei 
a^anaiKolilM- mi Waaawtwlwd SSCO KBor«.) M nor- 
malem Wetter eiaa Zugbrattohtst von ISO Tonneu (ohne die 
Ijocomntive selbst) auf S^teignngen von 5% bewältigen. Bd 
Sfblechtem Wetter wäre aHardlngi jene Last nafctm 100 Toa* 
nen m rodncireu geweeen. 

WoM daaitt aber die HOglieldtelt dea UebanebiaBai» bohar 
Oetgketten. und de« IkCihrens ftiarker Steignngen aüt Xionnal« 
la.^ten gegclM>n war, so blieb Ein Punkt ungelOft, nadtdem 
Tli'Mivenots Zugskuppelungssjsteni als nicht iir;iktiseh aner- 
kannt ward. Die Kutclast ward sehr klein xum entepnschenden 
KnfkeÜMjL Wem dieser Umstand tfceilweise in der Natar der 
Sache liegt und eine ^ erbesserung in dieser lünahdit nur inner- 
lialh l>escliriinkter Grenzen geschehen kann; wenn es eben ein 
uniiin»ti>>>liare-» N.iturgesi'lz ist, davi bei einer /.ugbewegtnig anf einer 
acliietan Kbene, der Widerstand der Schwere proportional su 
dai' Steigang ist d. i. gM^ den Oewlcfat dea Zm andttpUeiit 
durch die Linie di« Winkel^ welchen die Bahn mit dem Hori- 
zont bildet — bei dieser eisernen aimnistossltaren Xolbwcndig- 
keit blieb diK'li Ilm Ii cini' .\nf^'ub<'. weh'lir ;iK S-bbivssteiii der 

allgemeinen VcnoUkouimnung and Erweiterung des Locouiotiv- 
belrielie die Aubacrksaaikeit der Bäaeahabn- und BlaielinieMMli« 

niker auf »ich lenkte. Diese Anfgal*- bestand ilarin das Ge- 
wicht der IjOeomotive. (das s g. tudte Uewicbt weleh«-^ man 
auf st4trkpii Steigungen unnützer Weise mitsebb'p|wu mus<, inid 
woiclies eben gerade auf starken Steigungen «ehr gross wird) 
anf seine iaiaoni* GreuMO aa redadnn, d. b. «nwit als ea 
die allgeineim- StaUNttt der Maaddae aad die Dimensionen nnd 
Fe>tiKkeit ihrer iSaieltbeile und die Starke des Kessels erfordert. 

I nter ji-tzigeu {'nutilndcn ist umii sd m sagen gebunden, 
von vomlierein einer Bergkininotive ein möglichst bedeutende« 
dewMbt an geben, am dareb erbOhte Beftang an de» Sehicwen die 
zur liewaiiigung dea Zugs nOthige AdhlnaiE n crrielcn. Be- 
sonders niieslieh wird diese anormale Nothwendigkeit deshalb, 
weil man bei Uestimuiung des I.uiornrjlivgi «ii !it> immer auf 
scUecbte WitterungsverblUtniss« und »chiOpfrige äcbienen and 



mithin bei besserer Wittemng eine Looomotivlast soblejipt, welche 
nicht immer nach Willkohr in erlköhtem Gra4le belastet werden 
kann uinl den ii dewiciit diinii weder durch die I)am|ii)ir<idttctioa 
noch durch die besMiren KeibungsveriiAltiiisse geboten ist. KOnnlo 
Mittel jene NotbwcB«^ fiMwa «aNaa; 
bei acUaobiv Wttlanat diaAdblieat der 
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T^mnolive n mMChnn . ohne deihilb bei gntrai Wrtlvr ein 

STOSsi^ Mehr dt- tnilipii (;cwirht< zu i-rlultcn. mlcr in^lrrii ninii 
IxH gutem Wcdvr iiiich nrn-M-rc I^isu-n zu ziehen MMiiiiwIiU- , so 
wftrtlc elaiiiit Ix-i stiirkiMi Str'ij(iiii({«'ii ein ent>tliii'denrr VorllipU 
cfiMlt. Der iietrieb der üergbabneu Wirde äeb AkoBomiMlmr 
geatalteo, «id dlc^ge OrMue errrieMki. wdelie die Belrieb«- 
Vprhältnissr anrt <iii' allifcniciiipn Axiome der Xatiirfjesel/ii CTlii^iii'ti. 

Diese »rhOue uud interessante Aufgabe ist es., welche ileii 
Bmtrrbungea m Ftliekst Ud Thouvenol tn Grunde lag- 
weldie seit |en»er Zeil nuehen Ingenianr beMidUtigte, ober 
eni nenenfings dnreh den Rnsttnder FetI rinr belrlrdigrade 

Die Adliilriu/ ili r l.<K: 'iiiiiliM- winl lickanntlii li luu Ii Kell ü 
VoncUlgen und |>ra](tiM;l>en Ventaehen diircli eine Mitteiwliinne 
Cfneh, u welohe beidicitig HorixonttlniUan dnivb Marke Fe- 
dern Bild dnrdi ScIinMbeii, «delie idch Mrillleb ao die Loeomo- 
tivrahmeii stdtzeii. nngeilrftck) «rTdcn. I>< r In v i tifmli- J[o(lm- 
ni«niu<^ der Vertiial- oder 'i'nigrililer der I.wiiiiinliM' stellt mit 
dem Sj*iem <I>t llorinmtalrldrr in Vertrindun« tlmch eine Ver- 
IlDgeraeg der KalboatUofe nd cntqmehenden Tnumniaateiia- 
MMhiiriniiinB. * 

l)ie Viirw.'ir1-tM« f umm ilnr I,iK'iMiiuli\e >[e*ebii'lit lii.niiit 
unter dem gemeinsauieu und Milidariscbeii Einttnss« der sUtiiithvn 
Keil'uni; <ler Vcrlkil- and drr aierfaftidMheii Reibaiig der Ueri- 
xonulrider. 

Die«» genhde und einraehe Idee int ia nemater ZeR iu 

Kndunil iintl später an der MoMt CeidHtnnM> praktisch er- 
prcdit worden. Die \'ersiirbe gelangen rollkninnioii. imofeni 
CS sieh u:h die Üewühniii); des Sjs.teni« der llorizanlttlrollcn 
liaadelt. Kleinere UdwIaUiMie «ind bei aoiciHn l'robim mver- 
iMidNeh und mrüeNa Jedwelehe Bedeotmii von dem Ai^bUek an , 
WOair iiarh dioi bestehenden hew.llirtcn AnhiiltsininttPii li irht ver- 
mieden wi nit'ii könnten. So zeii;li' es sich hei deu Versucheaatlf 
der Moni ('l'ui^^tr:l^se , dA.s8 die Daiapl^iruducÜoD der kirinen 
Fetracben Locagnoiiven im Yerhlltniaa n dar Adhireu etwaa 
m gertnf war, ein Uantand, wetehem wuAnhelfcn dnreli etwelebe 
Vergn'issiTirnu d("s Ke^^eK nicht >rhwer ^ein ilOrfte. und wdcber 
bereits zu den uüthigen AeiideruiiKen Anlaiis negelien hat. 

Halten wir ni» bei Beiirtbeilnng des Systems an iliejcnigcfl 
Tennchek welche weniger auf die Uaiu|ifproducUon Hetmcht 
nahnen, ah anf den Keihongieiwl nnd die Maximafaraglast. m 
erhi'llt. dass eiiii' I.oi'omutivr von ITJ Tninn :i r.i wirhl, mit 
4 Horixoninlrullen und 24 Timnen S'iiendnick un die Ceiitral- 
BcUeite eine >Cugla»t von 48 Tonnen, d. i. ra»t Hmal ihr lÜgn- 
gewicht traf einer Stcigang von 8} ■'rocenl und in Cnrven von 
40 Metern Sadm n bewegen Tcnnoehte. Tnigcn wir wifast 
einer KrhAhnng des KessolgMuichls um '.' :; Toniien Uiili- 
nong — M> bleibt bei rirca 20 Tonnen Ueuirht der Lucoiiki- 
tiv«, die gezogene Bmito-Last inmerUn SO Towwn, ^lo tut 
Sjanl daa Eügengeficht der Jioeonotlve. 

Hau kann Indenen aas den Venueben am Mont Omls 
auf ili'' ^ < 1 ii.iltnisse M'ldii-sscii. »eiche -«icli hei Kelwr- 
■nng anderweitiger I'assi- ergeben dürften, lU-i Neuanhigc 
mit Cnrven von loo Metern Minimalrndiuis nnd mit 
VW hOdntco» 6 Prooent werden die obigen Reankate 
wrteippe it , lad waida «a Baglieh aein, aeiwB mit der 
LooMMiüve «oo Fell eine Zn|^ fon 85 



' Timnen » bewilligen. Femer gaelatten re die gi Ba w re n 

("iirvrn idiejenigen nuf der Mont Cenis ■ S(r fnllrn :uif 4(t 
Meter iiadiiis) sehr stsrlie l.acomotiven nn/unenden. w;^lirend 
bei den Ziek-Zuelc» des M«at Cenil und >len scharfen KrammilB- 
gen kleine Thwridriga I^ocumatim snr jioihweitdigkeit werdm. 
I tinhalb nmm man bei dm Vereaehen am Meot Oeofa ndir 
das Svitem in '.cinir AMfriiiicinlieit im .\nge bi'hatten, tind 
weniger den s|wi'ietlen Resultaten Rcehnoug trageo, welche eine 
Folge örtlicher Verhültnisse sind. Unter den oben erwähnten 
bcMeren Steigoagi- und KrtnmnngsbediBgaagen (Uaiimniiui' 
gnng 5 Proe., HInimaibalbffiesMP lOo Meter) würde ee md^ldi 

Spin, mit ciivr T Ii n'i ■. er. n t "clirri l.ni'vmiiitivi' iiit 1 Kell'- 
.sclien Hori/onLilroilcn und it* Tünnen Hori/oniaJdruck an die 
C<>ntralsrhiene, bei uttlkfcaii Weller ciM Zigalük von SM 
Tonnen so bewilligen. 

InmieiMn erMIt jetit nhbeslrettbar an* den gemadrten 
Vcrsiirhen und den bestehenden Vorschlügen, diiss die IVlter- 
wimUiiii; kleiner Cnrven und starker Sl<-igungen durch die I.<h'0- 
inotive ihre Krledinmig gefunden liat. dass man mit Sicher- 
heit auf die BetriebeCkhlgiult einer Bahn anier aoklien Um- 
' atiadett rechnen kann, «faua cndHeh der IMiiob aieh, bei nHar- 
dings erhehlirhen Kosten, doch noch unler NÜtliv normalew 
Verhi)lini>sen in Uc/.a\t auf Oelastnng u. ». w. TOÜsieben MM. 

i Wir haben ananefar die beiden iolercmnten LOamgea 
I der AlpenBberMliieanng (DarehtnnneiHng oder tlehergdinng dea 

Ilergsi crHitirt und >in<l Schritt für Schritt den Fortsi-hritten 
gefolgt, welche in deu letzten Jahren da.s eine nnd da.s andere 
I Symem in dem Bereich der pralitischen Möglichkeit gesWIll 
; odaf es deaiaeihea. genähert iuihen. Mwi hat «ich Abemogen 
! können, daat der üebergang der Berge mit geringen Erstel- 
laogakoiten, stark geneigter und f^-'kriti:init' r Dahnunlagi' ein 
aagefUnr gelöstes i'roblem ist; da.ss anderseits bei den schon 
I bekannten und «tetig hn /nnehnen begriffenen Leistungen am 
L Mont Cenis Ttannel, begrOndete UoflkwAg vorhanden ict, es «erde 
I diese* üntenMlmM.*n gelingen: es werde nach deaaen ToHendung 
in .'i — Ii .Lihren d<T Bau clih-r r.i-iuMi si.lK^t ^.'ri'.ssiTen Aliien- 
] gmllerie unter besM-ren Zeit- iiiid fii liivt rlulltnissen stallfinden 
können. Bei dieser do|>p< Uen Sjchla^re stellt »ich natQrlich die 
I wicfatlgB Fragen «Nach welchem i^yslem mtasen die . 
I Schweiierilpen rationell Ibergangen werden?» 

Bereits frntii v liahcii wir den Ged.inken ansgespruK-hen. die 
liefe DurchtuuueUiiig iles 1^'rgs hilde die endgOUige Uisnng der 
' Alpenbahnfrage ; sie allein entspreche den Forderungen der 
I grenen Sicherheit, ScbneiUgkeil. B«vwntUchkctt and Wohlfrilheit 
I des Transports. Ueber diesen VwM glanben wir einen nUwmi 
Bcwt is nicht schuldig zu sein. Fbensnw i iii;^ wird man uns di« 
andere Meinung iH-streilen , dass nnter jel/inen Umstanden die 
Inangriffnabnie eines neuen Ali>etitunnels ein \erfrtlhtcK l'nter- 
nehmen wAn», daw Khigbett nnd möglichste Oelunomie in der 
AnsAhnnig einn so grossen Uniemehmens erfordere, die Tel- 
lemlunj! des Munt ('i :iis Tunnels abzuwarten. Bis dorthin werden 
aber na<:h den Könstigcren Pr&nii8«en DOch ö— 6 JaluT« vergehen, 
und fernere H—H) J.ihre maas es danwn biseinnew 
Alpentnnnel vollendet sein wird. 

El stellt ilah im die weüan Fri«e: Ist ea 

1«— SO Jahre in die Feme 
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in «.tollen, nnd die groMon Intorewen , »olche sich »i< die »r- 

hii'.diii p' l':ili< HS mit ili-Tii N'iirrlcn kn(l|if(>n für den AiigpnMii~k 
uibcracküicUci^t cn Usmd; <tdei «ber «cbeini es ratbMin und 



Znknnft rin Comproadsi abnacUiesscB nnd riw Lo«nng im- 
Mum^on. wrirhc schneller ein allcrdlnfr« weniger voUkommnnei 
ViTliiniliiiiK>.mitlfl ülu'f die Alpen tiictni wird. Die HPAntwortang 
dieMU' complesen Frage konnte la weiteru ErOitemogeii (ttbran. 
gMtelM •■• tiel liuMnt linAch Mch dar higeaiu 

Von dem AMgenblieke «n wo die üfbergebin(( de« Berg« 
ah «'in jiro v i <ior i» c b e s l'iittTni'hmi'n angesehen wir«) . von 
dem Augrablieke wo der praii-Moriiicbe Clianktar dnrcb eine 
AflWrtiHrtim du Aiihsrinpltato, M dtsm «m^reeknid«- Ter- 
liitranir in Betracht gezogen iat, von diesem AogenbUeke an 
ateliea «ich beide Hrstttme nivht mehr (Hndlirh icegenober, sondern 
dienea «ich viflinclir u-'gcnseitig als l.rx.iiizunfr. IHe Anlage 
«iBer pravitoriacheu lebergangalinie wird seUnl toMcnt beracb- 
tift md MrtviNnta ii dm fUla wo die T«nnMng od 
Amorti^lion des Anlagekaiiitah deiwiben, vor dar Tollen- 
dung eines A I pen t n n nel«, d. i. tot 1«— SO Jahren be- 
imliBt eiligt winioii Vcinnli'. 

Uaas ein solcher Kall darcbain nicht unwahrscheinlich iat, 
wir in einen Mgndat TbaO dtaar Ahkndhnif tawaiMii. 
I%4«a AtgnUWk idiHaiiaKWir ali^RrOrtervRg der «Sytteme 
dar A1pe'aSb»raehi«naDg> ab. Indem wir uns roritehalten, 
n.lrh«t( ii'i aul' di*' An^lrdllll;^^\l•rll,llt^is.'M' dieser Sygjeme bei den i Mch Iwi rniji riinini/ von fiMtnru-'lialKirn aufthun können, erläu- 



Ti) We nandah- ODd Verkelirs-Inleressen der Terschiedenen 
"^rbweizer-CanUme und ihr VerhUtniss ?n ilen [iniji-clirten 
Alpenbahnen ro> 0. Loaunel, lageniear. St. Oailen. Druck 
4MP ZolHtafcr'eiih- OOria. IMS. S6 MtM. 
(Q XrftiKbe BeleacbtanK der Oottharilt's Lttantir der Herren 
Koller, Schmidlin nod Stoll. Antwort anf die iMMie»te 
Hrnehnre: Die Gntthanitbahn und ihre < Uni iirrenten. Von 
0. l«nm^ Ingenieor. St. Oailen. Druck der ZoUikofer- 
Mtat Oflbfai 1865. 91 mm. ' 

Die wMititoBO Intareisen, welche durch eine Alpenbahn \-er- 
mlttclt werden Rollen, drangen immer mehr znr Entscheidnng 
der Krniie. wclclii i' di r u rs»!hiedenen l'ebi'rgi\ni;e mit AbwSgnng 
der Schwierigkeiten der Hentellinig and des Betriebca wie der 
beaten yatderug der wi—wiillaB latanmn das TomB 
diene. Es kann daher nieht fehlen, dam immer nlker vor der 
Entscbeidong. vnn den verschiedenen Parteien, die Ar den einen 
oder andon ii I'. Ii-tumhl' -in l ;ii!e(;rHnde tccbniscber uml com- 
owreiellcr Art hervorgrsacht «erden, die fOr ihr Project spre- 
dM. na Wftrtfga^f dmellMa kana iwar nar dnrch DiefeiifM 
geacbehen. .welche eine genanere Kenntaiw de« Loaala, all aaa 
den beigefiigtei). nbn'gens vpbr gnt4ni nnd «pecielNi Karten n 

erl:iiiifi !i Kt. iinil «irr ^(>M^til^en 7Pr neurthciliin!.' erforilerlichen 
VerbUtoisse haben können, indessen «iikd abgesehen von der 
taeaha Vn§e, bemden dk cntan 4 Sehriflen, für Jeden Elr 
eenbahnlechniker, der aiah aitt •lulielMB Fniiattaa batutt, vo« 
grAsstem Interesse. Es finden sidk bi ftnen idia Fhtgen , die 



Tersdiiedeoen achweiseriscben AlpenpittacD eiaaageben, ghtaben 
wir di» «0 ia AmMit saMaiDla Fonebmig aaf dieMa SMi 
frftadcn n können: -Die beste schweizerische Alpen- 
linie Ist JedenfalK diejenige, welehe jiagleirh far 
die definitive 1) u r i' h t u n n o 1 u n ;{ nml fOr die pro- 
visorisrke Uebergangsbahn die ganstigsten tecb- 
aiaebeanad IcoiaaieriiallaaTarbAltBiaa« bietet, aad 
damit »iek aar ratioaellea ConbiaatUa beider 
8jrat«B« eignet.» 



Llterattir Uber AlpouBbaryiiag«. 



tert, nnd alle Hrwägungeo, die nur bei snlcheo Kragen, wn all 
«iiWebaa «ad ScMagitada inKaaipre der Interessen zu Hälfe 
gemfen werden. ve riw a m eB kOaaeBt aind bahaadait, w daat die 

anf die Deuil" sich erelreelieiide Polemilc, weleba erftmlieber 
Weise vii:h !ii' l;r .m .lii^ hli>. ln' li.'.It. dem sonitt Untn'tlieiligtcn 
wegen der ihm werdenden Itelehrung einen grossen Sntzen ge- 
wihit Wagao der Beacbrinlctheit des Räume!« roOs&en wir uns 
Uer anf kann Aadiilainiiw daa Inhalts diaMr SabrifU» bo- 
«brlaken, und die Tjige der Angdefenheit vomgamiaa- flbar- 
»cbllkh lii rvnrlieli- ij. 

Der en>te Uebergang Ober die östlich« KxlrcraitAt der AI- 



1> La poaKioa tedini«ae, eoniaerdalo et daaadire do liOkaia- pea iat beraits (seit Juli 1864) hcrgcatellt nnd geht davgh dea 
Bier «OBgaida'k eaile da aatatpOeOud. Mtedn pabW Seatmering-Paia (Wea-Triaiter Baha); ea iit bekaaBt gnag. 

ra welcbea lehrreiebea ErfUmingcn betreiii dca 




1805. S» peg. 



par le eoadt« da 

de T) i>ograpble. 

cartes. 

2) Die deutsche Augah« ^«tTltiiii Braebtre: Dia 
babn ia taeliaiaehar, eomnareieiler und fininrirdkir 
baag and Ter^Jeiebangen mit der Onttliardthahn. Heraas- 

^ gegeben ttm Lukmanier-Comitr St. (iallen. Drnck iler 
ZoUikofcrVhen Uffidn. 18dö. 195 pag. und ä Kartco. 

S) Etade cHtiqne daa dhnei e yat ta w prepoida paar le paiaage 
de* alpaa aaiaiea par aa cbemin de fer. Feviter 1864 (par 
0. Laanael. Ingtaienr). Verey. Iraprimerie Otebwind, 8n- 
ter it Co. i;:^ iiuir 

4) Sinplon. St. Gotbord et Lukaianier. Ktade comiMirative 
de la ralenr ladniqae et onaaMrciale da» totes ferrdea 
pnQetAea par ees passages alpine italo-eoiaaea, par G. Lom- 
BMl, lagMear. Lanaanae. SocMt. vandoiae de typograpUe, 
place at. iMTMl 1865 987 pag. et S 



aad der 

l.oromotioa diese Au-sfnlinin^' VenmUissung gegelx-n hat. Die 
grOaite Hübe betrlgt 897 Meter, die klein%len (.'urven Itabeo 180 M. 
Badlaa, dl» etOrkite Neigaog ist nnd die elgentliebe Gebirgs- 
liaba «rstrerkt (ich «oa FtijiWbBoh bia MttmMchlag aaf 43 
Kihan. lAagv. 

In dw Auiifilbrung begriffene .\li'rnül>erfr,lnge siml bolsunntlich 
zuaretdaijenige über den Mont Cenis. welrber St. Mirhel (n6rd- 
llek) aA 8aia verbinden soll. Die grOsstc Höhe in dem 
leren Theile. wo die Verbindang durdi einen 14900 M. 
Tunnel hergesrellt wird, ist 1388,,, Meter 8ber Meer, aad der 
Tunnel hat von dieser flöhe nach Norden zu firncli Modane) 
ein Gef«Ue Ton 22 bis 23 auf I00<>, nnd von i auf ItHKi nuch 
Süden (BardonaMie), wahrend die anatossenden I'arthien der 
Linie aaf beidvi SeMen dea Tvuwts starke GeOUe twiscbeu 2ft 
bia 88 arf 1800 «rf Ovm n 

hm die Frage 



IM 



wm wüätf rieb ueh nn Hell die DttooMioD ik«r die prqjee- 

til1aiiy|H'iil>)H'r);aDf!(' droht, I>ani1i.-|i : ob i>s vnr7(udclND Meine 
iloell gelegvue Linie Uber dun iii]>t>-l <ii>s üiliirt;»* n flihreii, 
welche in kttnenr Zeit nnd mit gi-riiiKi-reu Antaip>l<(Ht«>n oiu- 
nfartar, alwr gioHe SukirierislMiten in Btttkbt Inet«», odn- 
ob m TortMlhaftfr ttt, fiew ktetann SehwhrigMtai ta «n- 
geht'ii, inilfm m.in iliirch An!a«i' eines Tnnnpls iMp am wliwip- 
ri|{«ten zu bctifibtudeii liocli gclegpni-n l'arthien der IJnie ver- 
ntid auMerdciit, du man wrnigor ferlorm« Steigmi^^ 
■MlwiKhe ArlMü beim Batrieb« «itaMBdeR 
Die Iigeaitve de« Moit Oenh «vtMiUeden ildi Mr 
Ae lelrtprc Alternative, denn sie hofften, dass In drti uaduiui- 
adien Ki)iri<'htaag«u zur Uurcbbolirnng d*.t» TuuiRia «ilirtud 4|er 
Aiufllbrung erhebliche Fortschritt« zu machen »'In wnrdeii , wie 
M in der Xhet «Mh Kteeheben irt, wihread in enten Falle die 
ÜBbemiHiilliihlietm vni FUntteUMilMi 4ei Betriebe« beecttigen, 
iidcr aueli nur mildeni /.n ki^unra wenig Aussicht vorhanden 
war. wtli-üe ein unber-^-henbarer tiewinn far die l^song 
der Alpeiinbergangfrage sein, wenn jeUt BdMIII dl« Hmt Cenif- 
Bubn *olleodet and im Betriebe wllre. 

Efai dritter Alpenabergang iat «eit «tw« nral Jabna in der 

An«falirtin(i bexfiff''". und ■»t die» eine hochgelegene Tiare »ie dii' 
SemmerinKbuhn im liegensatz zu der Moni (>ni>-Hiil»i , »eldic 
man eine Tannelbahn oder niedrige Trace uonm-n liunn. l>iei< 
tat die UftliB darcli d«n Brenner Fast xwiachen Bötzen (aOd- 
HdO wd iBubfiieli (alldDiAX «eldier UebeqMg llr eine ef- 
ÜHM Blbn ohne Zweifel »ehr günstig ist. Die Sclu>it4>lhObe igt 
1S40 Nelin' (Iber Meer, and die faüt geradlinig sich erstrecken- 
dan, wenig convergirendcn ThAler iler Silt und Eisack, welclu- 
VM dieeem Pai» «vf beiden UAngeu herabttieeien, wie di« gftn- 
iqMgnpUMlHB Tariridtnine IbertMpt, hAn die An- 
dieser Bahn relativ erleichtern helfen. Folgende I^hlen 
dii'8 zu beweisen. T>ie gerade Distanz zwischen Inns- 
bnick nnd Jtoizen betrugt Kiloin., und die hinge der Bahn 
i«t liä Kilon. Um- MaximaigefUle ist aaf de« nördlichen 
ÜMi« M aar leoo «rf dm «tcacnn wlhr gewaidanni md 
f«^a1ti-ii niirdlichen Hange, and 22' auf 1000 am «BdüdieD 
Bange; iLas mittleie GefUle auf l)«iden ist nur 15 auf lOQO, 
der kleinste Radiu» betrigt iKNJ ü«tiirr. Fuks. und solche kleine 
Corvao koaunon auf nur 12 lülom. LAac« vor. Im Ganaen 
«■■d n KDon. in «mdar. Uni« nd 60 Kitaü. ia Cnmo. Di« 
Itanel (3'.) Stnck) haben ))<XH) M. IJloge, der UngMe ist nicht 
aber T<K> M. Uug. I>ii- Kuiiiitbauten sind zaiüreirh nnd gran- 
dios, iniicssi'ii nicht betrUcbtlicber alt bei der Senimering-Bahn, 
imd Kleichndaiiger auf der gumm Linie vertbeilt. Die Brenner- 
hün soU Ende 1867 «oDendet seÜL 

ZwiKbrn die!sen beiden UebeilgllfHI, dm Bnoner und Hont 
Genls, iK'tiiidet sich nnr ein Zwieebenraom, dessen Läng« in ge- 
rader Linie gemessen 42(1 Kilom., und wenn inun die ver>cliie- 
deaen UndiUatioDeu der Alponkatie folgt, MO Kilom. etwa bc- 
trtgt. Am im MUdkm fbu« siüat di« kabaidi«^ Ebene, 
an den nördlichen die iudostrielle Sdiweis, dnreb weiche 'anch 
die Passage der vom slldwestUchen Denlscbland nnd östlichen 
Frankreich erfolgenden I'rodurto gehen wilnle. 

Anf^ewr Strecke hat man di« MOgUcbkeit dnit r L eber- 
«■H«^ iladicli, mWeitca her ywilwt, thnr den Simplon- 
Vmt dea 8t. OattliArd'PlaM aad du LakaaBiar-Fa««. od«r 



aeban letibMa gelefmen Ornioa-Tlm nnil Cri- 

stallina I'ass, welche man Varianten I,ii!>iiiami r-ri ber- 
gangc« tH-triicliieii IkAiiu, und eiue Vergieichuug der Vor- and 
Nachthtnle dicMT dr« FaHigia ist der Zweck der Eii^wii ** 
wfthntco BrochOren. 

Flr den Sinptoa b«strtcii S TerscUedeae PrqMa. Da« 
eliH- hoch irilr^.ii,. Trace (Flachat-Thonvenut l'^üf^} (Ibersclirei- 
tet den Viisa mit einer Linie, worin Neigungen vuu bis i^,,« 
aad Carren von IM hin 2(K> Meter, bei ThoaTenot selbst voa 
30 Ms 100 M. voriuMumen. B«ide lagealeare aetaea «in li««o«- 
deraa Systeai der Loeomotive waaa *). Di« Llage des Pr6- 
}i)cU^ bctrilgt 52 Kilom. und die Hohen •I)ifli^!re^z von dem Aua- 
gangi- und Knd|>unktc welche beide gleidi hoch liegen, und dem 
hOdnton Punkte betragt 2u2u— 7!yo=rl270 Meter. 

. I^id« 8«i«dmi dieser aad der tief fatogeaHi Itaaaaibalni 
imiieetiile Uai« (XoBdMr-I,ebaltre) irill die Mwierfi^kcAen 
umgehen , <lie hei einer hoch gelegenen Dahn mehr in den 
kliniatiacbeu Verbaltniuieu zu liegen scheinen, al.s in dem aller- 
dings auch Möhttalien Betrieb $o steiler Rampen und Curven. 
wie der ebaa gaaauteo. Angsaiebta der beim Hont Genis bereits 
emicfatsa Besa Ma te aad Fortsdvin« In TnoDelbaa, pmponirten 

liiere InRi-nieure ll'^lil) eine Linie mit Steigungen von 35 bJi 
1(1 aut lOilO, welche bis zu 1T32 Met<'r Ql>er Meer sich erhob, 
mit einen gekrflmmteii Tunnel im ScbuiUdpunkt von 4*i53 Meter 
welcher mittelst meii^eivr Schachte aogagrilga werden 
Aataer yUkm TaaaaistnainB koBaiaa sregea der Sobae«- 

Anhunfiin^en KuLIreiche bed«dkt« Partbien Mir und /war beide 
^Uüunutien auf >■> Kilom., w&lirend ilie ganüe l.ilnge (Ilrig- 
Domo d'OMObt) Hl Kiliim. (»etri^gt. Die Beurtheilung dieses 
Pnöeelc« findet sieh in der angefUistea „i^tade critii)ua «te." 
Die itortsdveHwdea EMfiB am Meat Oeais vemniaasten indesaea 

-u \i ilnii Stodiam der nieilriv: «"leK-encn Tniineitrace mehr za- 
y^uüuwi nijen. üas dritte rruie«;! >uu J aci) iie m im bat lil Kilom. 
L^ige und ersteigt eine grik«ste Hiihc von 1150 Meter Ober 
Meer, der Haapttanael am Cabainatioospaakt bat Vi Kiloanter 
Liage and der aldiRtfireasa 900 Meter; a a ai erd am kiMnmaa 
selbstrcJind inelir'Ti- 'riiinsr) nnd Viadncte etc. v<ir. (Iröiiii' 
Stoigiin« j'„ nnd im luiiinl In bis It) auf lUiHI, kleinster ( ur- 
ven-Kadius 200 Meter. Wallte man den grossen Tunnel auf 
14 Kiloanter «ariingern und die Gradicalen etwas verftadera, 
so Wirde ma nach den bjaaiaar Lommel akkt baber ah 
bhi 70U oder 7Ü0 Meter n geben hraacben und mehrseitige 
Vortheile erreiche». Ka« System Von Bergernn mittelst einer 
imeumatischen Bahn, ähnlich wie die von London zwischen ileni 
Anenal nnd Sydeobam Oiatal-pafaM« angelegte, wo die ZOge in 
«laar BMin dareh LoRdraek iiirlbaawgt »adni, bataa Vitmt- 
gange Ober den anqdoa aaaaweadea, wird ia dar Bracktoe 4, 
pag. 'M>, bespruchen nnd eritisirt. 

In der .Milte der Kette gele^n i^t der St. Gotthardt- 
Pass und die Bahn Uber ihn am slklliehen Hange wurde hei Biaeca 

ragltschen Ueaellachafl coucessionirten tminr Bakn, am Ende 
des Breunothales, wo dieser in de» Tenin mindet, gelegen, 
würde noch diuch eine Bahn mit Canun-lata /u verbinden sein, 
welche erhebliche Arbeiten darbietet, da der Mont Ceuere mit- 



*) Vgl Flaehat da la Ixantsst dea Aipaa. 
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teUt uiue» Tuiiiirl> von -2IO<>Mr(er I^nge r.n ilurchbrecken srin 
«InL In Nuritoii der Alpvn sind die 8cbwei2er Bahnen bis Zog 
ind Loan «rb»«t wid nriKlmi dinMO beiden Stutioimi bt eine 
dieiifiilb lehr eeMerige Babn Ms FMelea n baaoi, «n In das 

RtJOiBtlia] zn gpliiiiKi n, iiahi' der Mündung diT Rpiis-; Virr- 
weldstalttpr Sop. Zwisrlicii Fliiokni und Biascji die eiKi'iit- 
Alpenbftbii aber deu St. Gotthardt zni prl)aueo. Ilicr kom- 
wicder aim nntore nnd ciie obere Trace in Betneiit. Die 
RHtnv Triee honnrt Ton Fkela (440 Meter tfwr Meer) mR 
l"; K;1 .'II I/iiiLT .m dm Mrdlichcn Kndp rlM 15.100 Mctor 
hingen lljuivlluiiiicl^ auf 1215 Mftcr nbcr Mint an, so dass also 
77r> Meter mit 17 auf Umh» im I)urcb»chnitt «riitiegiui wenien. 
Die Cnrveu hafami bi« aoo M«ier Badiaa, die grOtsere Zahl der 
Bndiett frt aber mter ADO Meter. Alf dieie Stredlie 
14 Tnnnel. ztinimmcn LMiln Mt'tcr lau«, luid nntsr im 
Viaducliii einer tun 345 Meter Länge und 70 M«t(>r Ilölie W, 
aoiwerdein liiid anf ISOO Meter iaagt hadedtte Gallerieii an- 
niiegra. 

Der IIan|iiltnnnf>l von IS„ Rllom. Liinirc m Ki^radt' un<l 
iUit'vum ('uliDiiiuliiMitpuiikt auf 7 Eilum. Länge nach N'orden 
U» Bit und auf 6^ Kiloai. nach Soden, iwiachen den Oe- 
I« ein« 240 W. fange Horinglale. Maaluuni Ananeer Ton 



den Mflndnngcn mittelst 2 Si-hflchten von }W M r -i- y\ 
TU'te. die Im Itciissthnl anttelegt werden, und auss^rdmi imtli lsl 
eiiio :-oit M. hngpii Stolli-ns. der 1 zu l G^fllle bekommt 
and vum Te»>in-Tlial aii« getrieben wird, aa der lOdlkhen Seite 
angreifen. Du aUHehe Tanndianidloefa liegt aaf ltfl0-,6o 
Uber Meer und Ria.sc4i uuf 2D7'',I0. Die HttanUhraiz von 
»Ol-,50 giebt auf H„ Kil. LilnRe der Linie eine mittlere X<i 
' gong vun 5',,. I<as M.i'iiiiiiiin. »clches vorkommt, iit 2tl /u 
1000. Das AiigDuueiit ani dem lAdlichen Hange iit gOustiger 
aia aaftai nafdiidnn. Ea wbd ananr den HiMpHnucI U 
kleine Tnimd von lanrnnen 13»0 Meter I.inK« nnd vertcbie- 
deiie Kunatbaatra anttufihfw. Diew« l>rqject wird von den 
TüirfiKhtem der St. Gotthard liiia btAnwcM. 

Daa oliere Pir«il«ct ka* cImb mv «MO Meter langen. Tnnnel, 
deaen hOehater Pnkt wrf tBtC^^40 tber Mwr liegt, und 
vKlchw- mittelst zweier Schachte von -ifi.H rcsp. 2H5 Meter 
Tiefe nngegrilTen. werden Icann. Es lut ein nOrdlielteo Hange 
ein Oefillle von im Darehadnllt 17} n 1000 anf 00« KHo- 
aeter and am aidydtai) iHt,» ra Tantcnd, indessen wird die 
gaiM Lliiin WKitAm FMnii— Biawa 135 Kihin. lang, wlb- 
rand lia bd dar ularaa Traes w lOB,» KüaaB. ing iat 

bl UAcigcn sim! 'inclt ;'tiMimnii ri iihiie den gn^sscn Tun- 
nel 10930 ifeter Länge /u durelilunm-ln odt-r mit Gallerien /u 
bedecken und (I Viadacle, darunter zwei wiieUielK erfonicriicb. 

Der dritte Aipenlbergaag endlich kaut Ober den Lak- 
maaiar'odw £e tailldi ihai nah» g a te g m« heidn Ptaa: 
dm ClMailisa Pass oder auch Ober den Greina Poss gc«cbelien, 
ud dieee drei Riditiuigen sind nntersncbt. INc Bahnen darch 
diese drei nahe gelegeiWB Plwe haben vom Btaüca, welcbi-s 
«benlall» den •Idliekan üaagaanpmkt dieier Bahn wie der 
vorigen badet, die Strecke bb OMvnne das Bramoaal Mnatf 
(weither Baeli den slldllrli' ii Ilanp hlnunti'i-flieiwt) auf 27 Kilom. 
Littge gemein. Statiuti üihaol liegt 297',10 Ober Meer, OU- 
8»4M.ud «e NifBBaddhnu vw 5M»,90 nf S7 



Kilometer giebt '221 auf Tausend mittlere» Gefalle. Xalie Oli- 
TOne hat der Aligiicm«nt zahlreiche Curvcu and Serpentincu. 

Der Lnkmanier-Uebergang (welcher in den BrochSreo 
I 1, 9 epeelaB kwubiiahaa irt» wArnd «Ir nnan «Im» äb- 
weichendco AngalMa aas Kr. 4 entnehmen) hat 55 Kilom. von 
LltaRca oder SR Kilom.vott OKvone einen Ilaapttnnnel am Cal- 
mlDStionspuukle anf einer Ilnho von IS'iO bis 187.'i Meter, der 
nnr 1700 Meter lang ict, daa Ge(*Ue auf dieser Strecke ist fiut 
gioieliBMg ,>4 nnr iarnk efaiga Horiaaatalet Mr hWita tep 
tionen nntiTbn>ehpn und der kleinste Con'enradlns Ist 900 
Meter. Der Tunnel fällt mit 1.5 anf Tausend gegen Stiden. 

Am nördlichen Hange gebt die Linie in dem Hbeintbal 
Ober Soravix (36 Kilom. vom nOrdi Tnnuelmandlocb) bis Cbnr 
(80 KHon. Tom Taanefanrndkidi) und letitere Stracke SoonlK 
— rhar (50 Kflom.) hat sie mit den abrigen beidea TriMl 
auf dem nördlichen Hange gemeinichafUicb. Die mittlere Vel- 
gnog twiicbeu dem nördlichen Tunnplmundlfveh nH7r) M.'i und 
Chor (584 M.) ist aar 15 sa TaaMud. Zwisobeo Somvix nnd 
Char md W KilCB. Lla«e «ini ü* mgaagaa acbr glaalis, 
nicht Ober 12] auf Tansend and Im MHtel nnr 6 auf Tausend. 
Zwischen Somvix (900 U.) nnd dem Tnnnel (1875 M.) ist die 
Neigung fast glelointaig swischea 96 Ma 87 kn Taaiend aar 
:tu Kilom. 

Die Carve uv er k d U a l ase taf dtn MMHehea Hang*' liaid 
Künftig nnd der kleinste Radids von 800 K. famt aar in tÜr 

uigen Schluchten de« lUieinthals vor. 

An Kan'-tl);tnteii ktimnic n .luf lieidni IT,Hi);en aodl 7 kis 8 

Tunnel und Gallerien, im Ganien 3600 Meter lang vor aod (i- 
nige nnbedeatcode BrOekan obar daa Rhalk 

Die gesauBite Ltagc dieser Bahn nri.idien der Iwstelien- 
deu italleni-wlien Bahnstation Camerlat« und der schweiserischen 
Station Chur betrügt 

1) Cameilala — Beilinsona — Blase« . 86 Kilometer. 
' 9) BkM»— (Niraa* — Soatfb . . , 98 , 

S) Soanfat— Ckar ........ 60 . 



385 Kilometer. 
An der aldliclien Seite i^l C:inii'r1.kta /in und i\n der 

nOrdüekeB Ckar — Somvix allen drei Linien gemeinsam, «o dass 
esiMilferAe latrtawa ka i daa Tarlaatan aar an . die fltraekr 

irwischen (^livnne nnd Somvix handelt. 

For ilen (t re ina Pass lies:! eiu uberc« Projeet vom ingeuieur 
WetI i vor. Der Tnnnel im Culmiaattons|»nnkte bat 10,,^ KU. Llnge 
and lidgt 1847 Mi >har Meer, tet nOrdlkh 6600 M. Horixontale and 
sOdfieh auf 1t\ Kilom. (darin 150 M. der aanossemtai Baha 
iiibigriffiMi) ein (iefällc von 18:1000. Es ist klar, doss dies«-' 
Linie durch den Greina Päse, weil sie niedriger al« die aber 
den Lnkawnier qohninirt nnd einen erheblich längeren 
Tnanet hat, konar als latatara sein maus, wie die antanalahaode 
BStcOnng angiebt. Daa stirksle OefiOle bt 95 m 1000. 
■e Radien uIa :;r>ii M ki nunen nur iiii .'«l i Stellen mit 
230 M. vor. IHe KunslarlH-iten sind bedeutender ulii beüa 
Uebefgaag Ober dea Luktuauier. Aui^sur dem gruecn Tunnel 
kagaann «af OUtob« — Greina — Somvix aoeh 19 Tiaad aad 
bedeckte Qalleilen laaannneg 9 Kilon, lang tot aad 10 Tin- 
duoto von durcliselinittlich 'Ml M. Höhe. 

Die Distanzen fur das Prqject sind, eben so wie vorhin 
mA S HaapUbUMBaaiiB 8« -f 74 4*80 -SIC 
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•ko im Ganzen 26 Kilouuiter knner iIi der Laknutcr-üalNir- 
gang. 

Die grüsid'u Arl)»'it«ii, wekhe bi i ili<'Miii Pnijcct vorkoni- 
mea, habpn den Ingcnit^ur Wi-lli zur Brurbi-itang i-ini-ti tivfer 
liagndsn PnüceU mw^tM. Hier lM«t der 2iO Kilometer 
tangB SMqXtimiei nf MW — 9T0 V . Ober Mear and yngen 
«liT Abplafttiiij? lies Pa>84'« und Jt-r I prassen fTimiigen Kignni- 
tion lins Camailru 'Hiab, kann man mit di>u b«iden Kndvn des 
Tannplü nahe genug dem Coutoor des Gebirge« bleilien, au '2\ 
Skblchte, die im Mittel 600 M. von eiliuider entfemt and' 

M. in attdiM, 100 M. in Mittel tief 4ui, akMmln, lo 
(Issi die mitttam Pkrthic de« Tanneis nur noch 1) Kilom. betrttge 
lind Obenlies mittelitl eines geneigten Stollen« vom Canindm 
TIml Aas in der Mitte angcgrifTen werden könnte, l'as rmji'ct 
wird von Wetli setbit vorgeraiieD, da der Tuuel niedriger liegt 
nod dte Stredte OHrone — Sonvix ui 90 Kilea. tbgekOnt 
wird. E« kommt nur eine Cnrv»' vini 3iH» M. vor. »clrh«' mit 
innigen Ktstt-n mrrigirt wi-rdcn könnte. di>' Qlirigen *iuil /»i^clir« 
4(>n— (H)0 McliT K.iaiu«. liic stärkste- NdunnK ist m ItMM». 
AuMer dein groiwia Tnnoel konunen. zwei onbedeateitdc, xumu»- 
tam COO Meter tang ver ud eto groner TlwIiMt aber den 
Bremo bei Olivonc. 

Die Läng ' dii'sxr 1 ,inie ist wie vorhin geordnet f*r> + .'» t 
-|-50=li»i) Kiliini. 

Oer rcbf'rgang (IIht den Cri-^tallina l'ass bat einen 
II Kilonieter langen Tunnel auf etwa lij(Mi M. Ober Meer 
mit 20 anf ino GeOUe nadi dem Soden. Er wurde ndttelst 
(finigw geneigten Stellen von aklit groawr Ulnge angegriflen 
wi-rdcn können. Die Ni'ignnp=- und Krflniniuug-vcriiältnisw- 

wif lii'i dem hocIigelegeDea i'rqject Ober den Greina Pms, 
indessen liegt der CnütthwIkMiipukt betau CHitillinfe üebM]|ing 
IAO M. etwa hOhar. 

INe Mnge dtemr Lfarie iet wieder lW + 76 M^iJi 
Kilomi'ter. 

Die folgende iabelle giebt die I'ebersidit der letzteren ;i | 



Der Ingeniettr Lomnel giebt, nadidnn er die Gi-flnde im- 
gegeben, dem unleren Preje«! Ober din lii.iji.i Pass den Vor- 
lug vor den ttbrigen der TebeUit, und gii-bt folgende Zumuauien- 
steliiing der vanebledeneD linieu, mit welcher wir aehUHMa 
«aHn, tadaü wir dem Lea« «h erl a m Pi dl» i— itigi 1b- 
tereiaanten AagObea Vber Beb iebevei btitnisee In derlbenerbeiM- 

weiibrii nnci mi nluTnii'litlielii'n »le liel-.' ];-!.'' " I'n" büri' dt -'■ellien 
nicht weniger in dt-r llnK-hUre des Lukmauier-Comites «tn- 
diren, um »ich an« der »usfiUirlieben Kritik der "nnrhlrdwuii 
Uebcfgüip idbit eine Meinaag m Uldcp, laden wir un in 
AnbetradK der Schwierigkeit der Frage nieht JeHt «dioa ge- 
trauen bourtheilcn rn nullen, «eichet« von dcO ialdrei<')ii :i P: u- 
jeclen mit BerflcksiilLtignug der Anlaf{ekafttiB, der Baiueit, der 
klimatischen Yeriitllni^se, der lietriebskosl«B, aiao dar Bttfialia 
flbiglteit oberfaanpl and der VefkchniatewM im 
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F0BT8GHBITTE DES EIBBNBAHHWBSEVS 

in jtoohniflclier Beziehoxig. 
Organ Ub f trciii 4*ittel«r Iit«tb&kB'?ervaItiig«i. 



Nm» p*igc. in. lud. 



S.lcft. I8M. 



DeberscIiieBiug der Schweixeralpen. 



wAmBt 



iL AidM. 



Wahl dei Pbmm. 

In «ieiu vtrliiTBchciuk«!! HcAe litben «ir die Lebcrgebung 
4m- Sehvpfxiralpra m^r im AlIgPineliMn ««rtert. VTir folgten 

Si liritt für Si'liiitf Zill r-( ili ii ji.ilitisrhi n iiml i iiiiiiii. i-zi>'llcn 
Kcslrt'liliDgi'ii. Well Iii' aiil' ji-in'- uri'S-c I iiliTlifliim ii hin» likti ii. 
■liiiiJi ilfii I-'<irtsr.|iri(tiMi der Ti-L-liiiil. . »eU'hf es nui'li uiul iiacb 
«lern Mm>idi <ler prakUndun AiHAhriMirkeil uüber brocbten. 
Wir taliini, dam in Beng «nf iwi-i sdieiniMr M«ragene ]<0- 
»iiiiKon 'Iii* Vissfiisc)mft Crn-sc» gfli'i^tct liai. <la<M jem* liOMiii- 
K'-ii "«icli iiiflit i?cRiii-iri(iK uii^mIiIk'^^cii. viiliiii-lir. r.itinnpU anf- 
)refass( , ilozn tH->tin)iiil eolifincii , «icU gcKfii-' iüti /u i rgäiizcii. 
Wir kamen endlich xn d<!r .Sdilnwrolgcraug, Ja»'« ili« Erttellunf 
yniTlaoriidter« wenig kostipidiger FehernanipKnira naeli 'An 
Hewn LoomoUTbelri 'Lsiij<'tlinili n «-'Mrttnii'lin kiinnti': ein 
•oleiesSljntcniderrcbergetiiiiig ii' ii AutMni< i i<iv»cii der lüdistcn 

XAmIt genagen dOrile; d»ss c» die Ih-^mtv. radicuVi n'. alii'i' 
«Mh kMtopiellgM« LAtmg den Al|i«ntaanel» nklit oatrAckcn, 
«mden Htm a«r die beradigten Rrfthnngra am Mont-Craia 

vmcbiebrn wUrdi?, rlnim uImt Rc-tnttcn knmiti , ili i I. vii'ii 
FortschlitroD di-r Tithnik R«-chiiiin|{ zu tnigi'ii Miiil ilir Tunnol- 
mi.gliclist tief za bcwvrk^telligcn. Damit -rlilo-> sidi 
•ler fr»u- Tbi'il anierer Abhandtang. die Vorfrage der Wahl 
des Syatens ab und donen Sditanfolgmiiigeii brachlen ana 
anf das natnrlithi' I'ru|;ramtii. wclclu-s tin- .Irr Üc^iin i-hiing 
dps iewfiluu Tht'ilfs iuimtit Aufgabe, der Wiilil dts I'asse» 
I<>it4*n niuss. Wir druckten jenes I>Ngramn daliin ans: Die 
be»te schweizerische Alpenliaie ist diejenig«, 
v«Ieke lagleieh f«r prPTisorisebe and dcflnitire 
üeborgehniiK dM- lichten Vtrli.llt tii s l,iii4t. 

Gefat'u wir laiii auf den zweiten Tlwil uiiserei- Aiii^iUtu, auf 
.lic VvAiiv. il. r Wahl des PasMs eiu. Wir beginntm ibunit, 
ttuacrcji Coliegeo aud dem Leaer im AUgemeiieB ein mOgUehsl 
•Na» rwiMrttw «M RiwawiHmMM. «■•■ lu. awa. 



ifi'.ir.iiiksi)'^ liild zn ({«Immi, von den lülgt'nicinc'n tuimgraphi^cbcil 
und trcliiii'-ciR-ii VeiiAlliiaiieii' der Passe, «ckhc »idi eonoar» 
rirenil grgeuaberstubni. 

Die SirSrae der Alpen ae^en wu den Weg la den naMr- 

lii'Id ii I'iirdu n w. Ii Iic. in jciir' centrale Masaenorhelmng Eiiro|i;rs 
gt'gi-.di' ii . d>T Irclinik die ncwflilignng deriellH-ii iTloirbtern, 
Ja Obel ii, »Hilf < rnii'iglii'hfn. Xordwilrl't «Iit grosM-u Krite fr» 
■treck«» der Uhrin. dir ItemSu, die Aare nnd die Rhone ihre 
TlUUrr Ms in ibis lleri der Eisberg» nnd t>ts an den Fuss der 
liflSSc. Tlirtlwi i-i' iN<'iii)fi'i' iN-donti-n«! und ili ^-l iilli aucli wcnipi-r 
P'kaiiiit, ciirrc-i iiiidiri 11 mit j<'Ui-n Tli;;l< i n »ndw.lrl» der Alin'ü 
die Hri'gM-hliicliti-n und TIuI'it diM Lim und dor Mero, d*"r 
Moeüa, dr» DrMino'« und T<'H>in*ji und fndlicb des Toee nnd 
der Diwria. 

riinf ILuiiitiiibtiiiiitm iiind dnrrli >-ne Kiu-i-bnitte ia die 
(M liii-ji-loruiatiiiii v.'ii iWr Xatnr vorgf/i'i' liin't. 

l'nl^i'U wir iinUsti'ii der <rlivii'i/« nsi brn hi lU'. vom Boden»««', 
dem I^nfe des Rheiiis bis in die lirrgt- Uranbandicii» bis nach 
Cbnr. m dws be«t«'1iende Bsmbalinnetie endet, sn treffen wir, 
unweit Ift/Ifii r ''^lati»!!. Ih-i Ui ii-lii luiii zwri nillir. diTi-n Ver- 
einigung beim Zu^juiruL'iiUu««^ der beiden IIaii|>Unni> des Rhuina 
titatttindet. Ijnks und dirrct gegi'n Sftdvn gflang«*!) wir ZBT 
Quelle des IIInt«'rrbeiu8, darch die ScMncbtcn der Viamola cam 
Splflgenpass nml von da Aber laids nnd Ounpodokino in die 
Schlucht do« I.in> und lias gAnÜgere 'l'bal der Melra. eiiillioli 
an di<> Cfpr dc>> Cnnierscn and von da uImt I.4r>'o nach Mai- 
land. HeclKs von Char eratteclct ak>h In MidnrsilirhHr Kiclitung 
ein neiitons breiteres and sanfter ceneigtcs fruchtbares Thal 
des VordenMns Us Trans and SomTix nnd Us Disantis nnd 
fuhrt Viin da ah zu einer llri|]H' Pjvü-n. als da firrina, 
I.outa. ( " r i»t » I Ii na nml 1-uknianier. gewuhnlicli imtiT dem 
' Xumcn dm I^ztc-rt-n (Lukiuanier) gfkannt. Das (c*>mpiu«iuii<> 
Deboachi jener FtUw ist slldlieh der Aipen das Thal des Brenn» 
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Iii» Iliascn oiul von da an di'ii I^igu Magtciurv Ann Tluil des 
Ti'siius. Ij-Utt'l'i>. i''! aui:li J( iii (i ol t Ii ur d 1 ^ll a --i . K' iii' iiif 
liocJi rtekt mau uAher den bohercn Regional und der (^«tUe 
de» Tearie, m von da ab iiiirdlldi dar Aliwn, in du Thd dar 
Rem niid nn dfti VierwoldaUtter See la koamien. Vnfolirt 
toan cndlicli dva des TeMin noch welter aoN'ftrt« aU Airolu, 
bis an den obrn'u Tlicil lUs Dcdri itittlnUs , tu hiiif^t man an 
den Geren- und Urtoi^elpass — an einen Knotenpunkt der 
goaUen dnhr Btrtne: dea Tetsln, dar Aare nd der BIom. 
Das nnter dem Namen Orimsel bekannte Tt-bergangsprojekt be- 
rOkrt das ubfn- Rbom-tbal atif eine nur kuw Strecke, Irill 
dann in (la^ olcri' Aiintliul hmtin und tOLiI Obvr (jultaiiRn 
und Mc}Tingeu zu den roiuanti^cbeu Ufern dt!« Brieuzer See'a 
uad Bker Intarlaken nidi Than. In Wetten der SdnieJe fUuvn 
die l>e§(ebi*nden Kisfnbabni'n von dao achOnrn Gestaden des 
LeniantT (xlcr Oonrorsct''!« iu thn Bhonetliai aber Ijiasannc und 
St. Manrin- Iiis ruich Sittrii. Verfolgt man d«» Rhont-thal etwa 
50 Kilometer aufwart», so gekuigit man an den Fuaa d«e 
SinqiletqwMea, von da te das Thal der IHreiia «ad des Toee 
uacb l>onio d'Owola nnd an das sOdwfstliche F.nAv <Ii's I.ago 
MaKuioic I \r«ua I »ilrr Ober dcu klwinen (h'ta<ipi" iiacli üu/^ano. 

hirs.' imif r.i-.si . SidiiKiii. Luknianier (mit Xcbiini>il»»eu). 
St. Uottbardt, Griuiitel und Siinplou «cheineu alwi \im v«>me 
heNta Ar diu RidMng eiaer Oker die Scbweizeralpen nach 
Italien fHhrenden Linie vorKeieicbMt. Zvw sind noch andere 
Teborg-inge in .\nregung gebraeht worden, m der Sei>tinier, der 
licnili.iniii! und ^ulbst der I(«niliarils]>.iss. Allein be>onderB 
ermtlicli i.^t von Jenen L'eberglbigen niilit die Rede gewesen nnd 
MülMt <lr die otoabeMldmaten 5 Ptaea ateben Mr den ligmi' 
blick blos S. nlmlicli iler Splflgaa, Laluaanier und Gottliardi, 
in der eigentlichen Discnssion von diesen «teben aber «iederuui 
die biiiluu Li t/tiirii iiiclir im VLiriUrgruii<le. Desbulb und »eil 
in Italien und in der ^tcbweuc für den Augeubück der Schwer- 
inokt der Wabl auf dem centralen nnd centralOsÜioiien Faste 
ndit, sraÜMi ifir unwreu Vergleich faaiiilsSchfich auT den Lok- 
manler- nnd (JoltiiBrdtpaüs bowlirilnken . dagegen aueh bei Ge- 
Ic^ciiln'it lies Siniplonst uinl Siiluijcns IIiujIhuuih Mniii. Bevor 
wir aber auf den Vergleich eingehen, ist es uothwendig, daas 
wir ein g ei ri lagtes Dfld geben roa dm Prt^ekten, weldw Ar 
Jeden Poot vwUegea. Jene Projekte tind tebr zahlreich nnd 
8ctten ist woW eine techniiw:be Frage näher und rielfai-her er- 
Diti'it ■,viirilr;i. ul, IlcM-lilciiuiip; (i<T Scliui'i/i-iiil|»i'n. I>ii. 

^'buankuugeu iu ItezuK auf das l'rugniuim, der durch die Mont- 
CenltrArhelln noUvirte steto Wachad nMien HoiiB aad 
VanwciMii an dem Erfolg dar neelHniaehen Tnnm-Ibohraag 
nnd die «occewiw tn TorMblag gekommenra neuen Hetriebssysteme 
i rkl.lri'ii jene vinlfachi'ii ViT>Ui'li-' . ji nc /.iilili l ii bcji Traen 
welche lukld Uber den Gipfel des lierges gefaLrt sind, bald Mf 
dia Ankige längerer, alter andi höherer und dordiwirgt aehacht* 
bM«r Xbancls ROdtsicbt nehmen, bald oadiieh mit klbaerem 
Vertranen sieh nnr lange. grOsstentheils schaditloae, dabei aber 

telir lief ruliiii;iiiciiilr Ali'i'iituiiiir'l ^'.iil^t n. 

Wir Warden indesst-n den Kaum unserer .\bbaudluug er- 
■ohApfen osd dabei den Lettir crmihlen, wollten wir alle vor- 
getehhgamB, aehr oder moigar tatloaallcii 1 
lud ciuebi erMen. Zodea hat M dto Flage in 
Zeit bedartend «akittl «od ist aan mbr oder 



Panoe an einem oiler zwei Projecten stehen geblieben. Wir 
halten an- auch un dieses Kndrc-.ult.it u:hI uuUen gctiiilxs dem 
\-orgeetoclaeu Progranua ibr jede« Alpeo|«si eine detinillve, 
vöfflithU tiefe Darchtaanelang nd eine pratri M rIathe Ueber- 
gangslinie in Betracht xiehen, dabei, inaoiem Projecl« für beide 
.Sytteme bestehen, je das VortbeUbaftette wiUtlea. Reginnett 
vir im gut de 



Dsr Xakamleipata in seh rielen Jalirm nnd vielfiidi 

stndirt worden. Die ersten Projecte zu seiner UebemcbieMnig 
fallen in jene Zeit, in welcher uucli kiiiie Anliall>|>uiik(i- für 
den Dan langer ubachlloter Taanels bestanden. l>e««halb linden 



Linien nicht vertreten, eo sehr lich anch der Lnkmanier fkr 
eine solche Lösung eignet. Dagegen treten zwei Hanptcatego- 
rien von rinjeclcii \(jr. nlmlicli liolicr slelgcmlc liriL'f, ilalM-i 
aber icliachtbare Tunnel und voUkommene L ebeigangHlimeu mit 
einem nkdit bedenlendea JmaA mMr dan Fat«gi»M. Fir 
b-t^trre Li'sung bieten die natOrlieben Verbaltniaae des Lnk- 
iiiaiiiers etwas ivelir Kinladendes. In der Tluit gestattet e« die 
leicbte topographisi Iji Iiililung des gfslri-ektcn . etwa l'i Kilo- 
meter hugen Vorderrlteinthales tou C.'bnr nach Truns und 
Soanix, sieh bis dorthin schon slenUok an eriteiten nnd «war 
unter relativ gOnstigira BetriehsverhlltnlMen , d. b. mit einer 
Mittebteignng von nnr 6 iier mille, während die MuxiinaUteignng 
je nach ilin Prujccti'n zu 10 udtr I.l i»r luilK' iiiittiuouinifii 
ist. Oberhalb Truns-Somvix wird die Ansteignng der IhaUohle 
«t«-aa sitrinr. Deahalh luaanmi im hieru anah die botriaba- 
xchviierlgi'reii Strecken der Bahniraeo vor und bilden aadt Mdta 
die Orte Trun!^ und Sumvix den Ansgangspaukt der ticftien 
Alpentunnel ilurch die gegettifaer li^andan Pflita der Greina 
and Crtttaliina. 

TeiMiit nm aiber den Lonf des Vordenheins otn 10 Ki- 
lometer weiter aofwtrte bn Dittentis, so gelangt man in das 
Thal de« Milteirbeins nnd durch do-ssclbe an den isanft anstei- 
genden Lnkmanierpasv. I^etlterer zeikhint si.li wi/gcn seiner 
leichten Topographie vor allen Alpenabergaiigun au«; denn aaf 
eine eiroa 16 KflonMlar tange Stnei» MUat er eine int,regel- 
mü.s»ige Halde mit einer Miitetateigang sm kamt 4 Itaeent, 
«eiche in der Xibe des Possgipfeh auf blo« S-3 Proe. sinkt. 
Auf der Sodseite des Passen ist ilii T ii i^rivpliii' im Anfang aUCh 
sehr leicht, dann aber (etwa 4 Kilometer vom Pa»gipfel) folgen 
AhstnAugsn, webhe dia Aatage ciiu 
Indessen ist CS anch hier mOglicb, dnroh 
Uche Entwickeinng mit Spitzkehren oder nogenschMfen dl« 
Trace mit norin.iK'ii Cnrvi'n iiinl Sirignniien von Mii> -"i \» T 
mille den Uerg binabzufUbreu. ■ Zwei diTuriige t>chr schön sto- 
dirla Prqiacta h a atciw n bereits. 

A» sodlieken Fuss der A^ terelHgen sieh at mmtli ch e 
Passe, Lakmanier, Greina und Criitallliia In lliale des Brenno 
bei Olivcine. Wii- Truns uui.l S.)ni\i\ im Nurdfn, so liilili't 
OliTOue im Sodeu dcu oatorlichen .\usgaugspankl der tiefsti-n 
Tonaeknlage. Abwbts von OliTone flieeit der Brenno durch 
daa fracfatbare BIcgna-Thal bli Biasca. wo er sich mit dem 
tmotBeh hariomnendm IMb vereinigt. Alf der otm S6 Ki- 
lonwter Jai^en Stand» OUfont-Kaiaa ist das mittlere GeBUle 
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•ler Thalsohle etwa 30 p«>r iniU*>. Dv^balb luns« auch hier di<- 
Babnuram no(hwen4ig«nreiae ein; !ttmrk gv-nm^te Anlftg« «r- 
MbUL Wir «taca, tei te RImm dit VenMgng der Ltk- 
nMrisr* to4 OottlMrdtsliBis it t U l l tdt t. Tmi Bfaucs aMrUfs 
fBiff. man ili'in Kmif'' ile« TenRin. dessen TliaHM tt f jn um- un- 
bedenteiMlt!'« (icfülli- von H — 4 p. mille aufweist und gestaiU't, die 
Bahn wiU'r den Inchteaten Veriiiitiit8»en nach Looano an die 
l'fer dM Lago Maggim ra fUnm. ladeiicn W nr Vaniai- 
gong der Diitriete dm CaotM» TMn «hw wlmlMlg i U Ab- 
/wfigHiitt iiarh l.iH'an i. ('rmn. Ciimrrlata iinil Miiiland Ober ÖMI 
Komm dfH 200 Meier bolieii Monte Onert- jt'-hotpn. 

Wir kennen nun di« allKemeino to|>OKrupb)<ichf Dildiing 
das Lnkaaiiaipaaie«. nfilliwiiii wir nn die Traaan, «elcha 
«w (Ar dl« tiafe I>are1itamMiang nwoU ala Ar d!e Uebrrgaaga- 

dle ht^lJ'n ertrheinen . 

Zabiretchi' ProjectP liegen für den Alpcntnnnel vor nnd in 
Thal i«t bei der abgeplatleten , mit tiefen Furchen 
Fom dca Lakaaiuar'a MgUek, den TbbicI 
in den Tara tM n toa rMgatcn BMwnlagen m «nitallen. Fir atoea 

tieferen Tunnel haben wir aber die charait i Ntis. lie Seile, 
Welche all »ich allein dessen KeTorznfCuAg motivirfii künnt»', 
nümlieh <Ue Schachtbarkeit. Zwei schOne Hochtbftler, das Som- 
vixer Thal im Norden nnd daa CaiaadralUi jansniU de* Pasaea, 
eorreapondlran aleb ihat in der iletefaen «araditalgan Horlaenlal- 
pm^cetion. l>ie anfänKlirh siuifte An^toipiin« jener Thalsublen 
l^eitattet es. bis zum Herzen rle» Alpcntiuneh Schiebte von 
104), 260. 300 Meter Tiefe an»il««en. Unter 
bahniirqjeol«» trataa mai als beaandma gtaali 

Der nnlere Grelnatnnnel von Watli beataht am flmf 
«lurcli (.'nr- I II i i inuU iie pi r.ide Linien mit fteriiiijer liiverKenz. 
in divstiu i'riiject liegt die runnelacbüe direct unter der l'hal- 
«ohie der faM geradlioijfen Hncbthiler. Die uoschaebthare 
Lance d«a Tuaela wird dadurch bi» auf 9 Kilometer nducirt, 
dnd obachoB dar Taaael die bedenlande Lange tob iO Kilo- 
metern aufweist . so j,: itnrh n!i,treiti? der leieliteste tint>T 
den vtT>*-hi«leiien Aliieiii«ii»ceii, denn mit der Siiueiii Iwirkeit 
wird aneh die koatapielige MaaeUaenfaubrung Teninedeu und die 
fianieit vemindait. Dar CidanBalionqpaaltt det dreinatanaela 
ist nadi dem Fn^aete von Wetli aaf 1110 Meter angemnnen. 

konnte aber mit AnwmdvnK von etw;is tiefereu Schachten redu- 
cirt werden. Diu TannelkOpfe »ind .lut '.HiO-!i7<i .Meter llidie 
Ober der Meenadlche prnjectirt. 

Wenig rersehlcden von dem Pngecle Wetli beittglicb dar 
allgemeinen lUairtnBg, gebt nnier dam Ora l B a p aw « darTna* 

n' 1 dl s unteren l'rnjec's der Herren Dberbaariltbe Klein und 
UerwiK durch. .Vuch hier liat man mit KerQcksichtigung der 
Scfaachtbarkeit gcencht, so viel wie mOgUch in der Richtung der 
beiden UochlbUcr von Somvlx und von Caaudra au bleiben. 
Indeosei kommt man dleier Bedbignng weniger nach, weil der 
Aluentnnuel niwli einer einzif-n ifiTaili n Linie iirnjeetirt ist. 
And«r»eit>« wird mit der vvrminderteu llOckaicht anf ächachtbar- 
iMit da* FMil der Linie, spesWl des AIpwUnwMla, weaaatBeh 



<i(Ki — Hdti Meter wenlen . je nachdem man die Grenze <ler 
Scfaaehttiefe etwai unter oder Ul>er 30() Meter annimmt nnd 
dia Stoignng im Ttamd aaf 10—13 oder 4—5 per mlUe be- 
aehrlakt. Die gnamiite Bahnanlage iwlieben Cbnr nnd Bbnen 
hetrilKi' nach dlaaam PNject W) Kilometer. 

Wir geben dtm tiefen Fhrojecte der Herren Klein nnd 
Gerwig den Vorzug wegen seiner üniutcrsl gflnmigen .*^te^gun(rs- 
nnd Betriebavevbiltniaae. Was q^eU die VerhBltnme de« 



die Han/eit langer ah beim (freinajirojecle von Welli wird, da- 
gegen ziemlich mit der Danzeit anderweitiger .■Vlpentunnel cor- 
res|M)ndirt. In Rezug auf die gri"»sseren Bankoslen deR TanneU 
werden dieeelben gegentber von bobenteigenden Alpennmneln 
ansgtfiUdMn dureb die bedeirtende Termind«rang der n eratal- 
lenricn l'ahnlilnuie nnd Miel.e der ent^ctieideudi- Vorthei! einer 
viel lingoreii und betriehsgdnstigereii Itnhu. In der Tluit be- 
tragen bei dem anleren Projecte Klein-Cerwig unter An* 
nähme etwelehar Vertioflug dar Schachte (auf 890—840 Meter) 
die Ma vim nlila l gi n gwi «nf dar Nardieite des Ttameb Mos 10 
(ler mille, im IWnnel blns 2-5 ji, niille. Auf der Südseite der 
Alpen iK'ütnnde etat Gefalle von 2.^ per mille anf 24 Kilometer 
Mii: Uli, iiiie bin Biasca. Die .^bkflrznng im Vergleich mit höher- 
gebenden Tanneianlagen waehaelt swiseben 10 and 80 Kilo- 



Oer HD lere Oreina-T^tnnel (KlefaMlenrig) ist mit 
Linge von Kilonii'tern prii.iect'it worden, V.'innte aller leicht 

aaf 20,7ü lUlometer n^ducirt werden. i>ie anscbachtbare Lftnge 
IS KlanHiar. Die 



Wir InnmMB nnnmi hr zu einem dritten I*r<ijecte, welche-* 
nach anserer Anaicht iiestimmt eine gros»» KuUe zu üpieleu. 
Da«)elbe öbergeht den I>akmanier]ia8<i , indem es lieh an die 
beidasitigea KO|iliB dca tiefen Kleia-Oerwigtaanels snschliiwt. 
AIWh anstatt rieh an die bestebeaden TerhRltnisse dm Risen- 
bahnbetriiln-s zu halten, an Steignnyieu \.in 2ii — 2'i |i. mille und 
l'urveu vuft .i<ni Meter Kadius, tr.'ij.'l es ilen neuen lletnebs- 
systemen Kerhnnng, spRciell einer CumliiniUeiu der Ketrieba- 
syatene von Tboovenot nnd von Fell. Die Steigung dieser 
TVace werbsdt Hut aaf der gemmmten TJIngi> iwisrbm 4!i 
iin<l '.II per mille. Die Curveu sinil im Minimum vrin 18(1 
Meter lUdius: doch MJid «ielbst diem« Curven seltener, Ua es. 
die leichte TopagtapWa des Tcrndns dnnhwegs geMatiet, ohn<> 
i rt Hww Cmmi oder gerada Uaien hm- 
Dle BahnMnge iwlaeben IVma nnd OIrnme wird nm 
die ILilfti t.'erin>.'er aN tilr das /Mi r<t er»Ulitite I'eberifangsprn- 
jeet. I)ie Hiiuk(»teu betrauen kaum den llluflen Theil. |>a* 
durch gestahet sich <las letzten- I'n>jert zu einem pnivisoriscben 
mit dar Aaasiehl aaf eine Amortisation. Von den Fell 'sehen 
Teraddagen «atcrschcidet es sicfa Jedoeh dadnrch . dasa bei der 
geringerrn Steij,'iiii|; lunl init .VmM iidiniL' T Ihm; en i>t "sclier 
l.ocomotiven viel grössere /«Rlasteu statttinden kdnnten nnd 
daiu bei den grAweren Cnrven die Notliwendigkait etasa 8|ie- 
eiellea Betriabematariaia nicbt mehr besteht. 

Wir beanen non die Banptprojeete. weldw fbr den Enlt- 
inanler vorlieiji-u, sowuhl fhr die definitive Dnrchtnnneluns als 
for die provisoriiclie liebergebong des Pa<Mes. Uelracbten wir 



Die ftllgeiiieine topographische Rildang iles Ootthardtpaisea 
aeigt auf den ersten Blidt einen wesenüicben Unterschied mit 

Die Thun-, welcbe im Moi»> 
13* 
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<i<*ii und S<lticu der Alpen au diu ciKeiidjchen Paus, an «Ii«- Schntlk.'srcl »iudrl sich «lir Tr»«! bU narli Wylw und (inrt- 
K<>|>re der tiefen Alpefltanoti AhfW, wui'M-n bezüglich ihrer nellen fast >liirchweg> mit der Sit-iftUDg von 25 yit-r mille. br- 
Riohtug «joe gnmm IMraiin» Mf. Uaa BMntlwl vwMgl j achimbi dort (u%«lwttcii von im ■taifao SMfpta^ der Tluü- 
di0 mnMdlkte WeUn«; das Ttal det TMii, Ton SMotlMi | nU») «Im 10 Mnowter Inga DsppriMiMb, toamt Meh 
narh Nonlwcüteu ffllirend. bildet mit dctn r tvii-n ii ciiirii \VinkcI W\ler in nOcdlahtr BMrtang zarilric nnd gelangt \nii hu-r 
von etwa In Grud. Dabei ist die Trncc »oni« von der Tlial- wieder >Udwärt«, aietl aiit der Steigang von 26 per miUc, au 
M>hle eiitrernt iiiul letztere Mcuig get^aigt. Will man nun den den itordlichi n Tiiniiell(0|>r. ikachdeu »ie Toin Vili«MlHmna> 
tödlidMU TniiDelkopf tiefer verkfco« ao vmadirt tidi aiiwstliaUs I eine LAoga von 3« KttBnwU-r datcUnfan hat. 
die U«ce dea Tagneb in gramTt^aai Naaaaitabe: a u A ii atili | Von der «idliclMn Ttoaelatadaaf (Afnilo) Ui aaeli Blaaea 
kommt man mit der Riclitnnii »m den llnelithiÜMihl«« gindidi Mn* die Bahutrac« io fa»t ri9Chtivinkliir>T lÜibtanK mr Tunnrl- 
liinuUN in die l.'rfeUnia!^M-n und liuheu Iter|{i-dcken. Dadareil acli-e den AbhäDKen am linken l'ler des i inmi. unter ^iemlidl 
geht die Seliachtbarfcelt verloroii uikI stikst man l>ei niedriger ^ ibnürheii li«uTerhalttii«8en wie nnf i\»T Nordteil*. Das OefUle 
Calmination auf UaiallanglMilen, aaf uiiadiadilbaro AlitentanDel | bis mcb Biaaca iit giticbfialla awinanittoili Sfi per mUle« dia 
von 95— W Kilometer Lange. ! Wliallnge 44 KHonnler. Btoe «rtatn DoptHJacMeHtea-Bt- 

Aos diesen Grfinden ist am (iottliardt l iiie itrri-se Variuiinn vrlckelung besteht norh in der Nähe von (rioniico. Die ge- 
iu der Wahl des tiefen Ai|H'ntu»nels niilil iiu>|{lii'h mid liat Mtmmte ittilinlanKti zwlselM-n La/eru, 'Aag und iiiasca hetrüKt 
(|ieiu!lhe snznsiipen voB vome berein fiw fe>ie (irenze nach der ■ 159 Kiluiueler, kUnnte aber aaf 187 Kilometer reducirt werden. 
HAlMUiiage. Die noterate Grenw d«a UotUuurdUannelt treiaa i w«u man atatt der doppelten dintetaa Aa8|$aMBn( naeh Zng 
«Ir nordwärts im Itenitlule ImI OeselMne», aldwirta M Airalo and Laamn ainan direelen An s eiil n m an dl» baatekinda Unia 

tan Tbiil ' 'l'- Ii siii In der Tlkttt b^dindet siili zwis<)ien diesen i von Zug nach I.nzem bei Hannas annehmen mlHe. 

beddeii I'unkiLii dir Lirea l.i Kilumeter (UhOO Meter) liiuRe. j Die Krörtemug <Jer näheren VerhAltniaM und die Hittliei* 

Kriisstentheils unscbuchttMn- Ciotthardtstniinel des I'rojectes ] lunit von Ziffern ver«|<aren wir auf den Vergleich beider Alpes- 

lieclili-üerwig. in gerader IJnie durciuchreitct letslerer j liniea. Vorlur wollen wir al*cr nocii für den Oottkardt die 

«len BergroekMi aaf der Cmlmlmtioinliatie von IlflS.SO Meter. I aado» der Mdao Lösangan, dia proviaorisabe Uabor- 

Kin Srliiu-lit l<(innte im rrsiritilhil .'•«n '■■ Kiluirietiv von der j gadgslinie bis zur Knttellang de* Alpentnond», erörtern. 

Nordiiiuiuiuiig ungelegt werden. I>ie un>ili;iilitliare Ijuru ))liHbe üenaue, ■ Studien einer sololten Uebergangilinie am (iwtt- 

also nngefftbr 11 — Ii! Kiluraotvr. No«h liegt ein ander»« am bardt bestehen ru Ji nidit und in der Tbat iat dieser Umstand 

MO Meter hAberes Project des Ingtnieais Welli vor, dessen erkUrUeli. Die iScbwterigkeiten jeaca Passes nwden in den 

nOrdUehes Tanaelmmdloeli in eia Seitentlial der Reass, in das obem Hag^onan nanakaiaweiaa groaa. Bin BeiMrt der itafie- 
(ieseheifentlial, verlegt ist. Der A1|>enMinnel ist liier ahiT «dbst 
Ulü ti4Ki Meter langer, dagegen wird es inOglii-h, zwei ScbAcbte 
ancnbringeu und re^lueirt »ich ilu«balb die uaaehacilkaiiB Liagc 
anf 9 Kikwieter. Wir geben indessen dem aeacran uiicrea 
nrqjMte von Beekli 'Gerwig deaVomg oml bmeriiea. dnss 

Oa ancll adlanthalben im Vordergründe steht. 

Bei dieser melu' uiler weniger forcirten Lage de.> AI|K'n- 
laand» gewinnt die KrörteiuuK der VcriiUlniwe der ebenfall» 
mekr oder weniger fordrteu AuadihttsUaien eine do|ipeltc De- 
danlang. Andi Irier trelfoi wir filr den Oettba^ einen w»- 

MOlliehenUntervrtji" : 'j>v":miI" r dem Luknuinier, Zufolge seiner 
fast günsHchen l n.'^i iiaelithurix'it ist der (intlhanlt.stunnel nicht 
Imondent leichter, über, weil liOrieer auch wcscntlicb billigerer 
n enteilen als der GrciMlaaBel. Die Anseldnnlinien aa den 
GottlMirdtstannel riad dagegen sehr sdiwierig, aowoU in Beeng 
uuf den Dan als nncb in Iteziig auf dm Hi'tri' li. Die 1>i-sti'hen- 
den Linien endigi-n nordwärts der .Alpen am ViirwaldtMjiltersoe 
bei Laxem and um Ziiger»ee bei Zag. Von <ta nn fnhren sehr 
koHspietige Trocen inerst, bis xam Vereinignng^nakl« GoMaa, 
Ungs dan wOdni Ufern beldnr 9tn, dann Iber den Rosaberg 
und 'la^ Mii' tl:-itlin] an da.v «tldlii'he I'fer df» Vierwaldftiilter- 
dCf s, »o der iMiiiluss der Heuss statttindet. Dieser Theil der 
Tnce weist einen besUiidigen Wechsel von Steiguugen und 
(iefillen bis n 15 per mille aaf. Die Banoltjecte sind schon 
xahtrefcfa. Wir anriUmeB SS Tnnnrf mit einer OesanrntHage 

Von l^sj Sialan, deren }»•,• !. 'nli-nilst' r lliHH Meter KnlwirkiutiK 
bat. Weit gvOsser sind indeü»en noch die Schwkt<ngkeiten im 



nischen tecbniseben rominissinn stelli die Znlils-ipkeit einer 
Trace in den oberen (iotihanltsre»fiuni n gcrude?.« in Abrude. 
Daher treffen wir aueli in die^'r lle/iehung nur einen TflMCilag 

Ides Iflgeniears Blotnitiit}, weicher Obrigeu nnr gariafsram 
Anb ia a g Ihnd. Denalw as Mta t dia Koatan einas S pioeantigeB 

rel>erg.mgs rwischen den Tnnnelkrtlifen auf circn '.n Millionen 
Kranken. t.)hne diesem Projecte eine ernstliche^ tragweite bei- 
zulegen, müssen wir es dennoch ern';il)nen. weil den OinalgM 
Anhaltspaakt zur üeurtbeilnng dur äacfalsgu bietet. 

Wb* iteaiwn nanmohr die Babuiiattaaf welcbe ftr die bddsii 
anxi'nhlii klich im Vordergriinde stehenden Pi\ss<», fOr I,uknianier 
unil Gollliardl, hesteheii Vfruleichcn wir diiselUen sowohl in 
techuLs<:her nie in innirner/ieller Deziebiing nnd beginnet! wir 
mit den deAnitiven Tracea, d. i. aiit den PMtjeclan Klein - 
Oarwif ftr dan LataHniar, Baelcb-Oarwlg Ar dan Gott- 
hardt, «deha bs M ir s a i i a iMs DartMuaelang sanshmini 

vaanmaMv *v|mm> Mmcm wub. 
Der teehtttsde VargMeb berabt anf i Uaapt&ctorea, aaf 

den Kati- und anf dim BetrieboverbaltBlMl. Wir mlilim Aata 
beiden Llemcntc getrennt erörtern. 

Bereits erwähnten wir, dasa in Rezag auf die Ranschwierig' 
Iwiten beide Alpentannel licb naliean gleidisteben, indaa Idar 

Ltlnge in Betracht kömmt. Da die nntchachtbare Uinge beim 
GreiJia-TBnnel jedoch inraer noch riwas grilaser ist, so mflasea 
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Mitorai aniHtaB«). Ungvkrhrt KMtaltel sich dts Verbiltn» 
!■ BczMU atif ilii- An~rli)u<vslinien. Zwis4lieii Chur tiiiil Truns. 
ciaam^Uk, Ulivon«> und Bianca aDdemiia (Luknaiiier-Ureiiia) 
iahr «•■% «rMlialw nawljartii wr. «twuldM 
«■4 10 ItaHNt nit einm- Gi>sammt1&n|i(r von »650 
Auf der GotlhanlMiBiv dagegen finckin *ir auwr ilem 
Hnpltuiiu«] noch dif nu-i Imlielie Zahl von 75 — HO Nebentun- 
ada bi» n 16(30 Meter KinMUange nit eiiiar tiataauitUaga 
TOI ildiit malger ala 1»— SO IfttiMntnin. Je MaUaa Mi dto 
«rwflhate diraeto VarUndug mit Bmmm «br die Doppflrer- 
zmngang nach Zog und Luzern aimimmt. Aut dietpn (rrflnden 
»r.il bei den iip««!!'!!^ S> hwiiTiKki iti'ii ciiizi lnpr H,iiif>tij,vte iiiuss 
div B«a2cit ftir die Anachlttsslinieii an d«n GDttbardUtannel «ine 
längere win, und rccluitii «tr, wie « aach aügenMbi leadMht, 
Ar letalere 6 Jahre, «IfaeBl die AnaeUiisslinien an den Lok- 
flMMlpr hBciHlein 8—4 Jahre Baneit bean^proclieu wOrdm. 

Wichtiger ab die Itanjclt gestalu-« Hich das Ka|<itcl der 
Beokoaten. Hier treim wir leider «af eise grase CBhekawite, 
mT dl» Korten der nediantoeliea IMimnR dn AlpciitiinnflB. 
Oie Ansichtfn liii'iilW hir-ti^n noch cino ?r:)w I)ivcr>.'iti/. Der 
Vominschlap ilrr G(>ttliarilti-x]MTtpn lli'tkb und Ger»v i j? nimmt 
für den I Hilf, nden SMer nnürhaelitbariT Oallerie die Kosten anf 
8000 Franken an od icdmat circa 3600 Franken mit Inbe- 
griff aininiHdMr meelianlicher nnrleMiingiro, dem LoealHltini, 

dao Schichten, Schienf nfrclni-i-ii n, -. w. nf ^rr-nflK-r v.m dir-srm 
Anaatze. und enispreclieudiT uiit d.'n thatsiii-blichun Verhältnissen 
und KrfalirungscoBlBclenfen am Mont Ccni». rechnet die tech- 
niadie Coauaitak» Italiens 4800 CVaaken Ar den hafcnden 
Mater «wadiatktbwer md 8000 Fninken (ir den aetiachtbarca 
Tkeil der Oalb-ric am I.iiknuinier «nd Gutlhardt. Dtp nnjfC- 
nonuniMi).- <mUt bestrltttMif . mehr oder weniger grosse Aus- 
miiuiTiniK, das mehr oder weniger harte und ergiebige Gestein 
spielt hier eine bedentende Hoile. Wir woilen atwr dieaen 
Penkt kein ürtheil mgeD, doch glanlm wir, da«s m mvlir am 
PUtJte ist, im Z«Hfi'! h/lhore An^fft/e zn w^liiliTi, Fnr iiiwin'n 
Vcrjrli'ich beidpr Al|w rniiiiiicl h it diiw Divcrgi-uz der M<-inangcn 
weniger IWong. »i'il sirh unter beidfii H.\iN)the5en die Kosten- 
differena aiemlicli glMcliUeibt ; so tn.>ft>n wir nach den Einhribs- 
sifkm der Herrn Oberhanrithe Beekh wid Gerwif die 
Kesten des unteren (iri"inatnnnel< ( K I r i n - f; f r w i e i 
72,23ft,»KHJ Franl;en, dii-ji'iii?on des unfm'n ri(itthardttniinel> 
"~ 53,1H5,000 Fraidjen, also eine Differenie von ca. 19,070,000 
Franken. Nack den EinbeitsaiSsm der italienischen ledmischen 
Kiperta» wflrdea die Baakestm des Orehmtamvls fobnc Ban- 
ains) nO,320,<HHt Franken, der rrotthardlstTinnpl dagegen ist 
von ihayn auf 71,44 i,00ü Franken veranscUagl. I>ie Differenz 
18 



Ein umgekehrtes Vcrhältniss findet in Rejnig auf die An- 
sehhmliBien an den AlpentuniHsl statt. Nach den VoranscblAgea 
der Herren Ootthirdtnpartea werdn laMere Ügende Samme 
erreichen: 

Fir den Fall dos direeteu Auschlassc» au die Linie Zag. 
Laz(!m bei Bnonas. 



-Airoh) (t 



8T,10»,l88Pr. 
'97,188,186 rtrl 



Vabataft . . 37,169,18» Fr. 
Flttelen-Gesiiii n. i. i nördliche Miedeng dae Al^ 
peotannels) iweititarig ....... 28,859.496 Fr. 

FMMafr-Bnonee (ataiipirig*) 1S,2»S.229 Fr. 

Mianea . ■ ti\tM2,'iiiFr. 
und mit üjtbrigea Bamtaa, etwa 12} Proe. des Kapitals, rtrea 
78 Millionen Franken. 

Dieae Hniaine wurde nach den Angaben am gleicher Quelle 
eaf eirca SS^MilUonen cvkObt, woUle nmn die DoRpckeaBebe* 
long aaäi Zag nnd Lesern nit Iweihie eini perl ie r Aaik^ In 
lielrarht ziehen. 

l);i/iTrfn 'rfff.Mi wir Ar die Lukmanierliiiii* nach den 
Kosteavoranschll^a des überingeniaars Pestaloszi und des 
Imairiena Miahel. Mhercn OeneraUireatar 
Sadbahaen, folgende Ziffern. 
1) Strecke Chnr-Truns fnflrdliehe TennetaMn- 

dang) einspurig*) 

9) Strecke Biasca-OUvoae (sAiUidie Tanael- 



18,714^068 Fr. 



und mit 3; jiihrigem Sanzitts. etwa 9 Proeevt 

d''< Kiipitals . . , . ' 



19,017,M7Fr. 
97,789,008 Fr. 

/in.-ji'i '■,,110(1 Kr, 



Noch diesen I>aten ist es nunmehr uügUcb, die Uesammt- 
AlpeiiBiiien nritchen dem nordadiweiBarisdMn 
nnd dem tasslniwhan ScUeaenaetae (Blaaea) n beaeesan, je- 
doch ohne Bantiaae Ar die AlpentnnneL 

Alpentunnel (Linheitsüffeni der 
Gotthard tseoqwrtaa Beekh i. 

Gerwig 79,986^ Fr. 

i^iMiMeesllnhi» (VomseUagPe- 

Btelotti und .Mirhi'lt . , :m.i>t;5.ooo Fr. 

Zusammen . . 102,500,0001i'r. 
l AJpentnnnel (XUhm der Geil- 
1 hardtnexpeiteD Beckk od 
Gotthardt ( Gerwig) ebne Bmrin. . . ö8,l65,00OFr. 
.Vnscblus> • I.inii'U O oranschlag 
Beckb und Uerwig) nebst 

Baialns 78,000,000 Fr. 

Zmaanm". .131,168,000 Fr. 
Ifaeh den Einbeitsxfifrm der ItalienlseiHni technlseben Oom- 
niis.^ion fiir (i'>ii ii'nn. i [ v iiilrn Kii-ti ii der I.ukroauier- 
linio circa 120 Millionen, der tiottbard-slinie dagegen circa 15ü 




fenolMiae 

MQKonen la Onniten des Lidcmaaiers md n ITnumnUn der 

GottharfitHlin;.'. Da der .ilpentunnel der Ersten ii jv:In<-li eine 
etwas grossere Baoseit, demsofoige anch grossere Uaiuinae er- 
fordert, so redecirt aieh Jene 
etiia 94—98 



•) Fftr die Lulimanier^trpcke ( hnr-Tnuis iMaximaUteigung ji- nach 
Jt'iu I'n,ifH-tc 10 iiJcr i:t |.fr inillf) ni ljir.rn »ir w n fftr Buonat-I'lijr'iti) 
((tiiitliarill, Mii»inuiKl4-igmi(t l^'i i*r niil;i'i ctntijuiri^rr .\nl«^ »n , wril 
«nf i' iHTi Strecken hei erhAhtcr I- iihr)rr^h»indijrkeit dir Zugkn>uzung 
erietehien wird. Vti die staik ansteigenden Bergstreckea ist jedoch 
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Dio trahnischeii n-iiiiitiii"niPiili' l>pirU'r Linien in Hemg auf 
den Hau ergeben «ich n n h mi- I ''.u-i nder Ziisaminenstellangf : 
1} LMMg» der Linien Lakniuicr. St. Oolthardt. 
(Glnr-BiH« n. BwniM- 

BiaMu) 9«^ KIkHMtor. IST KiltMkr. 

■2) IJinKP il<T i'iifcnt- 
Keh«n Aljwnbahn . . . 9%fi „ 97^ „ 

a> litage der Alpea- 
tnuul M,7S „ 14,80 „ 

4) t^nsrhaclitbare Lange 
der Alpentunnel . . . 12.7ri „ Il,f.O 

!>) IM int Hcben- 
tannd 10 75—81 *). 

4) Gennatltoge dar 
yebentiinnel .... S4M Mttar. 18M0-~900M Met 

7) Kosttn der Alpen- 

tonnel lobac Rauzin«) . U(VISO,000 Vr. TI.^BOiOOO Ft. 
(KiBbeituifleni dar iUüe- 
■ImIn* ESKpertmi.) 

8) KnataK der An- 
•chlaMÜnien an den Al- 

peiitiiunc'l (mit Itnn/inf) . 3O,950jM0 Fr. TStOOOiOOO Fr. 

V) U««uauntluMten der 
lA tlt n (ohnt B wri i w dM 

A^eulniBth) .... UBfcMeo. ICO WIIIom. 

10) Mitt«re kiloroel- 

ri»i K'l^l<•n licr .\n- 
achlutsUnien an den AI- 

pentanMl (mit Banfan) . 400,000 Fr. 040,000 Fr. 

Geben vir . nun auf die ErOr(«ning der BetrirlisrcHiihni-mp 
beWw Linii'n OKt. BwreiU erwihnten wir. da« li-tzlcre am 
l-nkm,n;iiT siili vthr (fllnsti)!; ifpstaltiMi. (Ihne iiiii nältor U 
jener ErürU-rung anCxulmlU», gi;b«a wir die b«tricbat<9c]iniielien 
BmpliMMiteale in Mgeadcr ZonaawBatdkmB. 
lAnge d*>r zn enteilenden Ldmnler. St. Gotthardt. 
Linien (''Ixir-Hiavu n. 

i:n III Uli Ii . »6^ Kllonetw. 187 KOomtcr. 
Liuge der eigentlicbcn 

Alpmlata . . . . M,5 „ 97;i „ 

Cnlinination der lUhn 

über den Meeresspieitcl 930 Meter. 1162,5 Meter. 

Muxiniul'iltiigunK <>□! der 

Nnrdseite der Tunnel . 10 od. IJpr.iaiUe. llö— 27 per mille. 
'Mittaliteignig aof dar 

Nwdaeite der Tnnnul . 6%. if^^'ln- 
XaxinnUteignnK anf der 

Sttds-m ,Wi- Tunnel . 25 •4,. 95^87%,. 
Mittelsttiigang auf der 

Sotaite 4er Toatl . 14*/^ Mf SS Hl. 1«*/,* aaf 84 Btt. 

nlt8ft%«aiKrsi„ 

MtnlBMl-Hanmener der 

Cunrn 300 Malcr. 800 Malar. 

Länge der Steigungen von 

M— 257m .... n/» Knmuter. 6S,8 



IJlnge, welclii- nnt Vor- l.ukni.inicr. St. Rntthardl. 
spanolocomotlrcn be- 

fiüirra werden nrihtte . 25,05 Kilonetcr. 87 Kilometer. 
Bi wird Bh'lii iMMfcwandis eeta , am dteaenn VarSielcli 4lo 

Si-Wn«fol)(pnini?pn Mm die anwerbt hptrielis)fnn*.tigp Stolliinp 
der Lnkmaiiierlinie /n «iehen. Nur berAuriieben wollen wir 
nneh. daxK letzter« Linie dem SAden ra. d. i. für den Verkdv 
TOB Deatecbland nach Itattm gar keiae eriMbliehea SleigoiigaB 



*) Je nacfadem imd die direcu Linie nach UoMMl oder die iHippel- 



Mil di«"«^ IlAnjitinomrnti'n in Bpzng iinf dip Oetriebsstel- 
Inug beider Alpenbabnen <K:hlieüsen wir deren teciiniscben Ver» 
glekh ak 

CoDuaemieller Vergleich. Tiefe linltB. 

Der Vprgleioh den o<>mmerziellcn Werthes beider Alpen- 
litticn ist eine «ehr ciiin|dp\e Saclip. \'nr allein bandelt e<t sich 
daran, einen klaren Bagrifl aidi an aiaclien von den Omndlageii 
and BatttMmAaainoiiiHhtea, aoftMlehca da aolelMr Taiftleiek 
bcmhen soll. Die blo«»« Betnu-htang der Di8tanrvi>rbaltni<»e 
fuhrt nach unterer Ansicht ta eiiuvn durctiaas abstracteii, iiu- 
natnrliclipn und aiiuiu«-mlH>ndcn Kcsnitatu. Sie liönnte blos 
dann begrOndet und auDebdibar efadteinen, wenn filr gioiclw 
Waare aUeBaluMa auh eonaaqaaat daa gMahe« kBeaialriadMa 
Einlieitstarif annehmen und nach demdheii oowidatnllidi ihro 
Frachtsätze feütstellen wurden. Dann hatte die kOrserR Linie 
inuner di*- billiger'' rmdit und nkre sie niithia aiadl ttT dsa 
oommerxii'lle l'ubliliam die TarzngUcfaste. Kino aalehe Aaflto- 
song steht aber uielit «Den ntt der lagUgMeheB Fraab d«a 
Kii<en1<ahnt)0trlelM im Widenpmch, tondem tie kehrt annh das 
l'rublt'ui KiTudozn auf diui Kopf nnd macht die. Recbnnng ohne 
den ma«i.'>|{'''>P'i'l'''i'li Faiten-n, lim 4ie t' <■ n i 11 rre is / 

Niehl eiu abstracier vorberbuktinimtvr lulometriiiclier £in- 
beitrtarif bestimmt die Fracht — sondem gerade mnaetolwthe- 
aliiBBt di« mkar gifaliaae Pracht den TariC Die »acht wini 
aber dureh dfe ConoarnHiz vorReaehrielien. Kü kann einer Ge- 
seltscbufl wolil nii' pinfallen von der Coniiin 11/ /laiirk/ulieUin, 
deahalb weil sie auf laugereu Strecken 1U—:!U Kilometer oiebr 
n dareUanfen hatte alt die rivaUaireDda fiidnu Die GrMere wird 
eben troti Jener MahiUiiga ihre Gesaauntfracbt derjenigen der 
Conenrrenxgeaelbefaaft gleieiHleilen , dabei ihren kilometriscfaes 
Kinlieitslarif wpgcn der Melirlinnie entsprt-clie^iil um ein Kleinas 
Tcruindum, aber luimerhin den gleichen Ueaduumigewinu auf der 
zwischen 2 Punkten beförderten Waare enielenj aar mit Abng 
der darehmga aekr mneriMbUehen SeUMdnalaD daa BaMaba «■( 
der dureMaofenen MehrUage. 

Niu li di' -( m i-infachcn (inindsat/e knnntc ii.iiii -ich iiiilie/u 
in der Annahme versucht fllbIcD, dass Im Warth der verscbie- 
danei ToiigaadilBgaiHn achwaiieitebeD jUvcaSaiaB In Bea*g aiaf 
Aa caauMraiaHan TeiMitaisic wenig üBteruhiod rorbanden sei. 
Denn di« Difl^rau fn den Lüniten jener Linien ist fhr den iu- 
trn.:il i' 'II 1I1 ti Vcrkelir uielit -i'hr erheblii-h iiiiil welche dersi'Tbeii 
erstellt wtrde, durch die ('«ncurrcuz de« Mont Ceois im Westen 
und des Breanera im Oataa haaiiiflaaM, wird lie lanBerUa ikre 
Krachtaa nach Jenen OgnenreBMa bostimmm nnd zwar dieselben 
obao GOMMMK ao hoab ata magUcfa, nit derselben jedoch 10 
M ala DOtltlf atailMi. DiataaM 
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jMiriuJtikfl gi'Stliflieii, wclclu' bedcntendprw KnkckUiUze julaMca, 
mithin eine bedeutender« Vnrintion denelbes gMlttaa, ofeD» da» 
diM der Trawport nnihdn laorativ a wOm. 

Autos gaÄCtat lUi iedoeh «• SMUtf* Ifer Jm» MMean- 

tr.vi>)t:/rt>' :i1'> da S^tcinkoblen . Kiiwa md aaim Bshartiki-I. 
wolclm nur K>'niit!er(i l'nichtiMltzi- znlMMn, wobei eine kluiuo 
DUfcn-ii/ <\v:- KetiwtakMten entscheidend vrirken, den TniMport 
Bodi «mtehnbar wd laentitr oder wdam ooarM maohM Imn. 

weitige nicirtiKiT»' Factoren 

Die ttcKTRitlicliv Greiutc dur Coiicurreiuiklu|<kt:it eiiiur Itaiiii 
zwischen iwei gegebenen Punktea iit darcfa die Seibetkneten der 
BeflUdanng iwiMhaa den ^iiahni Bukln bMÜBBl. Je tMw 
hÜMt dflilo iMfaf vlid Mth dte Praehl tteksiif 
rn e« He Concnrmi/. t'rfnnlHrt, denn oUnf ein Erfordemiss 
der Concarrtfuz ist Obtirbaiupt uii ein solches Sinken uidK 211 
denken, niOge di« Halm etWu länger oder kurzer «ein. Be- 
tnehlas wir nooBihr die UnMUade, mloiw uf die SeUnlkoiteB 
dar DwftideruBg almririmi, ao M aDardiafla die INMni iMt 

o!;ni Kiiittiisi". Weit wlchtiser !\hcr «p-itiilfpt sieh die WMnBg 
di-r Hitheiilago einer lUbn. il. i. ilires Profils. 

Es ist eine anerkannte Th-itsacbc, duss nnf Steigungen von 
26 per Hill« die Kosten der Zuf^oft uad dea BaluumterbalU 
tar^riehsweite m EInm aieh nahaai TCvMlukaB. Aachan- 
der«' Kll^tl•tl nclimen /m. I»pr F.influss dar Btaigangen ist na- 
mentllrh auf den üülerverkelir erlieblit-h. well bei Let^ttireui die 
Zugkraft nnd der Materiaiverbruueli eine viel bedeutendere Rolle 
spielt, schwerere Loeoaiotivao ond stärkere ZOge bedingt und 
mil M einer YenniaderBiig dar Zagb al a it mg aad «rta f w a ha n 
der Yermehrnng der /.ahl der Zage die Kosten dea PenoOBb 
»ich vergrösnem und der Betrieb complixirtor wird. 

Die Krfabrung U'^ttvbender Buhnen geben uns hier bezltg- 
lidi sehr beredte AalMÜtspoiikte. Man «eias, den die Otter- 
iBge auf to Seanertaiptteeka ettn ShbAFVashaa perAvdi- 
lanfenen Kilometer kosten , bei einer febtiT noch geringen Rela- 
stnni,; und /.war iu) Mittel des HilUHlf- und Hinnnterfahrens. 

l)ie DefiknlennK aiaer Tonne auf einen Bahnkilometer 
luauBt detasafolge auf 6—8 Centiiace der GeaeUKbaft aeibit 



ermilsHigungen durch die Cancurronz bestimmt <<inil und lizsm 
die ConeorrensflÜiigkeit einer Bahn von den Selbstkoeten der 
Bcfttrdenng abhiogt; aoGhan wir die Selbatkeatea nadi dar 
KoTiB von 1}— 8 Cent* per Tottne and Kilon eter acf den ebe- 
üt-n Strecken, vnn ß — 7 (_>n!^ auf rtrii Bei v'biilitieri mit Vnrspann 
und reducirlt'u ZogidaKlen. Wundon wir diew (.'uefScienten unf 
den Gotthardt und I.ukmanier nnd iwar fOr den Oberrhein, d. 
i. filr die Streelu Baael-Biaaw, ae finden wir die Selliatkoitan 
dar Baftrderang MriHkcB beidn Waklen wie liilgt: 
auf dar lalareu Lnkmanier- Linie 
Ui»iuu2 Basel, WaUtlnt» ZOrich, Cbar, Biasca 

835 KUometer z«t 3 Centn in MMel 8eBst- 

koalen dar XoMn ' Foa. 6,M 

(^hne Torapann Italien an), 
auf der Ootthardtnlinie 
l>i»Uuz Bu«d, Ollen, Luzern. Duonas, BiaaiMI = 
2.M Kilomeier, wovon 
161 KiloaieMr ebene Streek» 

k i Cent* .= .,.. Fca. 8,08 
100 Kilometer Bahnen mit 

Vorapuuu Ii il Ccuts = . Fcs, 6 — 
lUcbergang de-s Jura nnd des Gotthardt.) 
Geaamaitbetrag der Selbethoattn per Tonne Fca. 9,03 
E» eriMlH aai dieseia TerfWeb, daia flrdaa obanlan TMI 

den deut>:i-ben Kheinj^ehiets, fOr südwestliche Ende Deutsch- 
lands die Liikmaiuerlinie für den irunsport Italien ?u*l we- 
niger Selbstkosten erfordert, als der Gotthardt, dass sie mithin 
eonoarrencfUiiger ist und leichter tat Fmchtermlaaignng achrei- 



Wie weit von jenem Ansätze die Kosten in der Ebene abgehen, 
möge ans dem Umstände erbellen, da«s die grossen hetriebsleich- 
ten Baliuen unseres Cuntiuents alauntUdien Massenverkebr zu 
Tarifen betördem, welche swisehen 8— ft Ceatiniea per Tonne 
tnd Uomaler aiah bawaiea, anf dea ftaaaBaiiehen Moni- and 
Ostbahnen selbst anf 2 nnd \2\ Cents fallen. Mithin erreicht 
die Tarifgrenze anf ebenen Bahnen kaum den dritten Theil des 
Betrags der Selbstkosten auf Bergstreckim. Da die Gesellschaf- 
ten thatiAchlieb noch na Taiif von 2 Cent» beüBrdem nnd da naa 
dabei neeh bareefaHgt M «hran. dtardlnsa tdefaMBOwrian aam» 
ndiwen, so kann man die Selbstkosten der Beförderang auf 
ebenen Strecken zn circa 1^ bis 2 Cent« per Tonne nnd Kilo- 
meter viir.iu'^^et/en. 

Der EiaduM der ätei|n^ nnd der UOhealaife einer Bahn 
1« BMb eWieai BetipM anveriiante. Bi lanidctt aieh naa 

I, diesen Elnfloss durch numerische Anhaltspunkte an be- 
nnd nach demaelben den Werth einer Linie fealsaaetun. 

■, dnadteFneM* 




nahezn SO Kiloiiiftern . welchen der Gotthardt fOr Basel auf- 
webt. Fttr den niittlereu utid uuleruu Rhein besti'bl aber selbst 
dieaer Diatnaienvorapnuig nicht mehr oder redncirt er sich auf 
wanifa nemalar, hi Folge der hn Ben begriSDoen direeten 
Linie «e« Coantnaa aaeh OffmbOkg. Fir daa oeatnia md IMt- 
liche Deat^hland bietet umgekehrt der liwkainaiw (Gleina) einen 
Vorsprang von 7ü Kilometern ilar. 

Diese Verhtltnisac bestimmen nns zu der Ansicht, dass fllr 
daa gaaanunta Deatiehland die untere Grainaliaie ooneurraai- 
flUgar ala die GetOardtiHaie iat. Die Trindplaa, «ekhe «Ir 
diesem Urtheil zn Omnde legen, sind einfadi. Nicht abstracte 
Betrachtungen bestimmen die Fracht , i^ondern die Concurretu!. 
Erfordert es die Concurrenz nicht, so wird selbst eine relativ 
kune Linie hAhere Ftnchten atellen. Krfordart ea dagegen dy 
OoBcavraitty to wird aaAat cAin Uagara Ulla Ava Fiacktan er- 
massigen, bevor sie anf einen GeiirtH eertichtet. Die Concnr- 
renz des Mont-Ceois und des Brcnnera oder des Seeverkehrs 
wird gegenüber jeder schweizerischen Alpcnlinie stattlinden. Bei 
CoaeaimibeatrabangM hat daa Pobtikan deato atehr aa 
, h|B ^e OeacarreniflBili^kall etawr Unie grOiaar irtf ala 

ihre Selbstkosten der Rpffirdernng «idi niedriger stellen nnd doaik 
auch die mögliche Grenze der Frachtermilasignng f^r Rot^lW- 
dnkte. Fir die commerziellen Interessen Dcntschlands ist mit- 
hin die beste schweUerische Alpenlinie diejeniu-e , wrl.-lie die 

•) In umgekehrter Riolitung, J i. iiicli r>ou<vli";iiji; / 1, l*diimt 
aoch die LukmanijTiini'' einin Vorspanndirntt /rwiscl» n Ii n-« u ' r.il 
(Nivooe (Ü6 KUometer) uad wird somit der Betheb um dica einen 
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H^n^tigsien Uctricboerkuiluusiie aafmfist und die gnlngMen ein- 
h«Uiebe« BeMeMMm niMlra DntMUnad aad IttUn 

ProTiioriache Ueb«Tg«uig«b«hn. 

Wir koniini'ii nnnnM'hr zuui Veiylfich In-ider Aljioidinipn 
in Bt'/.ng waf die iirovisorisch»- reberKuliuiig <ivv l'iw^piiffl bis 
nun Aogenlilick dar Vollendnng de* AlptHttniwela. Wir wollen 
niale tmkr aaf A» ArgoMat« «taflakm, mMm nOaailMiciMr 
Mkben proriioritclieii üebcrsefaleDaiig spreeheii. Umer Verf(lc>ich 
4m Ltdonanieni and Gottbanlts wird to a e iBt verrinlurbt da- 
dnrch. dass eine pr o v i s o r is che Ueberschieniiiiit an 
•rsterem Passe leicht und nttjirgeaiAss ist, amCott- 
kardt aber ttehaitekan, flnaaiUIlea and »«Ihm 
kommerziellen OrOnden saagfschlossen scheint. 
Liefern wir den Beweis tu diewr Kelmn|>tuii|;. 
Die Cnlmination de-i l.uknmiueriift-.^ei in HHi M. ti r die- 
jenige des OotÜianlts '2l4b Meier. Vielmebr ab dieser abrigeus 
aichl onwicMga Uartaad tragm aadara tovagnphlMliaTarbAlt- 
nisse dazu bei, «ine UebergaagdlBia an Oottbardt anfiser«i 
schwierig zu geiit4klten. An eine Benntcnng der OntthardtsstroxM« 
für ein KoM'sches SyMom i«t iiii-hl zu dfiiKi-ii. ^dwi.lil wegen 
der ungenBgendeo Breite derselben , als aucb wegen der zalil- 
«Mw, idHB la dcD «shirieriplea Tenraia- 
OBd arit gmaaaitigea Bantaa erstellt, nteht leicht 
eorrlgirt werden kannten, dnrch VergrfiKemng der Kehrmrven 

iiiiit \ eniieidiiiig kleiiirn r ScdlPifi-n. Aflinlirli ►.'• ■■tai'.eii ^leli 
■iie Verhältnisse auf der Nordaeite der Alpun. I^jiugs den tiefen 
felsigen ScUachten der Berns, oberiwlb Aaderantt nad der 
TmdMKtäk» Wirde eine Verlx-nseraag nad £nreilerung der 
• FalirbaliB aar anter nnuü«'si|{< n Koaton «tatrfnd<>n kAnnen. .Km 
diesriii (iMiniie l^i en in sveiriu Ii , da» die itiilicni-i lie Cummi»- 
son von jeder 'i'raoi; uberlutlb Gesebeaea und Audurmult wegen 
der Salnrtaiigkeft des Temfaa» hob w we l w i t i a aUtrahirt hat. 
Desaholb ist es fct— Witiillhili, du* derlngenietir Hloniizky 
ilie Knslen der xtm ihm mrgaseUageaea 6|iruc<>nliKi>n IVImt- 

Itanxsbiilni zwi-i Ii' r. \\ vier und Airolo Hilf 6IJ MilliinTu l'V.iiikeii 
gcscüützt bat. wi-lcliv iMimuH'^ jtHlcnriUI» for ein i'ruvi».ihuin rtwas 
hoch erscheinen dOifte. 

Im OegeNMta an dinaa tehwicrigea Verhältnissen troffen 
wir beim Lahnaidar eiae iamrtt Mehte nnd giinstiur ro|inin-a- 
|>hie. Wie wir Iwwit» LTWähiit. ist zwi^ehi n Timiis iiinl (HiMiiie. 
d. i. zwischen beiden KOpfen de« zuicanttlgcn Al|>entuiiui'h vnw | 
Bahatru« itudirt, deren Steigaag im llaximnm 5 Prooent be- 
tnfw awl daran Cnmn aieht ngtar ]«0 Matar Badins fallen. 
Die Roatea jener 5S Kiloanler hingen Traee Mad aaeh geiionen 
üereclimintri'M uuf 1.">1 Milliniii n (fex-'li.'ilzt. uiul zwar unter An- 
nahm« der jedeufallü /u Iwduuti^nden Summen tiir Scbneegslle- 
riaa auf 17 Kilometer LAoge, and mit relativ hoben Aaiiiaaa 
für die Bahn and das BetriabimatariaL Die Anaäluaa «an n> 
lativ wiiwaclieren Steigungen and etwas grOnerra Camn wird 
es riielil allein gestalten, jeii» i li he^ Itelnelisiutttcrial dttirhzu- 
lUlirvn. sundern nach grötuere liuterzlig« mit entsprechend »tAr- 
ZBgcn zu formiren. 
Die Wiehtigiwit dieasa Uawtaada* ist namrkenubar and 
Ban aiur jieriaoriaahin Uebefgangiliaie. 
In dar That fcatallM tUh diaT«ktttataM M 



der SeliweiieraliK-u sehr Terscliieden \<»n ilenjeuigi'n, »eiche die 
Krus-wn en|ili'«chpii l'nlerntOiiner llru6sey nad Fell zu einein 
ähnlichen, nun in der Aualobrung begrifanoB UatemahaeB am 
Mant^Vali hamgan kenBtai. IMicr da HoatFCaalt bcatskt 

»«hon ein bedeutender Vcrkelir. Die Linien sind bis auf 77 Kilo- 
meter, d. i. bis nahe an den K<kpfen de« TnnneU vorgerückt. Lliu 
rntemehuien hat nur der Verzinsung und Ainurtisaiion d«« (!iRenl- 
lichea Bergabarganges Badwaag su tragw aad Letzter«* 

Jahren h -werkirtelligt »ein. Unter w kewamlten rmsUndrn konnten 
die GrAndur jenes L'ntemcliraeUK bei ilircr tinan/iellen Iterechnuiig 
auf einen kleineren Iii ■.lelienilen \ erkolir. IntiiptJlAcblich derPemoiieti, 

and auf »ehr hohe Tari&aie Itteh sieht nahnnn , latctara aar we- 
nig in BoBBg auf Aa JandgM FtatlilpuiwB leimina «ad daai» 

Kentftn in einem Miniatnrsyatem einer Uebergangabaha, aa kW* 
nen ZOften von 4 — 3 Wagen und schwlcheren I<ooomotiTen ihre 
/iifliii ht neliiiien. liaiiz anilers ist illn Sii liUite in lli'ZUg auf 
di« IJebergekang der >i«bwMnMlpaii. E» bringt una die Kr> 
tMefOBg damibea ob alBer Bateaebtaa«, «alcha «ta 
dendes Gewicht in die Waagschaale legt, den Boa aim 
sorisclkcn Uebergangahaie im Allgemeinen uoeh mfer 
zagti'ich 
nen llasU 
Dia 

minder laagen AnsehlaMlinien belastet, welelw sowohl für den 
AIppntnnnel als fnr d«n pn» isorindien Ber)<Obpri<i»ng dfliidtiv 

er«lellt »eifleii piii1s..,mi \'erzia<ning dos Kni"liil> jener An- 

sdilusaUnieii crforilm, je nach den Baa- .und Üetriebskoeten 
hm gBK l H e B VaitHhr. DioNr VantaBl ainifliit aa 
ttr ihli dia proviaoriseke UcberacUeanng der l'isse: 
irienmls werden di« nord- nnd idldwilrts der AI|h>ii gelege- 
nen Seliwei/pi kii;H'iii". «leren ( Um es^ioii lii iiiilliigl ist. ejnwii- 
ligea, die lijrsteliujig di-r Linie bis au den ir'uss der tälsan auf 
die Kpoehe dar VoHendnng de* Alpentaands TWScUebeo aa te»- 
MB, MMmb abtr jcBB UnkB alabald anlib nart an — w 
handelt r* sfek cntwoder am liBltel, diewiben etaatwanaB pro- 
duktiv /II iMurle u. 'iih'T im. .'in. Ml J ilirlii-I..-ii /.in9C'naa.sfall. wel- 
cher di« Ojjter einer .\lpL-nbuhu tu gro«!»^ui .Maas>«tabe erhöhen, da- 
adt ihre finanzieUe AmMnif «laabwanu, ja uamOgUdi 'gesial- 
tan dlifia. Dashalb tat aiaa pmlMriaeke UebefacUanaBg der 
ntme dnreh den Drang der nmstiiide geboten, soll ale abor 
ti Hl I III r, r lechDischcn Verhriltnis^en rtstttiiHlen, welche es er- 
uioglielieu, eiuen etwas grAsnereu Verkehr zu hewAlligeB. Diese 
KoUiwendigkeit bringt. BBi daca, hei aiOglicbateai StnbaB aaeb 
redocirten KnteUungskostaa, danaoah IVaeea mit 1 
gungs- and Krilmni ujg st « h Uttttsien m locben. 



Hie Sir 



rri'ri'iil nii'l iler .Miiiiiiialr.iilins von 



löO Bieter entsprechen tfiner solchen liedingung. Ua der Luk- 
■aaier tich fOr eiae aolake dabei wenig koals|iMige Aalage eig- 
net, der Gottbatdt sie aber mehr «der maigar auMcHianl, Ja» 
denUlt insamt kostspielig gestalten -würde, so konnte die FVaga 

als gelöst gelleii. rii-..'r l'rllieil >;r«ii,ut iiIn r eine iii.eli ent- 
acheidcndciv Uudeutang durrh lletraditung eines unileren l.'ni- 
itandes. 

Wir woUmi eiacB AngtnMiek die tecbniscb aebr f aneUc- 
dann VeririMnine der l a wB n tlrtb in OabergangifiBian aa hrf- 
den Ptaan bei Bella Immb nad aanihann. cto NieiMa OaMr- 
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«•n «a imd flir lick ui Oottlarit wie an 

Kieich aiufttlirbor und könne den gleieben Verkehr ri>riniUoln. 
M Uge flir entenm Pau ein onlberateiglidieii finaBiielles 
io dM Kotten ier ÜDiea, «ekiie iwiscben 4m nord- 

Wir h«f>en gcnehefl, diiss dio GotÜmri1-.!inif ii liiii im-^ Klni h-n- 
tivsclicoen and Airolo-Biiisca nadi'di-u ScliüLiunKcu dtr Herren 
Oottbardtsexiwrtcm Beckli and (ierwig etwa 6!) Millionen 
ohne Bauzini, 78 MilUauen mü AJÜtrigM Bh^ wmI MOOOO 
Fr. p«r BahnkDoiiMlar (nft BuuIm) toNwn MUaa. Ut Ga- 
saiiiriilkiisUT] der I ,uluniiniprstr«>ckpn Chur-Truns und Olivone- 
Hiii<.i-ii Hind mit Baoziiu auf M)\ MiUionen Franken Kescb&Ut. 
il. 1. circa 400,000 Fr. per Bahnkiloroeter. Die Betriebarer- 
hjUtniiBo nwt mtf bcidfl 
dam dor Lakauntar bH 

'm n I?< rgli.ilin. Ilalii n zu, kMnen Vorspann htHlingl, dpr (iott- 
laarUt jedot'li i-liien ^ulrlieu auf eine in^inirst \i\agv Strecke, etwa 
70 Kfloateter ohne den Alpentannel. Wir glanbfn daskalb aahr 
TerfUren, mao wir die Betriebsaoifaben auf der 
(«hne den prortoorUehoa BerKflberKtnj;) m 45 
Procent der Mnittocinnalimc, auf der Gotlhurdlsünic da^;! «.1. /u 
.'»0 l^roccot THclinen. Betrachten wir non das llrat(ovfrki'hr»er- 
ffpbniss, welche* auf beiden Unien nothweadig wird«, aai hr 
die kUooMtriHlMB Kotten der Aaedümilinien eine Rente m 
wn 5 Praoent la sichern. 

Dip'i« zur Vi r^i iiünng notliweadige EiaMinne wird 
iUif der Lakmanierlinie 



200tlO fr. XetoeinDabnic und 
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mea. dam Ar die endi^iific tiefe Dnrehtanneinnir der 

Liikni.iiiir-r di« besten tcchnisflu-ii uml i ii;iiiii< ivii-lli-h Vrrli.ilt- 
niütu' hi<>t<'t und das« der gleiche l*»«« »ulil allem dii^ pruviso- 
ritiche wt-niR kott«pieli|e «ad dabei llaaasieil aaaMirbare Udier- 
gehaag mittuM einet naamn LeeanMtiiqnleBB enaagüelit. 
Dlntre Aufgabe M daailt gandat dam voa Toraeliien-in gestell- 
ten I)fi|iiM'l|irriKr:nnin ui'lö'il. 

Wird utau t-s uns verarxcii. wi'un *ir lii»»r die Meinung 
lUMsprAcfaen, das» die Lukniaiüerlinie der (intthardulinie in tecb- 



= ,,jiM«>fr. Xf ttoeinnahite and '*^!J"?j 

IUI) 0|00 

» 640U0 Fr. Brattoeiaaaliae 

Da Jene lelstare Eimnlann anf der GolfhaidMiBle bei pro- 

vi-ori-i I i- 1 i Ii, I i-. Iiiiii j iii l.t uolil annobnibar ist; (U selbst die 
coiuiiiiiv.irlic iimüiurdtybrübchiirH für den Fall der definitiven 
AliM'nilnrchtnnneJung imr vt einer BruUoeinnahrae voa 4804KI Kr. j 



da inttrdtig bei tioer wenig To Ubn ameuen LAaaag I 

der Tottehr <>iii viel benebrinkterer sein mfl^stp. so iViIit hii-i- 
ani, data bei Kntelinng einer proviaoriachea Lebergaiigabahu 
£a Oottfaardbdinie m einem groiiMin JiMielien Mieit Mna 
■leatea, welehaa in eiaeBi Zeitnaai iw 16— M 
40—50 MUltonan an wa t hie ii ddrlle. 
Regen ganigt et, dne HnittoeiniiAhnii.' Mm .SfiOOO Fr. />i > i /i. liii 
und letalan Hegt wohl innerhalb der Ureaaea des Aunebinb«- 
nn and eelbat WaUwheialichea. 

ErOrterangn gibt kamr, tna wfr n Aalng 
aina pfwiaariaeba UehMidaBn^ «aU am Ldt- 

nianipr. nirbt .ilier (fotttiardlibn 
mögliche Anweudong tindi'u kann. 



Amr habiB nM te Waitii baMir 
and OoMfearitartrteit nad sind ta dtr Sebtattfolgenmg 

u. Hat nm*, III. tttat. 



Deataddandi latereteea weit IberlegeB M? Vir wollen alebt 

entfnnil an die Utifrhlbi»rki'il linderer Ansicht nl"»'«'" "d<1 il'tli 
scheint »•» uns. die Clrundc. »elclic wir vorgebracJtt. wien so 
einlucb und unbi-^reiibar, Uiellwoisc so sehr durch olle tbat- 
•tcUidien Verhall lüeie bettttigt — daat trir mit Uebcneagang 
la denaelbm halten kOnnen. Wir natarinaiH» diaetiben dat- 
halVi MTiruni nsvcill dem ceMpeteit e » IVibeil deotacher Tceb- 
niker und FArlimünner. 

Zum .Sridusse wollen wir noch einen Wunsrli aussprechen, 
nimlieb die AlpcsüMbnAage mOgt 
Stadien, «eiAaa aie in Rallen 
nnil dnrch DantacUapds nQi htrnie AtAtaaig sa dner pralrti- 
si lien Beiiandiang Anlass bieten. ' 

Ijetxtere orfordert ror .Mlem, da» man von abstraetea Me- 
thoden abgebe aad aiah an jeae natariidMii Prindpien balle, 
welebe allentlialben Im Efaenbabnltetricb die Coneamiiabeitre- 
bnii^tMi 1( ilt'ii lind dii' Cor.rnrrenistellung einer Bahn bpstimmcn. 
Nfcbt Niiuiler »kblig ist es aach, auf die praktiMh linanzielle 
Anafttlirbarkeii eines Unteraehaiena Bedaclit sa nehmen. Eine 
Alpenbahn erfordert to groata Opte, daaa de iwar aa die Be- 
theiligmiK der Staaten' gebandra lit. aHeln eine «olehe läMM 
kann iii'.'lr l-imiIVi'H. Uhin' dii' VtTiiiiüInug den Privatkn||ilnle 
i«t die .Vu&tuliruiig eines Milctteu Lolt'riii'hmi'us nicht denhhar. 
Dal Privatlu^iitai aber wiid aitk aehwerlich auf l'ntamehaMa- ' 
gen nialaiana. daran lUaaitat «tat aaoh- vieka Jahren la ge- 
wfMigeii i«t. Deihalb gewinnt die proTltoriaehe. aadi we- 

ni((rr vollkoniiiii in uImt auch VMdV koattpieUge atni<rtisirl>an> 
UebergelionK der Scbueizeralpen eine enti^eheidende liedontuug, 
einaiBl weil sie das Unternehmen linaudell ausfahrbar madit, 
dann weil «ie geeignet ist, den Veiiodir Denttchlanda mit Itn- 
lim in wenigen Jahren tn wmitlahi aad fbr elae deinitive Al- 
(«'iilinii' 

LH-sballi uuM-r duppilte« Prograiuni und der eulT^biedeae 
Vorzug, welchen wir dem eentralöstlirhen schweixer 
Ulliannbargang. den J«baiaaiir, vor den Ckitthardt gahon. 

Nodi ete letatarUiaetaad beiuUgt oaa in 
Die Technik wird V.iir~i-Iintl.- ruaclidn. Dal, KM Wir 
tage als ein liiiwnvicrk anN'bi-n, kunn innerhalb von Jahren 
dareh vervollkommnete MeÜioden zugänglicher gomacht werden. 
£a Uegt dar Fall anf der Uand, dsM aoeh aina fenare «cfawei- 
atffadie Alpenhafan m Stande kennnni wird. Für dieien Fall , 
abv nml für die lifurflndr-tf Aiissirlit auf i'ir.f ■ h-u ll n' uiul 
ngleieh billigere Flrait4:Unng lauger iscliachllaser dallfrieii \i\ewt 
kein Alpenfllmgaag die ganstigen VerhäHniase wie der wcst- 

Dia Linien, weiche m jenaaa 
148] 

hiian alMT aalte iw M 
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Libtcrc bt^teht am elDen 17 KDoneter 
»elwchtban'ii l'unnel inid au-. I I KiIonii '.rT >c,tiwk«igar Uid 'i 
Kiloneter Iciebtor Bahn. l>ie abrigfo Habnatrecken md tas- 
B«Ib Alpnput, TMn Seminering bis inn Moni 
die gliillm BOiteNffcllliiliwi toMm^lw» bieteo. 
Ant d«r XoriMite MtCe dfi» Shuplmllnie ÜHt lE«iM SMi««; 
der Tumii l, von der Thalsiililf lU r Rliimc Im-I ftlv!«» nrie^ aas- 
geheaui, wOrde faat horiionul und rwor mit dem zum Wasser- 
■bUMf OMh. Mdm Sehen nothwundigpo 6«flÜle «ntollt werden, 
ad mf der (MafaHtiMi von Uw 730 Httan. 4. L otm S60 
Meter Blier dem Oenfenwe. n liegen komiieB. Alf der 8>d«e8 < 

der Al|>eii wilrr .im' kurze Strr.-kr H — In KiloilM>t«rn 

kkom betriebMcbwieriget- als der Uebergang des Jans iwiielieB 
BHd od OMm, alt Btdgmtfin fon SO— as pw nidto aon- 
Vgn ond mit Tonpumloeoinotiven ra 
U Folge dieser iMtrlebsgSiisiigeii V« 



I der fümploii eliie ioMiet CMMirMiiftklii* VeiWndaiiR bUdm 

und. ii;u ti Ii III I ii i;iiiisut7f der darrb die SellMstkostcii di s Bi - 
trieb« Kegebenen t racktgreoMB, für Basel und den Kbein gleich- 
blla viel 

Neben Je 

risohen Alpenbalm liegt ein bflher ▼«fOi demelben In den XJm- 
stand«, daas sie, aef Weiititalu>n dcboii. Ulreiid, im Falle |K>titi- 
seber ConpUkationen vnd militAriscber Ereignisse an den Ufern 
dea Tesrin und der Adda, die HaadebrarMada 



Die Laknaaieriinla hat dotelb nidit nur dos Tortlietl, 

von sich M>lbi<t aus dm Aafordpmissvu der Gegenwart niid drr 
'liaknnft mehr za c>ntsprechi>n, üondem sie Itast anch im AUge- 
die Frag« der Alpenaberschienung offen 
iar die Zukanft die 



Hain iMfliTirlraiiias l«i l«c«B«Uf«i. 

HliriB Flg.1-S auTTse VL 



Es ist iu dcu let^ton Jahren Ii4!«tn-btuig der Torhnikt-r. 
die Mit FHarankgen tu lUna haben, gewesen, Vorricbtangen 
im erflndea, «eldie das Venehrea dea, bei SlainkiiUenfenniiig 
and iWMDden bei den niedrigen I>oeoinotiT*8eliorBMeiaen , so 

Hnangrni'hm auftrrtpnden Raorlics bc-xweckt-n. Man wollte da- 
durch nii-lit allein Aa» Pablikan von der Unannebnlicbkeit , 
ilurcb den tlanch belfetigt n «efdn, bcfewieB, wd er a glaab- 
le dabei anch eine Grqiarnng an KÄhn cndalet n klnnen. 

. ObgMeh BBB aber ein« grosse Amabl eoleber Kaaditer- 
brenangsA'errichtnnfK'n |irakliscli uus^cfübri uurdcii. /eiKtf 
sieh doch bald, da^^s damit nicht viel erzit>Jt war, indem die- 
selb«>n (beilwciae d<>n Rasch ven<chwinden liesscn, dorebaus aber 
keine Kreparug bewirkten, da das Banckversch« laden dnrch 
Ziflbrang kaMtr Laft bediagt mrde. die m Ibrer eigenen Er- 
v>aniiuri;{ ji'dcnfall-i ebenso vi*lc Wann« Kiulniim beausiinirht«.', 
ab< etwa durch «ir Verbrennung gelangten ilaiioh gewonnen 



kom- 
Fenirleat« 
■ach bald 
.) Krspa- 



Uagegen ternleii, bei der 
aModctt SielnlEoldeDfiBaeraBg bei 

da« Material passend eu l>ebundi>ln und 
(hanpt$itchliith wohl durch KL'>iieUtr Prftarien 
niRgeii an Brennmaterial . nnd sogar, in 
Bandnreraindenng ohne Anweudnv der 



Ver* 



In Kolfte dii M 1- Krfiihmngcn, und weil auch die Kostspie- 
ligkeit der Kiuriciituiigen rc«p. Unterhaltung in ßechnong g»- 
bracbt werden inuHstc siml rii-le, der in Gebrauch gewesenen, 
VoRicbtangei wieder in WegiUI gekooHnen, «ad ist aar dM» 
«H Heb whIMmm» BidilBMgen Un altli ab pnktlHli d. t. 
ik In ligead ciMr WalM »ateeabriigend 



auch niiht das. was rtiunit i-igciitlich be2weckt worden, voUkum- 
men erreirhte, beilwhalton worden. 

liUn solcher Apparat ist nnn aafili der, in der Fig. I. and 
3. anf TaM Tl. pwdctirt ge ia h fc nete. Jenkln^eelie Fraer- 

schirni. der Ii|-8pr11nf!lich von dm er-ti ii Vcrfrrliiffr niis (inNs- 
ei«ten. von mir aber fUr die hiesigen >hu>cliincn der Berlin-Han- 
bnrgur Ki«i^nbabn aus Chamottiiin.«»e hergestellt wurde. 
Schirm der aai eiaer S— 4 ZoU dbikea. 2' bceitea «w 
gewOlMea Phrtle hceleht, «M in adirlger Riehtimg fai des 
Kcnerkasten vor die Siederöhren auf. besonder» da/n anifelirarbto. 
Stifte gchigt, nnd scbliesst sich den .Seitcnwändon dceaeUaea 
didlt an, hat aber d«, wo er sieh an die Rohrwand legt, Oii^ 
nnngen, am die Ffaunme aaeh unter aiek an die Bühren gafam- 
gern 3tn laaiien, da tMi geeelgt hat, dase «hna dieee antera Ans- 
»cbnitte die untere Tiirtie il.T Hülirrn leicht undicht wird Ge- 
fertigt wird ein solcher Schirm indem das angefencUtete Cha- 
mott-Mehl in cinew dasn hergestellte, ciseme Vntm efa^eetaapA 
nnd, im derselben Uefnd, aof einem atatioMiren Dampfkessel 
getroeknal wird, in wdshcn ftitaade am den Sdrirm dann 
in den f'euerkii'sten eiuU-gt. wowlbst er durch dif Flaimiien der 
Locoiuotivhciznng, sdion wlhrend der Aiibeimng, sich so halt- 
bar bramt, dase er da 




Da ebi aoidmr 8eUm aa ht a i r e Hh a f als 

rnngireii miiK«, so kann er nur gdtr^tig bei dfT 
rung wirken, dv- lmui>tsücblicb daran leidet, daas die 
xn frflh an den viel knltereu Kcsselwäiiden abgekühlt wird. 
ISin solcher Sehinn irt fsnierfain ah mechani 

Zig der Imliwillifcileiaag den BhIpi 
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dM Rokraetj: ueg/uHi<^en und ist dsrnm der Scbirni aui-li in dera«lben sieh nni- iiiiK<>r)itir auf 2A Sgr. ttellt, w tlid 4to T4ir> 
ttmer Beziehung; aU nnUE«nbrhlgend anrawliMi. thnile . welche' die hünriclituiiK in'WlIK, Bit 4m HImIH im' 

Dia Dauer eiiMr adldbia Cbamottphrtte balrtgt, je nagh . aalbai nielit in Varglndi xm aieUeo. 
4u LMng 4cr MmMm, a— IS WMml Da i» dar PMi | Hkufearg tai Kor. 186ft. 



ftr Dampfkessel rom Ober MaschimMMiiUr 

Mitgi^ih Titin B«hn-In|i;<ti>e<ir Finiger in Bicahw. 
Uirmi 6 auf Taf. VIL 



Zur Sioheraag dca Betriebs von I/moomiÜv- nod «tattoBiren 
bampfkesaeln igt ea luntreltig von bSchater Wichtigkeit, die 
AufaiiJiUbehftrdp rcsp. dir l'jgpntfaQiner derertifTtr AnIngen in 
den Stand zn seiieii, die mit der Bwliwnaag der UampfkcMd 
tatoawWi Pmüm (Laa—athflhrar, Kaaaa twTt e r) durch etoeo 
Apparat controliren in kOsMO, watalar MMilk» ob and in 
wieviel die flir jeden Kessel normirt« kOdaU ■Uaeige Dampf- 
«pannong innerbull' 'Ii s /wisrl r i zwei ControHnuign verflM- 
••Bcn ZeUuMBes aberschritten worden aei. 

Ea dlt*a taWb tMMf Mtn, Apparat aai^ 

merkaan ra maehen, wdeber dieeen Anforili inm in aaer 
darcbaiiK vollkominenen Weise zo cntüv"^ '»"' geeignet Irt, nim- 
JSek auf dtis Piilcnt -Control-Maiiiiini-ii r m-li-t d-.u.n \;i'\\ünm'VA 
UntenatM des KOnigliclKn Uber - MititdiinenBieUter Sa min «od 
in miriM, 4mm tlkhl§a AilMliM« ««• 4m Fatant-Iiila- 
ber den Manometerfabrikanten Orltiaaclier od Boaii in 
Magdeburg Obertragen worden iat. 

Wie auü iiachvleheudi r H<«i'lir>'ibanK hervcirgchl i 'hticl 
ach das Imtrunent namentlioh durch die grMilc KiofaclLbcit 
aalaar OtailmitiM oi aha UevAmli gwwtirte Dauerhaftig- 
keit, nebit groaaer EnpHadlieMnit, aowia dadarcli aoa, daaa 
eine höchst ragfiiclie und wenig setlraalMade Manipoiation das 
< Miitriilin iidfi; Ilwimten nswli Kntfemnng einer PlMalie erfor- 
durliuh ist, die Sperrung dea CoBtrolaaigera aaaniMlawi uid letz- 




Si- 

darWetet. dea Amiarat vor nabeAigteB Bkadea n 

Nicht iBtodttT HrwdliBiunjiweitb sind die durdi den Lul«r- 
aal« datyabotaaea YintlHila. dft dmh teMibaa nüSrderat ela« 



adttolt, anrie dam Wtoler jede MAgtiehkeit 
durdi eigenmichtigeii Versrhliessen riii>'< Iliiline« dim Manniiic 
ter auMcr Function hi seuen. Andenmvit« iat bei etwj» ein- 
Defeet werden des ManoosetM* Sorga gatrageo . das 
l«a DmivC» tmf. dea OiwihaMtlwiiniiiiwia toak 
«ia ■tadaiw in Pknctioa tratendee Ventil n wrii Indern. Ferner 



uinss daraaf aafini^rksam Ki'in«:ht m piLti. lii'is diin li di« Cuu- 
atractioB dea ünloraatae* eiueneita die BUdoug von Condemn- 
M SMflhwk-Ml 41» FedamaaibraM 
ist, bedingt wiN, alao die 



GMla 



lialtea blaiirt (and dies ist beaonders bei Looomitimi, 
bileo etc. wUiremd kalter Winter von grosser WiebHtftdt), 
Wi ll !ii .-iii ( ;< ti i. ri si unniiifilii-li macht. Endlich mfjgH 

noch erwähnt werden, dasa dar KeeaelwArter jedeixflit ia Stande 
iat,' otaw dan ittUipB tot 4m ¥aiiwüiiliH ta CMnfrtaa 
■Marireii n kOnnea, die in den UalCfMl» mit der Zeit um 
dem rondenaattonswaaseTK «ich IdldaMan lllederMiülge 
eine liMi hst i-inüclii- Manipulation, nUdiah dHMh prilgM 
einer Vculilsrliraubc zu fnlffmcn. 

Beaobreibung des Manometers. 
Fig. fi TaftI VII. «Mll einen V«i<kal8fhim dirdi die 

Mid-' ili. ■ M.uioirii ti r- il.ir. licli.iu,!' A fülirl ciiii' rin|<- 

fumiig gewellte Stahlpiattt. welche iu bekannter WoIm; ledurud 
«iritt, d. h. dasa, wenn der Dampf dea Loeomotiv- oder statio- 
nlnn Kaaaaia kiatar diaadbe tritt, aia ia Felge' ifaror Fada- 
mng mit der Xnnakne oder AbnabiiM der Dwapfepaaning lieh 
hi ht iMlcr s. iiUt Aul dicwr IMaltenfcder Ul ein Slabiktötzdit'n 
Ii lii'fcstigt, lu diiiii sich diH Pl'anni- b befindet. i>ieae Pfanne 
wirkt onf den ans StaU hergestellten lad swiaolMn iwal Sfttaea 
schwingenden BML D, an welaktai aeiicMi Ai Haeptaeila B 
befestigt ist, mittebt efaer doppelten Italinea-ViRriddolNing vnA 
zw.ir iiiil fiilm'inlc Woisc: In ilcii H iil] I l alimcn «. wclclicr mit 
ileui UvIh>\ I) aus einem Stock liergestellt ist, befindet sich «iu 
zweiter dnrch die Schrauben ft,s venekiebhaw Bahnen q, ia 
wekhea die Staüaehflaahe C so bafeatigt tot, daaa lia «ieh pa- 
rallel ndt dar Rahwingmg dar Hwrttiiila aal ob aioa atgaae 
AdiAi- bewegt-ii u*A: die StaMnlmmte C feefttrt die Ptaae b 

iu ihrv-iu tiebtcu Tbeiie. 

Die Manittscala wird also dnick die durch den Dampfdruck 
forütriabMe StaUpiatte direct gehobea adar aia aeakt lieh, 
mm die DanplapaiuniBg aaiUliit, mll Ikr Oewiahl M ihrer' 
verticalen st«Uung ein steta geaiMa AiiMlnea der aiah beiih* 
rmden Punkte bewirkt. 

Dani anf der Seala angegebenen Nalipankt« g^nOber La 
ete ftiatmkiuder Zeiger 0, nitlelat welchem der Dampf dmdk aal 
der Beala E abgeleMn werden kann, angebracht. 

ObiThiilli utiii liinNT -.Iit Sc;i1.i I. lii'üt i'iiii- /'.•>uite 

Scala 11, auf wt-lciter der lieberdruik aber den ci>Di-i-HHiuuirteii 
Dampfdrudi dadveh eageeeigt wird, daaa der zweite, aber b«- 
I, dar Ar gmiUnlick dunh die Saab £ ga- 
Zalu K, mUMr.Ualar 
befMft Ut, griMbea iM, ao- 
14» 



1€6 



baU Seali E m» booh gebobni, 'tew die ennoeMlMlite 

UnpfelHUiiiiiiiK' liii'i' ' f'. l'f'l. HU-r-i-liritteii ninl. I»ct 

SSeigvr 1 bleibt airtilunn iiul dorn Punkte der Scüla Ii !<tubt>a, 
bis «obin die Maximulspannung wAlirpml der KaJirt oder wAh- 
nad dar BelhetNnuJideo itaiUgeludaD hst, iudam dar Sperr- 
iMlmi P aaiMtt RAdcbH dank daa aiit dam Zaigar «criMiidiiM 
Zaboseiteinent l< bpmmt. 

ÜB die L'eb«rdrnc-k!ica]a II auf densrlbiMi ThfiU'. <li'iu Bal- 
kan H aibrt, weldier beide '/.vigvr (i und I trägt, und dprselbe 
dncb die auHHfefaiiba N gakobao ud gwanlrt waidaii tarn», 
wrO er ■» einen feitpn Punkt drcUnr k i t ga a ta Bt iat, u wird 
Ik! ciniT .Instirniii; ilos Zcigpi^ G anf dpn Nollpiinkt ili r Haiii>t- 
>cala K uucb dur /eigcr I der Li-btTdrncluealil alvls genau auf 
MiDCD KtiUiHinkt (hier der couees&ionirte Duqifdmckspiinkt von 
»M ednpielen. Die kaidan Scalen watdan anf dia ga- 
wgbnticba Waiaa wkA ainan aftimi Qsachiilkar-MaiionMtaf 
getbeilt. 

* l>a« Ablewn di-r l>u)iipf»|iauiiuiig wird deiu i><>c<juiütivfülircr 
rcsp. MMshinenwArter sehr erlcicbtert, «eil der Zeiger ( i ft-n- 
«aiit, im Auge also aar nsto aaf aüao Faakt in dar Mitte 

Bblicbcn M iii wutw 4h Aaga im BeokMUan 4h 

dien Ina»». 

Dil- /.uiüclHtellnng des Maxiinomniieni Mciideiii der cod- 
eewionirte Dampfdmck Oberwsliritlaii gaweacii, gasekMit durch 
das euuliuHranden B bm i I w i daduNkt dm tr den dvrck das 

Schlö<,i)cheii V gesteckten und vlonibirtcn Stift « In r ni^utnimt. 
den Deckel x des 8clilot>^iPs in die Höhe zieht, wiidarch der 
mit einem Unken vtrseliene Stift y die Sperrklinke I* hebt und 
diese den Maxim loueignr darek saine aigaa Bdiwen* xirftok- 
Ikllan Mwt. Kaekdra OIH der Dacfcal d» ScUoaws, nriUdn 
aneh di r linken durrli die Ki iIit / nngczogcn. in seine nrsprtlng- 
li(*hn Lage zurück. il<?r Stift n vrnd wieder dorchgesteckl und 
plünibirt. Atif diese Weise l!>t di« )IiiIiini*Tarriektng Ar 
den Jlaackinenwirter auagttngllch. 

Ueschreibang de& Untersalxos. 

Die Kig. ti. zeigt dcin»ellK«n in der Mittollinic vertical «e- 
sehuitten. Ein Verbindungsiitack wird mitteUt einer Dichtung 
au die Wand das Keaiels befestigt. Uureh den Uam|ifkaaal e 
wird der Danqrf In das ftagftrmigni Ofltodcr d getehet, sMnt 
^on da n.irh unten, filllt die Sc-!i,ile () :ins und wird aw diecor 
durch d.is Ruhr e f in das MaHuineler selbst ffefuhrt. 

In ■ti ni Hilden der Schale f) ist die .Si-bnuilie T aiiijebratht, 
'dank deren fiokrang h tum den Dampfe eiam Aas weg nach 
'vnton gcsUttaa kann In dam Vdkm e keiadet sieh das Kv- 
yelventil l). Die Kugel nimmt fnr (ifwiilmlirh die gezeichnete 
IjUge eiu. sie liegt auf den vier liip|ien g g g k und gestattet 
dem Dampfe den freien Dtirchgung zum Manometer; platst je- 
doah die Faderplatte das Maaomctan, ao wird ah gagaa ihraa 
flitz R K^fchlendert aad sperrt weitere Da wp ika sa t rB m aBg ab. 
Das Manometer solbst ist mit seinem Oewiitdestapfen S durch ' inanometern st«tionSre Keswl durch UnAchtsamkeii dev \V;irti r« 
<t!e stiipn)ach»en»cfaraabe V an dem Unttfnatsc befentigt. auf dl*> cunnssiunirte Maximal - Dainpf<i|>annnng das yneck.silber 

Iti i Ui-trarhtnng der Zeichnung eitennt man, dass das Ma- tbeilwei«e heransgeschlendert und hierdarch die Richtigkeit die- 
aometer aaf solide Weise an dam Uatanataa and dadarefa an aar Instranwate kaainIrteMigk wird. Dank 



das Hahr e, di» flahala O aad dar riaglBrmlta QjÜader d kb 

rar CnliTkante des Hijhre^ c mit COBdeuiationSwassiT fallen 
mius und eine I eberiutznug der Fedarplatte de« Mauiirneter» 
rerbltat IsL 

Dar gSMM Apparat Uetat dar inssereo Einwirkaag der 
KIMa lakr wenig Tttcke dar aad aa wai wl t m ist der Tbefl des 

Rohres c, web ln- im Niveau des Rohres c. liegt, stets vom IlLimjife 
ungeb«n ; in k im iId im l uterMilze svlb^t ein Geirieren des 
Condensatiiin^ 1 ' 1 nii-ht so leicht eintreten. >iillta aick ja« 
dock Eis bildan, «o luau dieses latekt 
den, daaa ua dia Sdwaabe T IBat, das 
g«tiotiswa«aar abbla-st nrnl ^nnii« dx^ Fi^ im .M.inome 
mit dem Dampfe in unuiitlelbare livrührung Imngl. 

Sollte daa Manometorgehänse oder die FederpbUle seriw«- 
chai, ao wird 

waa«en dto Kngd Q aas ikaar lüfa 

K ifescMeniiert ?md die 
Kctmel vrird g«»cblo»i*n. 

Die erdigen Ablagemngan des Condaasaliawwasseni werden 
Siek an dar UaMaa Statte dar Schale 0 aaaaiamcln aad UnaaB 
voai da dank L^aan dar fldvaafea T Mekft sailfcrat wardsa. 
Diese S<-liniube T i'^t b r einziKe Theil de» ganzen Manometer», 
welcher dem ^blaitcbiinNteii zugänglich ist. jedoch kiMlD eiiK' Ab- 
apernng oder AaaserthUigfceiitaetznng des Spielens des Blaiio- 
metera aelbft hai cratinairilehar Oefbnng dieser Schnake niaht 
erfolgen and zwar aas felgeadcn Otfladaa. Dar QaaaaidiBltt daa 
Dampfiriileitnngskanalps r betr,lKl (i, I Hll t f^". der (Verschnitt 
des Röhn« e = i(.f)7ti7Üp" und des Rohres h = 0.IX>30"Q". 
Die isnmro« der beiden let/tgenannten Querschnitte e und h itt 
gleiok 0,07977 □', also kleiaer als der (Jacndmitt des Sotarea 
c. Ks wird demaakh darA daa Kanal e mahr Paaapf eh m rUmaa. 

als in rli'7se!brn Zeit AVOk e und h rnfwi'irhrn knnr. und in 
dem L nlersalze wird selhat in dies.in I'uUi- knnr Kxiuinsion 
des Dampfes uDtsteben künncn, folglich ^^i^d .ui. li li<>i .\blassnng 
daa Co n de a WitiOB W r a aae i a dank Oeflhaa der Sekranba T der 
Dradi Rigaa dia PUaiylatla daa MtMometan unvei ludert bM* 

ben. und sumit hat der Haachinist kein Mitfi l in ili n ifilnilen. 
um uilllillhrlicb bei Uebenchreitnug des cuncessiunirtcn Dampf- 
druckes da« Control- Mannmeter nasser ThiUigkeit CB setien. 

£a nMge noch erwAkal werden, dass dar Apfarat, wtlelMr 
aeina aaf 



h:in-An»talliB «»wie zu sonstigen imlnstrlellen Zwis-ken Anw<?n- 
liuni! geflindcn hat. s4Kt fOnf Jahren. wAlirend welcher /.eit der- 
selbe auch an Locomotiren der Oberschtesiüchen Kisernbahnen In 
sahlreietaaa Baemplawa dem JMtiebe tbcrgabea waria, alala 



Schliesslich dürfte es wohl am Mutze sein , noch r initto 
Punkte zu berflhren, aun welchen die durch Anwendung des 

oben beseb ri abeaai Appamtaa «rritMn Voittdle klar 
liok aiad. 




uiyiüzed by Google 



100 



«piiunuug anit-igt. «irii der gewBlttliahe KiitMbiildjgODgsgnuMl der 
.Wirter, dM (jwrJ(ulbeniuinonHt«r Mi iwitlMtg fiMIt gnw- 
MB, oliae Wflitenw «idwlagt 

Dm OotwNiMMMMr btoM ein MvwU«l||n HHM dar, 

, M ibMIWcliPii, ob rfpr Kf^^selwllrtw bpi PndHrl- uli r Schwi ii'j- 
MMi-Betri«be div vuu loauclHTlvi NebouuusUkjidi u ubh.inKiK*' "(^ 
sehr rapide eintretende vermehrte Dampfentwickelang lult Sorf- 
fate QkcmcM omI n nehlar Zatt die ikn u CWtote iteboidea 

Iii M w yi u iliiwl i w « der Kewl 



2iixti.'Ui'n. Melcbe I>aaip6|Huinimg ein Keaeel kitn vm einar etwa 
eintrrtfnden Kiploitinn erlitten bat, »eiui ilas Mannmeler iii 
colajIireQkflader EatfeniBag tm daMaalben und hinter .tcbattaa- 

nomcU'r nni\ Ki-isvl dnrcli pin RMirchen hergestellt wird. El 
ist hlfTiiarch mu Mittel K<:boteu, die wakre Uraaebe Hieb tna- 
rigcr KstAstrophen in einer 



Evidi'nt sind dl»! durch da« l'oiitrolraaooroi'tiT cr^tiflun \ ur- 
thaile bei UampfbaicangwuiUgen nod besondan bei Dampfkr-M I- 
ir ahaailaflha and iadnitriaUa Zwaaka, ala: Znckar- 
WHi^nraw raanaaani an., oani §ana« uiei uei 

wird oft das Missllntrcn di r hctreffendr-ii Pp iiin-Iifin rlun'li l iiir 
ober dw feitjtesctzt«« Ziel (jt^tricbcim l>uiuii(si>annuiig hfrlieige- 
iUhrt. Ist nun der au.iftlhrende Techniker icsp: Chemiker in 
lieh flimUatfg Aber dk 



Bei BtataltaBf der MaaaaeMr M ( 

^'tlii M, fttr welchen Dnmpfilrnik dip bezdgtichen Kewel conoe»- 
siortirt sind. äuUten die MäuomeUir fllr oben erwähnte »ont- 
tige iadoitrieUe Zwecke rerwendet werden, ao ist aiuser deet 
DaapCdraeke aock naek 
die Xeaarf yeriedlnfc aiMlei 
I>iT in V.ipitp.hr-iiitfm itfsrhriobrnc ITnterMitz, allein rer- 
wiTiili t ili^ nl als »'mtich^lLw und «icbi-niteii Mittel, jede Sorte 
im 11,11 1, vorkdriimeader FedermAnomefpr mit Dampfkesseln 
in VerlHiidBiig la bria(|aii; an SicUe der laagao 



wiIchiT or vprhindfrt war die Fahrik«tif>ti ^i4bs( /ii filnr- 
D, SO wird er durch geeignete Mastregcln jedcr7rit da« 



t 91'hr dtT Kc<ch;1diffniig und bfisondgrs imf IxjComoti- 
ran, Laoomobiien etc. in kalten Wintern dem i^liofrieren itela 
anageaetct «Rd 
fan afaid. 



U M 



Controfa 



Gsitral WerksUtte der Bergisch-Hirkuchen Eisenbahn u 

Nach Mittlieilung dis (ilH>nha~-)nnrni:iri8t<<t^ St4unbka in Witten., 
liieizu l'ig. 1 aul Tal. 




Die stetige Znaakne daa Veikebrs anf den them LioiM 
daa Bergisch-MirUadien Kiaenbahnnetzes. «owie dei<M>n Rrwet- 
tervng durch den Hau der llcrtinund -Sni'sifr B»hii. biitle ln- 
raila eine derartige Verueiining der aniaogii becdiaflteo Looo- 
BuUfim aad WafM nr gehabt, daw dl 
Baparator-WarkülMn nr iiUhdlrftlg noch den m stellenden 
.\nforderangCD entapradien, als dorrh die in;twifchen begonnene 
AaafnhmDg /m r-l iIit Kulir- uhd dann mich der Witlen- 

Diiabaifer Uabn der Bedarf au üeiriebunitteln tick aberawla, 
i «Min Mita. Kiaar da« e«ti|neh w idea Ter* 
Jener Werkaiatten standen abemll lokale Hindernisse 
Im Vege, aach eignete »kh Itei der eiiiHnthnmlicbpn Vi-nrweigang 
<ki« Bahnnetzes keine dKrsi>lb«iii dazu, cinf gnnstig gelegcin- Ccn- 
traistelle fttr die vorkoniBenden grösseren Beparataren n ge- 

Die Umatlada d ita g l a« n den Neubau einer Ci^ntral • 
paratur-Werkstatte. neben wcieber die hiBltprigen Ktablissement 

m KllxTfidd, Düssfldfirf und I.anRpnberd. sowie auch die in Sie- 
gen at» Filiale beisabehalten waren, um die Anfitknng der ga- 



einaelaen Betriebaitrecken lu abernebroei]. 

Als der geeignetste Paokt znr Anlegong dieser Central- 



der Kcbwerpankt des Gltenrerkehrs ron saniHllkiM Li- 
nien sieh beifindet and der dortige Bahnhof den Aasgaagt- resp. 
Oarchganggpmdct einer uii:i<prrirdi>nllich grossen Anzahl vnn 
zagen faUdet. Anek waren die ortlkhaa Varitfltaisee Uer so- 
lang d« dabUsBementn bea«ndan glnalig, da das si Oe- 
buto stabende Terrain mit den BahnheUnlagen in unmittelba- 
rer Verbindung ütdit und von drei Seiten her ohn^ Vcrmittr- 
la^g von Drebacheiben derart fllr Loeoatotinn sagiugUek ge- 



Reparatnnitrllnge Tnsehieben und ebenso Walt W tet Wf 
die BetriebsgideLsc /nrtlfkünfohren sind. 

Was nun mniicli«t die Anordnung der anf Tafel VII. Fig. 
1 in GrudriM diiyesteUlan Betriabsgebaude betrifft, so ist 



For die TxHwmotiv- and Wagen-Reparaturen sind iwai g^ 
trsonte (iebando parallel ra einander in einem Abstände von S6t 
Firn erbaut, wthrend dir Schmiede und die Dreherei als HttUl- 
werkatattea, beider, swiscben denaelben ihre Steile 



«eitig geschlossene und mit GI.-ls Öberdcckte Halle, tat Repa- 
ratur von Kadern be«timmt, mit einander in VerfafaidBag, wi»> 
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«irig UM wa MiHMB. ao ngdqt tat, Am die tenel, 

nnter Terrainhr.hc li.'fri^n. An du mit il<'m Ki-^-^i'üm-iM' ver- 
bundene KohlomnaKa/in int eh 8elpCTi»>nstrang berftiif!(5führt um 
dw Kohlen von ripn Waggons dirert in dawelbe ebladra n 
kOanen. Die Kopfencbiniede and CalbgieMeni, «dein ror- 



' wdl udnwfelte, eiMrolil nr AiAnliftdmg dnr Oidimi^, eis 

iidcli zar Verhninn(? von Virlustcn und H<'«oh!ldifnir.cri ii <!afar 
geiior(ft ist, diisK die: lygcnonuncnpri klcinnrn Theilf willirend 
j der Rei«ratnr livs Fahricugp-i in bpsondern. an den Westfron- 
ten der Gebtode getegnini lleguinen aafbewalirt «erdaa kOa- , 



th Anb*ti zu letzterer anf^pftlhrt. 

ErfahrnnK^mtoiK )i<tt tnaii dannf 



rcchiwii. diifi> von den 
and 



LooWnntivpn bii /ii !. \on den Pen«)m>nwagpn bis m 
im den Gftierweflen bw xa der Torhandenen AuaU tkä 
»W dl i i Mll iD Itavwrtv Maden. Htt Bfldnleht aif die ii 
dn gtlMIltee Flkl-Werkstitten vorbandenen Rpparatnrstilnde 
•Bd ha HlnWIck aaf etne nnanshleibliche welu-re VermehrtinK 
der ?nr /.pit bpreit» in 128 l/K-omntiven nnd ca 4(HX» ver5ohir- 
denen Wegen bettebeaden Fehncoge, hat nen dir Central-Werk- 
aUHB elB« lalehB imUbmof «ifeallaB, dan aie 88 locoaMHfea 
oad 56 TorzngaweiiK Permnenwasen in dea betreftaA-n Rep«- 
ittnnchnppen, 30 W» 40 Waffen in «jner b)H)e«lrten, seitlich 
offenen llallc zur iir:i;ih:ii>' der pesetzlirli viirK'i's<:hrii:'b('nen 
Jakxwravisioaen, endlich 300 bia 300 Wagen eaf den im Fnim 



fm Suade int. /ngleldi wnrde die Haglieh- 
icetl offengehalten, der üfldliclien Langseite de* I.ocomotiv.ftepa- 
I aiiit^; l i|i|h'i.- -ini.' ili r nördlichen Front dos ^\ a^en-It- iiara- 
lur)«:huj.<i>eu8 gcgennber je einen fut ebenso gros^n S«bup|>en 
naditrigUch n erbaaen. 

SoUle iadeiMn',diB Bergiadi-Mlrkitchc Ralmnetz resp. der 
Vericehr de nei bea, elae «o groMC An<idphnnng gewinnen, das« 

d.\- I :iaMi<seinent anth nach einer lierjrtigen Kr.M iteniü^.' i'iti>-! 

dem BcdQrfniue nicht mehr entsprAchp, so wttrde da«a uberM- 
gehen aeia, die dereeidfea Anlagen aniiffclliiiäliili lir die b> 
standbaltong der IiaoOMtiraa aa beeUauNO nnd anf rinrai an- 
dem geeignelea Pmikte eine be«ondere Wagen -Rcparatiimnstalt 



Die Maachinen, weldie »ur lieparatur gelangen aollen, «er- 
dn ma 4er SUaiite iwr 4m da» fceaHMIwi «dtaffen 
griUnt and nrimie aiaer in liMn demiben beAndHeheo 18 
Ptan breiten fleUeliebMme in die elmeelnen Ri>pamtarstlnde 

vertheilf, Anf demM-lbi'!! Wrg.' wii'^i n die wie.li-r in S'and 
gesetzten l^ionmotiTen demiiftdist ziu-nckgeholt und durch eine 
Reaenrenaachine, bciinfi dea AnMaene, nach dem nrtlMbidigen 
Dieaetadnppea Unflliafgcftfart, mUkar gleialueilig ndt den 
WerkaUtten inf Anw Mdwlte ertwat iai. üabaaitite resp. 
repnrntnrbednrftii^< Tender finden uuf dCM IknUiagWldeB Oe- 
Idaeu hinler dem Schap|»f>n ihren l'latJi. 

Die beiden, in ihren GkNMtraotioBB- oad MaanverbUtBisücn 
gau gicicben Bepantafielanwa lind. laai Zweclw dar Uebar» 
dachen g. nittebt iweler inecn Reiben ven gmeiiemen Stallen 
dreitheilik' :in(:e irdiiet. liiere S.iiilen vermitteln zugleich die 
Abfnhmui; dec \\ as«er« von den bezUglicben UachUachen. uml 
ist demhalb eine nm die tuttn dmrch Thonrflhrea mit >|ein 
nairr dar BebtebebabaenkaaMr HAang geMwim Saamelka- 

ia TerbindanR gebrecht, traiei* hMainr daa Wmmt naeh 

dem llaniitk-nnnle fihleit^'t. iler das umBWIBll) WCrlntltten - Tet- 
r-Ain zu enlwi»ji.seni hentimmt i-.t. 

Die Entfernong von Mitt« xu Mitte der innareR Gdebe 
hat beideB Schiefen aaf 17 Fvm bawbrtakt 



nicht nie gewflkalieb dnreb dieae OegenMflnde twpngt wird. 
Ueber den Toifenanntra MagMinrSamen »Ind Btlreanlokale ein- 
gerichtet vor denen eine Gallerie angebrarht iitt. welche die 
Coaunnaleatioa mit der Treppe lienteUt aad ngieieb eiae 
beqaaaN üdbataldil «bw die WerttMMa gmfhit. 

In dem LocomotiT • ReparatnrMhnppen «ind aa 
SJlnlen Drehltrahnen ron 25 Centner TragfUiiglceit 
welche heim Montiren der Maschinen eine we^entHcbe Krieiob- 
temng gem^brnn. Nicht Blinder iat auf die nUhigea Torrieh- 



dncbt gennmmnn. Dieae Maaiindatiea eHbIgt in veret^iedener 

Weise, je ii«ch dem «Anuntlldt» Aehera einer Musrhino oder nur 

eine der«ell>ei< ers4'(/t werden soll. Im erster>'n l'ulle wird die 

Maadilne mitteist iwei Paar, onter den beide« Kaden aiifge- 



leitig aa entfernen. Im andern Falle wird dagegen die aaara- 

wech«plnde Aelne mittelst einer Schraubenwinde gefassi nnd be- 

Iml's ihrer ISe^eitiü'ing auf ein versenktes (iele;-i' niedergelassen, 
worauf die neue .Vcbse durch Anwendung derselben Vorricbtnng 



Bus nriaehea'dna beiden Beparattinebuppen in zwei Eta- 
gen erbaute DrehereigebAnde entbftit in der nördlichen kleinem 
Ab'lieilinii,: de- K,rdfesidios44'*, die HidzbearheitungsMiKsehinen. in 
der KOdliclieu die vemchiedencn \Verk/enctiia«cliinen, ab: Rflder- 
drebbttnlce, Ilolielmascfainen , Scbienenfraisen, 
kleine Hnhellitake, Fnnbttcke aad 
zvreicylindrige Hocbdrock-IHmpftiiaMibfne von SB Pferddcrlflen 
zum Betriebe der*ellM-ii. In der rTtuRe des fieliUndes sind dl« 
kleinem .\rbeitanHuichinen aufgestellt: auch betinden sich da- 
adhal die Weiltitfttten nnd Magazine der Modellschreiner. Satt ■ 
ler aad Petaterer. Der Dachboden endlich gewährt den aMti- 
gen Ranra war Anfbanahraag rom Modelten und reponiiten Ma- 

sclnnentlieileli. sowie n Biaafhf" sonstigen Nebeii/SNecken. 

Durch die Dreherei eratreckt «ich der Länge nncb ein mit 
btün Reparatanchappen in Verbindung stehender Schienen- 
ittrang, «dehor vemgnraiae dasn dient, diA LoeaaMtlT» nnd 
M'agennder anf fluren Aehien der DnUiank enrafllluwn. von 
Wo denni.li'list niiltelsr zweier kleinen Kren/dr^ li-rlieiln i. luf 
den liuigs der we>t lieben llauptfroiit belegenen l{eparatnrstrung 
befördert werden, am Ober die botreflsnden SebiebebAhnen naeh 
BadarlUn in die beeaglichen Weritttttten nrUieitt nnd anfe 
Kaie «Blir die mtnenge gebraefat la «erden. 

IM n je B igen LiK-iiinotiv- und Wagenrilder. welche der Krneue- 
mng ihrer Bandagen b«>darfen, gelangen zunächst in die bereits 
erwähnte RAderreparatnrballe, wonellwt da» Abziehen der alten 
Bandagen eiiolgL Von hier werden tie nqbit den aafinuiefaea- 
den amen Budagen in den ewieehen der Waganwevtalatt md 
der Schmiede gelegenen Unfr u.iti pn^t ba<R., wo die letstt^ren in 
einem neben dem Daiujdsebonisteine bctindlichen Glühofen er- 
wBrmt and dann anf die RMergeetelle anfgeaogen werden. Die 
Rader gehen hieranf in die 1 
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belesligl «iod, w«rdrii sie zum Abdrphvii derselben in die an- 
gNOWDd« Urehvr«i gebracht, «lu weklter üe auf ok<D li<-s>chrie- 
tm Weg« all den Ort der TerwendniiK gt'knKt'n. 
Znm Ah^ uvl ilwpMW dar '— < — fiJdeqiMn 



VindnwrtaliliDpa , 

für Ol'' l,i>rrjnii(tiM-iiili>r aus Zahnruil uinl Z^hn--.taDge , fllr die 
Wagttiuridcr uu» Ult1i>rt'nti4ii-Klax:be(uQgtiii l>e»U-b«n. 

Die im Innern des Ltrcbered^bAudes Ungs dar Oatbchea 
AMtnuMl UagHd« Oanftwellt, «aldw Tmnttabt einer Kur- 
Miclise dir«ct van der DwnpfBHoiilm ihre Benoguug crblh 
uud 7i' Umdrfhangen in der Minute macht. Ist durch Uiirascht'i- 
bvD niit t'incr in dt-r .MiUu des Gebäudes glcicbUtufend angv- 
bnchten, mm Betriebt- der luiditeni WerlucugiiuischiDttn dienen- 
daa FUiai«^ wlmdeb JUnare ait dker BtaffnO» m Ver- 
bildiiiig «ttiaiada Qaarwallea ia den Hl—n für LoearaoUT- 
■od Wagenreparatiircn Iruiben Schleiisteiilt WMi.Bohri:ia.H< hint ti. 
be letztwe es «'mj<>KliclM-n . die L^coauMiteyliuder an Ort 
Stelle nachzubobreD. 

Die Wcrlm«gaaa«ltiaM, lowait lie nickt tm der £lbcr- 
. Wotfeitatta «bmaoHDea tind, undn alniirtlleh aaa dan 

dcatwbeD Ma.si;hiuonfal)rjkail, OMlicutlich <lenrn 
id Chemnitz bezo>;ea. DieaeUieii haben sich liin- 
Coniitruction und l.dslaagAUgkeit bi» jetrt uchr 
■d ateka« den ^iirifkMtigea 
in kelaar Waha meii. 

b der 8cbm>'>lr. deren Mlichcr 'Dh II zur Vi 

rbeit4>n bestimmt ist, wunlm lüngo beider Front- 
doppeltv. in der Mitte zwei vierfache Schmiedfvuer ange- 

KraliiM m Bellen 
Die in der «AdveaUI- 
eben V^cVv Ae» Gebäudes hinter einem Uretterverxchlag auf((e- 
«tollie borizontAle DtunpbiMMliiue von U) I'fi-rdelcräften treibt 
daneben stehenden Ventilator von 4 Fiur Durchmeeser, 
imi den WauerUUnniem im Piiadi^ nndigiliildeia. Ja* 
doch treseatKeb rwroHkonmaete Sdiiniazhiminer, eine T.odi- 
mat^diine mit Schwre. einen Srhleifitein, eine lUillullMjlinntt- 
»cblne und die In der Kn|ifer>r.hnilede aufge>>tellte Sii-diTobr- 
frnise. *) Ansüerdeiii entli&lt die Scbmiede zwei Dainpfliliiiiner 
von hm. Vi nnd ü Centnera SdiwcN, ciaefl ScbiieiHofcn, elnan 
Fadariilrtofn and dto nr AnftfllpiQf dar WeMun nnd Hent* 

Itadte erfrirderlicl:'-!! SrliraiilutBeita. 

Diu Küilerreiaralurtuiile ist mittcblt rieben kleiner Sattel- 
dialier ttberdeckt, welche mit Aachener Rohgln^latlen znnAcbet 
den Maaern aber mit Eiaenblech belegt werden. Die 
■M, Im Qganehnltt UAmriien fliiarren dieier Dicber dad 



Die Elarishtnng ud AwlaHing dtr In elnaai Aabnn d«i 

ljü<:omiiti> - lU'iiaralurschuppen verciniKrtj'n Ka(ifer-i4'hniiede und 
Uelbgie«^rei ist etwa fiil^ende: Uieselbeu enüialten xwui gewühu- 
liohe durch den Ventilator der Schmiede hctriebene LOthfeuer, 
einen ia Form eines UeiMn Cq^okCgna arbaolan BiedarohzUKh- 
ofi» (der in Flg. 1—4 aaf Tkf. Vm lo eloen MakreeliteB Pordi- 
scbnitt und Grundriss dargentellt iini weiter unten besonder)' 
beKhrieben ist), femer die mm Abschueidcu der hüuderöhreo 
•owi« nun Ab- nnd Ausfraisen der an denadben entstandeiwa 
LOthborde dienende FniHutecUnih eodaaa t&a naiaaehakendaa 
aiedeiAlmn nachdem d» van Xaaaahteln befreit, Ae KnpCer- 
s^hmiede erst dann wieder «eilMaan, nachdem sie i '>\ n .Ir-r- 
eiu&euvn vollständig Sertig geateltt sind. Ia der Gelbgie^iserei, 
welcher eine, Trockenkammer angebaat ist, sind drei aas Blech- 

rait guaelienMn Deekaln Tersebene Sahmdtffm too bea. Ift, 

l'J uiul 21 Zoll liehter Weite aiigi l. gl, ili r. n Ilit/e nach Be- 
dUrfuiM durch die T rockenicanuuer. uder aber direct dem Sehora- 
stein lugvftllirl wirtL Zum Eioaelzen und Ausheben der Tiegel 
dienen Zaogeoi welch« «n einem mit Uebat rwaebeaea Krahne 



Enden auf der untern I'l int'-i li.' . in. ^ Lnts^elvenien 
doppelten Tfürmigen TrOger«. am un!< rn Kmle dage)<i u auf ei- 
nem, je zwei Dkcliern giuneimcbafllicheu , T förmigen geneigt 
Uagendaa Trigers, welsber sogMeh dia lYaufrinnen biklet, nüt- 
talat Sefaaaban belMigt Dia baiden Enden dar HaUa aiad 
durch gB«geiserne Portale, Ober mieiw kMna gasaalNnw Oe- 
linder angebracht, geachlowen. 
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T)ie s.lniiritlirhcn vorlietichriebenon W^crkstStteugebAudo sind 
mit i nii r s.iHohl für den gewAhnlicben Bedarf, ab zur raschen 
luni; fni.^ entstebendcu Feaers baaMmmtf« Waaierleitang rer- 
sehen, weidu von dem (Mher ccvIhllU 
van her dareb die obenten Oesebosae 
nn^esti-llten ['ii-si rvulrr gr-sneist wird- 

Dio Fundameiitmauern der fiet>iU4le, sowie die ^it Schicht- 
qoadem bekleideten Flinten der iu den Front- und Givliehaau- 
em aagabradita« ^TerMidtuigipfeiter, sind aaa ürnfhaieinen, 
alle «brigen Thelle' der UmhaaugsrnKaem tai ZlegeMatamlibna 

.■jusgeführt, wobei ji/il -rli div Al.d. ckuiincn der Pf>:'ih.n-i)r>|itlnge 
und (ieuime, sowie die Feu»ten,ahlbiinke, %m Werksteinen be- 
stehen. Die bedeutende Tiefe der Gebiuide.ttnd die Rttcksicht 
auf mAfUdMt« fiiaachrtakaag dar im Inneni ammhringendcn 
ünteratitsragen bedingten die Anwendang vm Faltendidem, 
deren HaniilbAnder durch Ki«eno<>nslrurtioncn armirt sind. Die 
Dachflächen sind mit englischem .Schiefer eingedeciO, dessen Uu- 
tertage behufs leichterer Dn teh ai t imMig dar Bluna ans einer 
Bretterrenohahing beslehl. 

Ut Ittebaicte «af «fle grasaaitigan Maaamriilltiriiae des 
ganzen Ktablivseinents und auf die weiten OtpiUieilteii Rilnme 
im Inneni der GebAude. erschien es angenmiaea, die tragenden 
nnd sttttzendra KOrfiertheile der Umfassangawlnde aaeh ia der 
iusacrctt Ersebeianag beaondeia kräftig bervortreteo an luaea. 
and dadareh die langen Fronten and mUltahamassig brei- 
ten Giebel in geHHIiger -> mmetrisclvsr WciM zu theilen. 

Au'.-er den eigentlichen, in Yorslebendem beschrieln'nen 
I3etriul>sgebi1iiden der Central - Werkstatt« , und abge^'lien von 
mehreren auf den Boitzen dcr^ilben errichteten Nebeage- 
bladen, sind lar Vervollttindigiing der Anlage Dodi die naeb- 
vcrzeirthneten ÜsiiÜ.Oiki itrn zur \nsfnliriiUK (;ek<>miiien : 

I. Kiu Ha>i|>liaaga/iM far Werli>t;itteu-nedai'fntsse, «elchm 
aaawrhalb der Finfriedignng des KtabÜMements auf der Nord- 
aeite desselben eo dtnirt ist, daas aowoU die aaltonunenden Oe- 
I n nm tna lb a a ' in daa llagaihi gn> 
t. dfa nai daoMilbca BMh den Waik- 



MMaiialiaD diract is Wagg«» wtadan 
md äftmi idH BsootittBg dfr ftilfctetMihiftiwui <l mtilmi Vm^ 

wpnilttngsitclIeT) hpqnetn znRffilhrt wirdfü köniipn. An rier 
WHrtaedte dw Ql?bä«des, wplrhc das ViTl>inilmigsji;p|eisc h<>si reicht, 
ist rine Obcnkchte Ladi^hne mit WaodknUin angeordnet, wptch' 
TOiäant«toe nm Anf- und Abladni uinrarar UdfitaMv 
in dir Nidw dw Imwni KcUttfliigwigi hümni Pliti 
geAmden takt. 

Nebpn den prfonlprliclum Trpppen vermittelt piiip im Dacb- 
raume angebrachte Winde die Verbindung xwifsrhpn der Lade- 
Mkne und den «eracUedeica Elisen des OebindM. 

OpI and »wtip» Fpitwaaran, wUnnd das Krdfrpvhns<i heson- 
der« nir Anfbpwaliruog von Slederfthnia , Siabei-icti . Olprhpn. 
grOsaerii (iussstttcken und andi^m schwprpn (k gfnstumlpn, die 
Elage und daa Daebceselien dagegan nr Laganing von äatUer- 
waann md leieMeni BiBen- und MetaHntOeken be<tiramt «ind. 

I-'.iri Anhnn onthillt im EnlL'>'M'li'i^< i1i<' iir'ithiK'cii norcaa- 
rOimip, ferner ein An.sgabeIoluU, für die liieinprn WerkslättenlH?- 
dflrfhisae nnd die den LocwmotlTfUirem der Stjiti(^n /d vprah- 
retclwden Materinliea, nnd endlldi ein Depot (or eiogeheode 
VsMwproben« * Tu der ebein fitege befindet lAdk die Wehnnnif 
df^ Miij.a7in-Yerwalter<i 

2. Kill llolzituiguziii, dcui \\'a!i(iireii!iratwrsohti|iiii-ii gogpn- 
Qbcr und den banptsilchUchsteii Vprwpndnn|;r<i«tplli'n der Hölzer 
mOg^iehat nnbe gelegen. I>ie Uinlertront and die beiden Uio- 
belwlade aind naariv ana Begetateinen mU taklrelehen Lnllöff- 
miti^'fti vf-rsfhen. die Vurdorfnnil dajjpjfPii ans Faeliwerlt ms- 
gefohn. (lesspn Gpfiichp zon.-ichst nnter dein I>achf ilasserlich 
mit BrPttf-rn hfkieidet. im Tebrigen aber durch Latten« erlt 
nnagefttiU tind, Kübrend RtaiatUche Tbflr- und KenaterOffnupgen 
dnroll krlft^ eomtnlrle liSttenthllmi m veriebllenen aind. 

3. Kill Thorwilrti'rhaii» in I"arli«iTti mit S, Vii fi-rlii '.iirliMni;, 
an Eingänge za dem TolUtiiiidig iinizUuiuten \Verk~<tiitt<'i)]ilatzL>. 
In denselben bat der Tborwirter, «ddier die Controle Ober 



daa Ein- md Amgahea dar Arbeiter 
Marken tmUbt ud den n^eiali daa 
der aiigeiegtn QeMaaMHra flUtaft, etat 
eriiaJteii. 

i. Kin wie das Hanptmagacin h 1 
flebtade für den OberaaaoiiiDenaeiata 
die taeeniftnie und In der Rtage «e ▼ohaung deteelben ent- 

hilt. Pass^llip sfpht iii'M dem i,'<'ppnt1b('rlir->(eii(Ieti TliorwArter- 
tiaa»p aat' eim-iu sich am ca Ii) Vasm Qbcr den WerlutAtten- 
plata eriiebenden nnd mit dem in der Mili« 
abargange auf gleieber Hflhe liegt 

». Mn ebcnrfUla In» aegriroiibu errieiiteUi Aibeitenrolm- 
haus j:!ir Anfiiahnie von IH Ms 20 Kamillen, nebst ini(fi !,r.rif.'pn, 
die n<>tliii<eii Wififlikdchen , StÜle and Abtritte enthaltunden 
Nehenyebiludeii. lüe AnaRlbmng desselben war einerspitii dwA 
den groaaen Mangel an geeigneten Wohnaagen m Witten ge- 
boten, naderenetla nackte es die iaottrt» La«« dea Werksttttm- 
KtahllsSemeiit'i wllii<rli<ii».\irf'i Hmsv in «einer iiniiiittHlham) 
Nibf eine gewisse Aii/alil v 'ii Arbeitern und Werluneistem woh- 
nen, nm bei nn^sert(evs<)hnli^hen Vorkmnmniaeaii, Mmentüdi nr 
Mnektaeit tofortige Halle leieten in kAnaen. 

6. Qae oilinw dwl lb « at gn Hdle aar üilwidBdnniK eine!« 
Thell'* der 7m Repunitiir von Wiiijen Hieneinlen änswm Schie- 
nenstränge, v.irzunsweiie zu dem Zweek. um hier ilie vorgeschrie- 
benen Jnliresrevisioneii Torznnphmen. Dieselbe l>e«teht ans ga»- 
eiaamen SAalen, wekfae ein bogeiiiünnigea, mit ZinkweUenbledi 
eingedeefctea Dack tngen. INe TAinniften g ebog en e n . dunh 
Za)!«taiigeu in S|iannung erlialteneii liijippn. /«ischon denen die 
«US \S inkelei^en gehildcten FetK-ri zur lJiiter>t(llzung des \Vell«n- 
blech'* eingespannt sind, lehnen sieh gegen giiKseiwnie, rinnen- 
iltrmige Triigcr, wdcb« da« Tagwauer vennttge der Neigung 
ikm Badem, den Slnlni n Ibhmi. Letalere lanen nn ihr»m 
Fnsso d;«- M ;i'<er in Kepflasterle Mnlden aitsfliessen , welrho 
mit dem Hauptna5is<-ruog^kanaie des WerltstAttenplatzeK in Vor- 



0«^r iva Siadwohr LiUMfu ia der GeitratWtflutttt« xn Wittea and das AoMkahea d«r Siederihreo. 

Hienn Fig. 1—* auf Tat vm. 



Di« ana den LeceantMuieeln benungtnognon Rohren wer- 
den den betrelfemlTO Arbeitern nCnpfenu'hmfpden) vom Kessel- 

ilein gen ini>;t liiii ris ii -i n niiil -imi /iiüiii list t' ii.iu pi ride ra- 
ricbteii, bei welcher Maiüpulatiun gleichzeitig uutersucbt wird, 
ob de alch bneHgUcb ibrer Vandsliike adtr aomtiger Fehler 
noch am Oebraadie eigun. AMana «rerden die beiden Ka- 
den anf einer hiemi besenden conetmirten i^iederohrfhiis-Wft- 

seliinc (PjteiU von S<nnlennanr niiil Stier in Clieninilz*) 
abgL•^^t(lcl>en, oder auch oacb IknlUrfuii» in Stücke von t$— 12 
Zoll Lange gesehnMan, am als Yorafanh Terwendet zu 



tan «Oi|n IDM» B. 1«. 



Da» Tornitchnbeade Ende des iangen Rohres wird aau durch 
Stauchen in eine StaUbMhse getrieben md aaf diese Weis« bin 

zn efnem .Inssern Diaineter von IJ Zoll, (iirsprnnglich 1» Zrdlt 
eingezogen wahrend der Vorwhnh selbst an einem l-julc u in ge- 
bördelt «inl. Nnrhdeni ilie in einamliT konimendpii Knilon vAt 
einem Bobrmesicr und einem Fraiskopfc soweit ausgebohrt rcap. 
abgifealat «lad, daaa lin eehnf tai ainrnder iMaaen. ««rden ^ 
mwmiengeatMkt und gelftthet. Xn diesem Ende wird das Rohr 
mit der Zange A Fig. SanfTaf. Vni gefasst. vemiitttelst ilerWin- 
dotronunel B und der RoUe im Innern des lilerheriien Raueli- 
tap R boehgewnaden und nncb dem der nmgobArdelte Rand 
■it einen Rin^ vw Sddii^ beded* iit, die n 
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SteUe unter fortwUirpndnm Dnlica dar Sttchflainme dM Oft« 
M D «lugewUt. 

Dw LMMm bertaht w imm C/Xakr iw 8 Vte 
DvdniMHr wai V V lUhe ns J ittllIgMi BhMh, Mn Avak 

fiiu I" •^tnrko gu^^iiM-riM- SchHbo g«»chlu8»»n und tM luto 
aaf ti /.oll Wandütürktf mit f«a<>rfMit«n Stpiarn aoageinaimi ; 
dtoie Auiuiaoernng iat oberhaib mit einem gniuiviM>rneii Klug 
<fM I Zoll Stiriui abgadtekt. Du Branaaularial (UolikolilMt) 
wird von Ob«« el m ag el iao mtid liept aaf ebKM gt iMaUtin Mi 
RottiK ilit^ Kinftllli'iffnnnK wini (Iiinli den ((ns>i>ii«'riifn I>i»rkil 
der vnu luneu mit Ctiamottma&se kU!i|;i<fnllt ist. K^iichluS'teu. 
Der Wind wird von dBm Vantilator dorch den i^i-maoertcn Ka- 
ttal F aach 4aa gUMiainMO Autettrolir G geleitet «ad darek 
da« Kninrohr H der Maa I Bit Waaaaritam K anKeMlirt, wo- 
ilunli Uli dpr der DOüp gegenüber hi-tiinllii-licn 0<'ffniini,' H diu 
Sticliliammii erxeugt wird. Die vor dieMT Oeffnaug mitt«l.'it 

h 



AlMtm-. Der Wind kanii aadi vollendeter Lathuf aiiUelit 

einer im lliihr G ungelmcljtcii [>rii«s('lklaptM and einci 
annerhalb befexUgtea Hebel« U darcb die üngMaage M, die 



geapent werden. Wahrend des Lotheiu wird dw Rohr mit dem 
Rohrhalter n (Fig. 4) Ke£a«st und gehandbabt. sowie eoch BedQrfhis^ 
In die tiefe Oeffnoog P iiu Büdcn viT-.i tiki. Xacli dein Lüfhen 
wird der auigdMgene Kami wewebasen und die DiditiglMit 



Ihr .Vfcord preis, in wpiclii'm <niiinitliilii> obengenannte Ar- 
iM-iten liegriffi-n sind, stellt «ich per Uulir auf ;!| Sgr. Bod kann 
ein geschickter Arbeiter bei diesem Satz I TUr. bb 1 Thir. 
10 Sp. tlglieli wdianan. Flr daa ItaMidiata nd Wa«- 
brtagcB der lUHmB, aowle av IIMIMBimat W dai 
und Pn'ssi-u <li'rs<'1)ien wird |pdoch ein TlandillwItlT 
der ui<:bt an di-m Acoord fiarticipirt. 



dM FeDSterralmeBklirrens mid die FeastMrroilMII M 
1. nid II. Ciaue der Bayerüchen StaaUbahs. 

Kacb latUwünag «o« BeairiM-Maarbiimnmeiilff iMoh in WOratawg. 
Vfg. 5 0. • anritf. Vin. 



Bei den noneran von Kletl A Comp, in Nürnberg flir die 
Bmreriaelie fliaalabaini geibaatoB PMWMeowagen I. md II. Claaae 
iflt eine sehr zwerkm.lsHigp dauerhafte tind vnllkH-iitni -i dem 
Zweck ••ntspri'clH'ndc Vorricbliuig zur VcrhindcruHK liu- klirn-ns 
•Irr Kenstrrrahinen •) aogehracht. dir weiter bekannt zu «enien 
verdient. An der einen vertiealen Kante des FenrteiraliroeM 
wird der Fall Ar die FeaatenorMUebwig oberhalb 10 Whu. 
tiffvr ausitearbeitct nnd in dieaer Vertiefung die 8 HilUm. dicke 
lici«te A, A Ton feiiteni Ilolzp. itenau, jedoch leicht bewectlcb 
i'inge|»a»*t , di<-ip Lt-i-t.' wird dun-li San der hintern Si-It<' .in- 
Kcnk>tet« leiebtc filechfedem B. B «let« mnft gegen die Kante 
de« FaaatanahBHBs gedruckt md verhindeH das XHrrea des 
Pensieni Iota! ohne die leichte BewegHcbkeil 'de« Fensters r.n 
hemmen. Vm die U-iste A b«im lierablasscn dev FenMers stets am 
Pliii/ zu ( liiali.'ii 1^1 ,\n der Befestiunnpx^ti II.' \..n j^lcr KihUt 
eine ilokncbraube mit halbrnndeBl Kopfe eingestcliriiubt. far diese 
Ktpfe afaid Ii der BdiMile «liiH grSiien Lflcher angebracht, 
damit de aiah la. danadbea Meht verschieben kAnnen. 

Rine andere ebenio einhcbe als pr.iktiarfae Klnrichtnng 
;tn dip-ii-n. howIp aneh an den «hriiicn IVrüonenwaRpn III. Clas.si> 
ist die, dass lUuilicb, wie nmn schon Ungst die Scblagleiiten C 
an daa Thttren s» gewalztem Fafoneiieii Flg. S3 (Qnefedinitt 
in naUIrlicher OrOHej nacht, andi die ammi Fentterbünke D 
aoa gewabtem Fafoaeitea, «ob dem in Flgar 23 in natflrlidier 




tat oigu 

vn dw Ftmn Oetbahn (Otgaa 1865 8. U7) ood raa 
(OigU ms B. M). 

Maeruetiiii. 





CtrrKso diirgi-'<tellten (/ner*hnlti, bi-stclie». Dieselben haben eine 
stjirk (fPni'iKlp OlierHiti hi- für den Was-icrfall. unf die nach oben 
vortretende abgerundete Kante legt sieh die eni sprechend ana- 
gehobelte wttere Kante des Fnatembrnens auf, so daw dn 
RIndrinprn di-'i vnn .Vns^-n .in»«hla;;pnden Regenwa*8«'r» nicht 
mriglirli i'<t : cinr n;u-li unten vorspringende Hiy\te omfaast zn- 
gleieh lU- oiu n- l'.tid'' der ftamn Blechtlfdaag ud dleal bM 
zu deren Befestigung. 

Endlkh M bei des obigen I. md II. ClancWagen iSe 
sehr zwerkmilssige, einfarlie um) solide Kinrichtung der Fen'ter- 
rnnleaux iich Ii zu iMr^clireilien. liei ilen gewöhnlichen Fenstcr- 
rriuli'uiix >ind die roliningvdrälite oiier Schnüren an den Seilen 
sehr nangelbaft mittelst Itesonderer dorchbohrtea Knopfolgel 
beftetigt. welche, da dfe Reiicndn dieee Gegenstände aneb ohne 
EmdchlallglnBewegmB aataea nd damit spielen, bestaadtgen 

16 
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KeiMratiiren ant w w w fcn «Ind. Hier «ind da- 
(jf 8<'ii . wie .lic Fignrpii 24 Iii» 'JH iTlitiil'Tii. 
lor liffostignug der S Milliaieter starken 
FttnagnUigen B u 4«i anHUbman lagw- 
i NU hth w F «00 d« RimImiu inleilulb diu 
Wanm G mffeffOHm. welehp mglekh aH 

SlOt/i-ii mi'l MiltliTn fllr ilir S. liraiiltun von 
den Ftthrnu^Uqgon K dieneD; diese und un 
Ends kfliinnilK vigibogn nnd mit 
ulfeUHIwten Lappen I vemben, an dem 
*ie initti'lüt tiaer HolzM;faranbe bele«tlgt »erden, 
iiaiOiiI. iu ;'iu r ilii iui il-ii KndfD mit I.Adirm 
wraeluiDe SenksUnge U darftber leMbobea ud 
im «bcN Eait *r Flhn^Mnfia B io «e 
Wanen G eingeachraibt lind. Diese Befenti- 
gniigsweiso ist so solid, da"« »ie nicht leicht in 
UnonliiiiiiK gclini -lil wcrdt-n kann. Im TiliT-i- 
gen haben diea« Roal««iu die bckauute Kin- 
ftaMMig: im Uaan alaer Habe nm Wdn- 
UCCh Mbdei sich eine lange S|<iralfeder von 
Draht, «elcbe die DIccIihQl«- mit dem darain 
genfthlen VurhanKi-zeiigf Ihicr lirllnc-i Si-idon- 
nng) nudi aufroUt, wbald der kleine Hebel K 
nntabt dea datM bafcatigtan QalalclMiii an- 
ia Palga ein Im Inneni dea La- 
F aagelmchtes Spermd 
IM wM. Baim ZoMao dea 



fia>» 




wird eine in der Mille voa der t$«nkatange 
R aataadit» Seilelfe fw nml ef ga w i ge» aad ia 

den an der Milte der innem Fensterltank an- 
geaduaabten Knopfnagel L (Fig. 6, Taf. VIII.) 



Doppelte Ketteobremse an Wagen der KAln-lindeoer Balm. 

N'acli MinbeüuiiK t>.n Haaeklel, Nimtelier der Wageafcrwallnng in DortaiiBd. 
tOmm <M IX. Fig. 1— K. 



Diew DoppdbnnaM, d. b. «ine tob baiden £aden de» 
gaos in bandlubeflde Breuna kam xiient Tor swei Jahren aad 

iini<'rik,i:iiMlicn Miistpni bei 4rädrigcn nml iliinn hd >< ritdrlfrcn 
I'er$uii('iin»gcii der Köln-Miadt-iiiT Buhn in Anneiii)nii|{ und hat 
aiah da^vlbst ganz gut bewitbn. 

Bei dcnclbea beitebt ein Theil der UaapUagsUDgu an» 
Kette, «ndehe aidi aat ehe an der B raaMap l adel hefeet^ 
I aalWckHt. 

Dies whmtcdeeiscriM'ii Bn'm»srhuhf .\,\' niml milli-hl scLiiiiLilc- 
niLT S!liarnirn' u. u an di'ii (jurrM'linL'lk'ii. nie gcn6bnlich 
«or nnd IwUcr dea 4 AuHem Kadern aaigebltaiel and die Bmaa- 
kUKae B, B* Uesea am Je ciaea Hoben b drehbar b Janaa 
Bn>m*ichuhtMi. An tli-r UUcksiiti di r iln^sin'ii riromssohuhe A, 
A Willi uiitcriialli schniifdwiJH'nii- /,a|ir. i<lamT c für die tii-rkauti- 
gen I)reni«wellen V , U auf^fnictet : atif dJeeen WeUen sind in 
der MlUe die 12" laage« Uebeln D nnd m beiden Saiten die 
8" taBfea Hebeln B. E IwfeiUgt, letitera atahaa dnrdi dte ga- 
balAnnigt'n Znit^tanntn c, c mit den VerliindnnKKstuuKen F, V 
die aai nntcmliMi ICndt; der inner» Oremsacbiüic A', A' drelibar 



Verbindaag, wUmnd dte laagaa Hebel D, D mittefait der Zag- 
atangaa d. d adt dam DoftpelbebBl 0 anf dar Zwiadnowelb H 

verbunden sind. I»ie letztere Welle i>t mir J' n j" !:in^' iiml in 
den (juMeisernen IHuKebückeii I, I gelaxert. die ;ui dir miltltrj'n 
Qiienfchwollen augeschmubt sind und durvh die ^ Imiii-ili-ei^ienicn 
Oabelatrabea i, i seitlich ontenUUxt^ werden. Auf der Welle U 
8tad ferner dte baidaa IV laagoa Hob« K , X, dar eins aaoh 
i>hv\\. der iindcre mich unten gekehrt, befestigt, welche durch 
die llauiitzux'^tiuitcen I., L roitlelsl der Ketten 1, I mit der anf 
der Br<Mn»sj>iiidiil M befestigte» |iU*M'i*K'men Sehnecke m in Ver- 
biadang aleben. g and h sind SHItaen Dir die Zagstaagea d 
aad L, am ab ia dar BIcMaag n erhalten aad daa DoRhadda» 
gen za reriiindem. Der Brcmsspindel M bat bei N eine pfannen- 
artigi' gUKüeiseme Stlttite, die nnterhalb an die Kopfscliwelle mit 
der scliiiüedcei<<emeu untern Fakrnug ii ungesckruaht ist ; ober- 
halb an der Decke hat die Breumiandel noch eine scbniede- 
I «teeraa F«hrang 0 and aa der Spttn dfe Kartial o. P tat ehr 
renitellbare Spcrnniitter, am die Oeflhnng der Bremsbachen zu 
bugreiuvn. Uicht aber der FObrnog 0 ist daa Siwirad Q auf 
fealiMK, B tat der^orringal, 
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die q bn Eiigiill mit dam Spanmd erimlten «inl and 

Aaf der ZwiKhenwrlle II endlich nocii der Hebrl S mit einem 
40 Pfiind sebweren Gegei^wicht IwüMigt, an beim AbiteUou 



Faracf alnd zn» giciehweiten AlnH||Hi der BtenaldBtae 
tM den Rldem Je mm SunRcn t, t an iea CMenkbelmi der 
Blwnsscholte an^'^brnrlit, welchp mittelrt eines klpinm um i inen 
Ptonirt an der Langachwelle drelibareii DoppeUiebels n 



Dil'-' nri'msn erscheint schifii aus dnm cinzifrc!] t'i!i^1aii<lr 
»l* eiiiiifi'lik-iiswerth, da sie das Mittel giebt. die Bremsklutzc bei 
einigemuuusen f^atcr Stcllnnfr deni<>lb<>n mit J ÜB dnaaligcr L'ni- 
drahnig der Sfiiiidel gesea die Bider fcat Mi p r « iM B md dnrch 
AnriSaen der Spenkllnke hat nonentm aliateDen m ktanpn. 
Dnri'h da-^ KinKnifcn d^ r Sitnrl<litiki' in du'- '^ii' irrad wirkt 
zuglHicli die Bremse ohne weitere KraftaDutrcnguiig daiii>nid. 

Wo bedeckte Bremenitie «orimden arad oder dleae mm 
St-it'.<ijri<''ii,'cii rin^cri'^fiii't '<ind, kann man f iiie dfrnrtiRe Ilremse 
aurli eiutucli nirkcud her«t«lleu, in dietiein Vahe wird die Zwi- 



adMMralle, wie bei T pnaktört geaeichMt iit, ia TarlitadniiK atit 
den HAita» KigBiHgM vid dam flesaicawIdA MgaordneC 

I)ip DopiielbremiK' wurde auf der KOln-Mindener Hahn 
vorzoKwei'ip ans dem Grunde bei Personenwagen Kenühli. 
nni nii-ht jtenötliigt n\ sein auf den Kupfstuiioncu tiutcr Um- 
alAadea deo Wagea atit aiaftcbar Brcmie dreben n 



Rigenüciiaft des schnellen and doeb sichern An- uod Abstellen» 
der BrciDükU'ttzc . namentlich an PerM>nenYtafi<>n , die in den 
ScbnelKabrenilen /u^vn laufen, um diese iiiclil vorzeitig an Uirer 
Geacbwiudiglieit Tr^üerau ta Uunon, oud bei aiatreteadeB Um- 
gMek aonairtMi eio Uttd n hakea, dea Zog am Stahaa n 
hriagen. E« whnd bei diaaea Wagen der gr6aaem erforderliehaa 
Sicheriieit wegen sc^bit am ^edingnim einer gatcn Bmme, daaa 
sie in inögliclist kdraealtr VlUt i 
bnwbt werdea kann. 

Atf Tkf. n. tat Fig. t aw 
Llagenteboitt, Fig. 2 Onmdriaa. 

. Fig. 3. Seitenauicltt dar Spindel in grOaserem Maawtah, 
Figur i. Vorderaaiiakt dmttM «d fiff. tt O tli di ta i dar 
^perrvanichtnaf. 



B«ickreibug etaer neaeo Keil- oder Hemmschiibbremse (Systeiu MicaR) auf der BkeinucfeeD B«hB. 

X'acli viitei Hittluiiluuii \<jii Fe«d. lieonhardi. l ilMT-MaDchüteiuoeiUtr in koia'). 
Himu Fig. 6 u. ; auf T»/. |A. 



In 



- r /.'it 



I ranlasst durch dir ii^i' Ii 



jl.'iM System 



MIeas") in Belgimi auf der Kntre 8anibrc und Meu84.'-Liaenbafcn 
angMlaUtaa Varaache, eiWeit leb den Anfing naeh dem Priulp 
deaaB lb aa «iae Keil- oder UeeaatachaUveaH» 
Jedoch dieBadingmie geatellt 

zu conKtniin^n. wilhrmd dl 
Ueiaatung basirt ist. 

Die Zeiebnong I>1g. 0 and 7 aaf Dtf. l.X. erliutert die hier 
UaaalhaadMBk dIaBaadaga matar ab die aonat 
Klo talw re iBae . weil rieatwaa »ehr aaf derSehlem ab am 
Rad sc hl ei (t. Sie hreni'-t. sidiaM iniin den Ilebil v<irlegt. fii«I augen- 
blleklicb und «ehr energiikh, wirkt schnelleir ul<i jede Scbraaben- 
bieimsR mid Itaat aich aekr leiebt in and aaaaar TbWgheit astaan. 
IHaeelbe bts''^t sieb noch eriieblicli dadarcfa Tereinfach<>n. das» man 

*) In den Uniniial-lh-autwortiuiiBeB der fflr die Dresdener T(cb- 
niker-Comrereu iufKi>^tel1tefi Fragen. " 
V«!^ •Orgaa imt' S. 87. ' 



«tatt 4 nreiu>.iicbseri. nur iwei dergleicben. eine f^r jeilc Kdider- 
paar verwendet und dann die BmnsUAtce eines Badua in der 
Art ab der andern koppelt, daxa «enadiaXIttaa aaf dcrelaia 
Sehe angpdrflekt. die KMM» aaf der aadara Seite nm Bada 
abgeschnben wenleii. 

Als Mangel dieser neuen 'Conslraction halte ich . djis. di» 
m pletxHcb bnnut, sowie, data bhib sie aaeb der Ricbtnag der 
l'Vdirt den BremtlMM nadi der einen oder andern flehe an- 
(iehen aiua. 

Da diese Constroctlon jednrh nuhi H heinlii li der \ erbe-ise- 
rnng fthig ist nnd ilie Uaml.ijii n dunli dii-M'lbe etwas mehr ge- 
adiont werden, m boffc ich, das» die Wtibcüang nicht obae 
IntefBiae bt. 

Znr diirrhjirinKigi'n KiiiftlhninK iiJ>- l i-^ali 
Schniiibenbreuise. baltv icb sie jedudi zur Zeit 
eigoci , Mindern die gandlnBEke SehraobaabceaMe aadi tamer 
Ar die beste. 
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Dm If Mliiwi 4m Miar« 



E« bedarf kalnM Xm^woIsm von welch' aDKUTurdi-ntHrher 
Wichtigkeit (]i<' ( MUH I « ii um.' iliT Hölmr zn EiwnbRlinzwefkfn 
ilt, hier xunllchst zum Oberbau «Im guu btMoadm >u Eisen.' 

TCndiiedenartigstaB Metboden and i^alw, ancb (Mo und Harze 
■ngpwcndpt, wn dem Holw «nen Stoff cinzupriigeu. der (te- 
gcn da~ Vfif uulrii and Verrotte ii M-hützi'u Man hat 

Zinkvilriol, Ka|iifonritriol| Tkeer a. i. w. mit dem UoUe in heto- 



l4tnge aiufriert d. h. da» Wawer der l<auge gefriert and ein«- 
ooDcentrirte Mutterlauge bleibt nultck. 

Wie gleieb weitur aimeimadwr geMtst «erdm nll, gebrMcbt 
■n «Mr oUgir AmmAm, bai InIrflwK vm 1000 8Mek 

Sdiwellen monailicb, Tier TrOge von Je M' (B^'O) LAngf 
H}' (2.- 55) Ttrcit« und 6' (!,"■&) Titfr im Ueliten. beiftglidi 

22' (<>,■*(>), n;' (2,"t<5i und r^n, 
( I 65J Muwradig, mn- 



iieb kein Verfahren im Erfolge bi« Jetzt m> gat bewfthrt, wie 
dasKyanN, daher Ky a niiii ren, (es hat niso nichts mit Cyan Cy 
= CS f iiiii'i'i n.tinlifh iVw noliiiiMilun« ilc~ tloUvs mit einer 
QtteckgilbiTftubliniatlö^ung in Wa»»«r. Als Beweia 
daftr dient die Hutaube, da» nach 90 Mm Mf der »reoke 
der badivbeo Bükt nriMhao nd Heidelberg ainmt- 

liche kl anioirte SehweOei). soweft rie nicht dnrcb andene RinflOMe, 
/. n. ilnrch S|>altiii hrm: wiiilrrholtcn fristl.i'n N;if;i lii. ziT«tört 
Kind, noch ganz gi^Aundes Hole uaebwcisen. Ala man in 
Jihre I8S6 diew Entdcckug luckt«^ mvdM MfiMt Xjnaiiinii« 
ataltn «fageriakM, die mn mtgm iur graaten Koatspieligkejt 
dM Ttvftlireitt mA mebmvn Jikren hatte eingeben lassen. 

Mit wif'l ftiif ili-r Kiiii'i'" hiiilisrhcii Hiiliii ki-iiir S■'ll>^('ll(■ rin- 
%, kviav nmv Sirit-kr g<-l)»ut lAww k^aiiiiurtf .SchweUcu au- 



IJ 




b. KMm. 



FrtUifalir wurdm mnehiedciiG Eiaentiahu- i 
ren in Comnlarion ttr tV.e im Laufe d« Soramen j 

Jtondi' l.uidwirthsrhaltlichr .\iisstflliui(: in Kiilii aufm'fur- 
Ihr Ver(ahn-ii cur l'ouscrviruug der Schwellen auzuK*!l>eu 
mad Proben der nach dienern Verfahren behandelten Sdnralkn 
mt wiehiedeiMii AHanatafia «DnecUohn. Kar die Gross- 
hprsogl. badisehe Babn hat hierfBr diu grossi' sil- 
lu' riH Mi''linll<' bfkoni in p II. 'in lliH' I-, il.i-.^ vou iIi-ii 
\iclen b<'M:hri(.'l>i>m!n Methoden «nil iiii«i>vlitrk(i.ii l'rolit'u die 
Rehandinng mit Qarck«ilbi>rsubliiiiat il'lt als die 
bis Jetil hoste eriiannt worden ist. Daaselbe Terb la- 
det sieb mit dem Pflanxeneiwelm , weTdie Verbiutfinig ^ con* 
«errin'ii.li i:i|j;< iisi:li.iri l)l■^•l/;t 

Im Fiilgeriiifii soll Iii iilhr Kllrzi' ilic Kistcllunti uuJ Hin- 
richtung t-iiicr Kv.niisiniiistalt. ein Vurauüchlag xur Errichtung 
einer solchen, das Verfitbreu de* KyMdainnB, der-SMUiiifit'aad 
and die Koitea des Tirfhhra» gegcbeB «erden. 

SntallvBg und Kinricbtnng. 

Da von iler .Vnxahl iIlt iiKinatlinh zu kyauisiri'nden Stikk 
SohwaUon die Grosse und Zahl der Xjraaisirgrfltaie und biem» 
die Grtsie des Oeltadn «ad HoMagerplatse« ahhiogt, so iit 

\or alliii Itintten nodnKDdig dlfüt- Zahl. 11 Irsr/ii-ti'll.^n. Als 
CtrandUiKt' ilioiie hierbei die Annahme. iIilsi iiKiimttiih -m. lOOU 
Stuck ZwiK«hi>nsch«eUBD von 8' Ca," V» l..ingi- h" (O," I.t) Dicke und 
8" (0,- 24) BreHe fertig geatdU wanden soUes. l>iet macht 
htf achtannatHeher AHnilaaelt 8000 Stack jihrücfa. In WMer 
hl ugihiiatoa Btamn nUht kjnuUrt mrdeh, wOl ttie 



von minderten» 4' (I,*2) 
Breite befindlich »ein mltesen. 
FemiT kommt imtcr iliissclbc 
Dach eine Kdcbe wo Anf- 
Usea de« floliBmti, da Bf 
rean Ihr den .\afspher imd 
ein Zimmer fflr die .Arbeiter. 

-")■ Kl* xif'lit dies 
mithin ein Chibäude von öM' 

(17,"-4)IJH« «'«B'Cia.'^S) 
Breit« adt aliiani FUcbenin- 
halte von 88,1 □»(234 - HQ). 
Der dazn gi'hürigf Ilolzplat/ 
nebüt Kisenbahngleisen sollte 
nicht nnler { Mofiia (lOOQ* 
=■ I800Q") groas snn. weil er nicht allein da/a dient, oinen 
grossen Vorrnth kynnlsirter nnd unkyaniairter Schwellen /u ber- 
l?cn. Mdidriii nuiih. »eil hier die unkvaninirten Schwullen erst 
zugerichtet, nimüch soweit atk nOthig besddagen «od mit deni 
sahrlgen Aufager ttr die SiUeMB vanaihM «acdn. 

Za einem Quantom von Je 1000 Stack Zwi«chenacbwelleii 
monatlich, welche 8' lang üx^" stark >hid hraacfat man, wie oben 
iM iiierkt. i TntKe vnn 20' Länge. KJ' Breit« und y Tiefe, aUe 
Maa«M) im Lichten vemiandea. Die WaadsUlto betrtgt 6 — 6}". 
(0,~-ia— Ot^^ISS). In einem Troge hibai et. 14M 8tMi ma- 
kaaUga oder ci. UO SMtok halhnada Zwhchemcbwellen Platz, 
wobei sehoB auf den nOtblgen Zwisebemwim wegru freien Zuiritu 

der I.au.'i Ulli l->ii'lit i;»'nunuiieiK i«t . Schwelien vnn diesen Di- 

weusionei) sollen 10 Tagp in der Lange liegen; (Or £inlag«a 
und Heransnebmen bedarf man fernen *S Tage; man wM also 
nm KraaiafaraB von dar rh s ehn lU We li It5 Biaek voOkantigcr nnd 
haftnader BCbmllen danbeiander 19 Tage gebranehen oder 

in 30 Tagen 337 Stück kvanii-in ii hirnitirii. 1 in hiernach einen 
miiiiatlichen Bedarf von 1000 Stuck SliwuUeii zu docken, War- 
den 3 Trüge in den angegebenen BintensioneB gnifeB; da 
man aber hehali Einmzeas ud HenasnehBans dar BaHniallan 
noch eines gmsen Oefinee bedarf, nm die abgeiiampte Langt* 

nnter/iiliriniteii . so siellt niiiii li.'I.i-T iii.rli .oli'h ■.u rten Triijf 
bin. der dann ubwivlLselnd mit den andern regeluAsaig mit ächwel- 
len besetzt wird, oder bei aUibuiiiM Bedarf nder bei Repnra- 
tarea als AnihtlUie dhnt. 

Dia Caastrastioa dar TM«« Ut fclgMde: Sie bestehen ans 
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gehobelt, aUc Paar Kum mit llftbbeln versebi'u and mit nnem 
Kitt gedichtet, «ekber au 1 Tbl. LeiaOl, 1 TU. Wach« und 
a ThL Bumh«! bMtaht hmI dar ait Muni Wog 

sp.ltiT. vrtmn sich Undichtigkeitmi zetgpii, mm NachdkfttM. 
nur geringen Undichtigkeiten ist Uolnsche ein 
weiche an dur Stelle in daa Trog geschotlet wird, wo nun am- 
«Mdii dan LMk btoMricL Die Mdea guarwiiMk an 4« £»■ 
an rifed ta alM «iM Ztll «Mb NaÜi dar htmgMml»-*^ 
lehoben. welche die ganze Breite des Hobes hat and zwar »o. das« 
die Langwände und der Boden noch eu. ö" dartM>er hinaua8t«lien. 
StauDtlidie Wilnde und noch wegen dcK DichthalttmH alle 3—4' 
(O,--»— 1 - 2) mU (24 u.ai.) Madmi eiMtiiM Ankara wr> 
dia^ C«i* IS nd M ariMirt,) 

Bit der I^Mia ta 



nc.» 




ritirfcii . viHl diese das Kisi'n stark unpn'ift. 
en auch die Vui-Twunde mittelst dreier Anki-r feat In 
Fdi der LAUgwftnde eingepretat. Der Fall i»t mit dein 
ngeflUntan Kin fidichtat und gifea Inaan noch dardi 
«in In QMndnitt drdeddgaa SMMk fiob gettebert. Mannt» 
liehe Anker haben an jedem Kndi' f'inv Mdtti r. iiiii jf na<!h 
Krfordennss die eine oder din Mixierc an/ii-li- ii /u knnneii. — 
Damit die Schwellen in der I.aufte iiii'ht tchwimmi'ii. «i-rdeii 
an Tier Steilni OmdibiBne von 6x»" (o,'18xo,'-24> üUMm 
4|Mr Mmf dte Trt(|e aa^(ilmMlit< valche dvdi alsrita iwai Mal 
im Winkel (.'ehngene eiieme Binder gesteckt watdan. leirht weg- 
zonehmeu »lud und ge^en weleite das za Icyaniiirende licilz ab- 
gesteift wird. Diese Rinder niflssen , wie in Fig. 30 und Hl 
aoteirt, gnt bcfcsligt sein, da lia aooit wegen de« starkan Aof- 
«Mb daa Ii dar Langa aelmtaBuiHlan HahM dn- DieMghilt 
dar Kasten Eintrag tfann. 

Wegen der leichteren Zagftuglicbkeit. I»s»t man xnitclien 
und nebi'a den Trttgeu ttlterall Ginge von 4' Breite (l." L'). mi- 
woU um die äeliwallen you jeder Seite einbringen tu kouien, 
dl «Mb m die TMge wagaa dar DMMglntt aMa im Aage n 
en nnd leicht reiiariren zu können. An« demselben ßmnde 
auch die ante*« Seil« leiabt zugftnglieh sein. — Die Ober- 
dar TMga aame liehl Mkir ab 




alM etwa 4',5" (I,"'3a) aber dem Fassbodan Uegen, weil die 



Der niMlwdaB daa acMadaa Bagt an nvadnMgatM in dar 

Hniif der Ftt-s-ibMen der Ei-senhahnwagen ; c- «irii dadurch 
nur eine geringe Ao&grabang nöthig, uro den unteren Tbeil au» 
aDgefbhrtein Grande leicht zogUogUch za maciteo. 

In den lltatea Kjaniriranatnltaa wnrdan amtatt dar IMga 
gnNaa Kibd oder BeMeke ««mraadl. Bi dirila War dir 

Rail sein, die Viir/Qxf jener hervorxiihelHMi. Man bedarf kei- 
nes Ilebezeufts. da die rri>Ke so Hoch »ind, ilas.« man die Schwel- 
len von Hand einlegen kann. Sehr lange Hölzer bis in 20* 
(A,~-0) kannen in den Trdgan okae aekwieri^ntt k^aniairt «ar- 
dni. «ibraad nM« Umm sebon badeataod tMb BottMw haben 
raOMte, oder man wlre geiidthi^ die llAlwr h'ilPip. i rst du» 
eine dann da« andon> Fude. zu kyani^iren, wa^ do|it>elt soviel 
Zeit erfordert. Bottiche selbiit von gewOhnlichiin Dinenannen 
lind achwarar dicht in halten, anck iit die Gehthr bei der he- 
tHdttSehan Tiefe den Badm darA ehie Mhode SiAweile dareh- 

nrnrhlagr« tirdmtrnd grösser. IHp Tiefe n-m-s mindester.'« 17' 
(ö,**-!) betragen, wenn man zwei .vbiehttu Zwisclien-M-hweiUii 
übereinander «iusetzcn will. Bei der selir grossen Tiefe der Bot - 
tieho iil noeh gnai nbgeieben van der varlamn ArbeUakralft 
befan Eiaaetnen and Henaanebnien der fldrrellen. «faie aibr he- 
deuteado Aü<Kr.ibiinK er(iiri!erlii'b. viii*. bei hobem firnndwasser- 
Hlunde erliehliehe I ebeistände und SehwieriKkeilen mit »icb 
bringt, Ks tnOssen dann nimlirb besondere grosw Untersetzer, 
also nach Bottiebe kergesteiit werden, am das Onindwaaier ah* 



Dir«e M!i;i>-r>'vN l i»t nntliwendiit. weil wegen der U« 
keit Uiitlii btiKkeitHn in dun Boltioben nicht leicht henwHct wer- 
den nnd gro!>!W> Verloste an Lange znr Folge haben können. 
Zm Aaspoavcn der Lange aas dneat Trag ia den andern 

zemen Kinnen. Heim Rinsetzen der Schwell(>n ist darauf ROek- 
sieht zu nehtneii, das» an jedem Ende de« Trages ein Ranm 
bleibt . diene Pampe einsetzen zu können. Von liier aus wird 
aoeb tAglieh 2aial die Lange nittelat einer Mtange, wekhe am 
EMMk» trtgt. taMs wigullim. 
Zar Bendtai« dar iMga badMf man «hier WtOm, mtk^ 
Art ah ^ Mla h let M: 

atwft W 
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Miiass faisst, diont dttjtu , dai Wa^M-r ticis^ /n iiiach«'«. Zum 
AuHii-i ii de« Sablinuts ist ciiu' l iclioiu- stunde Mirhandcn, darch 
deren Dedul ain BAhnr geht. Kine Klapp« in dam Itackcl 
dtant im, in SnUfant etamMagm, weldM ■!«■ ent ge- 
H-hehi<n darf, nachdem da» Viaimr schon in die Stande gegossen 
wurde, weil Iwiin Oeffucn do« Dockcli«. was gesdiebeu inQisst«, 
nm ÖM Waüfter einzngiem-n , durch den licflig aufHirbolndcn 
WMMfHimpf Meht SabliUM^Ter mit fort g e rin n «erden 
klaate, «odiiNh dl» CMUv einer Terglftng Meotand «rkSM 
werden wllrde. Die Standen haben znm AblaMKO der AeflOenng 
einen hoUerncn Hahn, /um Aniitragen der Lötimg in die TrOge 
dienen Idciue Kobel. 

Znr. Anni««ahnuig-dea änbliaiaU ial eiuu mit dgppehem 
OmM WMho» lat tencUMlMre Kille *«itaiiden. m ümm 
aotareB Bide fcnJpdrt ddi ein gieickClNs Terscb1ie«abarer Scliie» 
ber, am du 5tablimal an« Ihr facraui«nlas.<ien. Der 
Deckel di'V Ki-.l<' Imt lu lici- Mit'r' i'.ti l.ccli mit fintiii SLhivbi.-r. 
dar ingleidi aocb »iii die iSubtintutkiateo paMt, wie »tu aas der 
«haaiieheB Fehrilc konnMa. Die SabÜMtldilia mvdco geOl* 
■et, der Sdiieber hineingRScbolMD nnd die Kiaten m auf daa 
Loch de« zweiten Deckeln» gesetzt, daaii der Sriiieber unten ist. 
Dieser wird nnn xiulfuit uikI da» Stililiiiiai Hillt nlmc stauli 
an TeriHcit«!], tu den Kaateu. Dei Oodtm de« iCu^teu» i»t gegen 
die Oefltanc mtaim SaUeker n triaht*«<ttnnj« zncmpitst. 

Zorn Abwiegen des Sablimats dimit 
l'oi auch hier jede directe Dertlbmng niit 
meiden, hat iujlii ciurii linl/crricii \ irr. t)xii;i'n I rirlitcr mit ^'u^■. 
tVif^. ai), «eldier auf die aomiltelbar antiT deut vurlitn «r- 



Bwini .\nstraKi>n der ky»iuMrti'u Schwrlleii /ielieii die Ar- 
bt'itiT iliest m Zwecke jorliandene ZwillicbrOcke nnd lluid- 
schnbe an. Beim Anflöaea dee SaUimaU binden eie ridi Tacker 




Tor den 

zu <«eia. 

Ks moiw ttberbaopt zur Vonsichl vor dem Inair'Pit tceliUir' 
lieben nnd iKimtadciaebni (Üfte, besonders vor dem Kiiiathmea 
aeiaee S Ue fc ea , gewant werden. Als wirkaanw dogufft ditnt 
Elmiia, mlibaB damit etae nnlWeha VaiMadnf IMel; ee 

sind daher immer frische Eier Torrttliig an bnlteo. Femer aind 
die Arbeiter angewienen , sich j«<ies Mal za waschen . nachdem 
sie mit dein Sabliinat in Uertlhning m-kunimeii sind und iitDi. 
beaondera diese Vorsteht imatMi ogul vor dem Eiaen zu beachtea. 

i4 WlTfen im HUn «M meh im JUd- 
den Arbeitern Znckemeaer venbreieht. 
Znr lemcren Elnrirbtung geboren endlich: ein klehwr 
Ivi's.'wl zur lten>itnnK di-^ I>uliliint.~lullrs. /nt i Si ll^;^lltM•ns^•hln'^sel 
zttHi Auaeben and i'estlialten der Ankermattern an den TMgen; 

I^ngc; zwei Holiplakd warn Tenddetei der SdiweiDen hebe 
Einlegen nnd HarattimelineB : efm> groaie sdiwnrae Tafel, aaf 

lii'r S[a;Ml d.'- Kv.ini^in;.-rhäfts t.igllcli ntilirt wird: 
eine .Scliubloue Itir die ScbrAge dar ^hiencnanlfaiger auf den 
Schwellen; mehrem Proltirgiiier, eis »tgethelitee IV e b irteii r 
nnd eine Flanelle ntit Jodkelinniaraag, mn 

Lauge zu pruMren. 



Verfahren, Zaitdaner nnd Kaeten dee 



wUmten unteren Schieber iles Sublimatkuütt'U!) betittdiichc Waage 
«Meist wird. Der obere TiieU dieees Xriditera ist nü eiaem 
Deckel versAra, deaeau einer TMI (orOcIcgescMagen WM^en 

k.iiui, um il.is Snblinut dareb Oeffneii y nr<- Si liicUiTx. ;in wel- 
chen i-ii'ii ein \orstr-hendct schrilgi"' llrettclKii unstlilii-^^t , in 
den 1'richter laufen ai btsHen. Die untere OeffimoK des Tricli- 
ten iat danli «inen PfropA» gescblMaen ; an dem Pfi«pfen be- 
findet sieh ein Stiel, dar dnrdb den fettem Tbefl des Tridüer- 
■ iHikeK bindnrcbgeht. Ist du* Sublimat abgewogen, so wird dtr 
Deckel de> Trichters gwsohlosseu . der Trichter selbst anf die 
frflher erwähnte durch eine Klappi- vem lllie•^sbu^e OitTnuii« 
im Dedcei der IiflnniuHtamlB gesetal. nachdem schon vorher 
Waeatr Undnmneen war vi dank Uten d«e 
les Stieb dar Inhalt In die Stande enOaert. 



Das VerCahren des l£faai*irens ist folgendes: 
Die Schwellen werden in die Tröge gelegt: sind sie voll- 

kuntig. ^ > li-^t ni.iti dilnni' l.attcnstU(:ki^h<'n ilazwiscfaen . d.iiiiit 
Hie skU nicht bcnihren nnd der Utni;e Zutritt geetattco; bei 
: holbrunili-n Si hwelleii i»t dtesc Vur<ticht«maMani|el unflUil. 
I Der KuiükiBlialt der TtrCga ist beluumt, eliaaao iM dw te 
I HSlcer zar toiebteren ReqaenUdiiceit aas TUiellen lUMmneaia- 

s1i-!lfn iMiii-li i''.t:r linf^ich.' Subtractiuu erbOlt Inaii ih n Ineraa 
Zw UclH-iiraiiiii, lii /ij^in ii di n Kubikinimit der i^auge. Aaf 
' lOU .Maass Was^ter ( I Muai.» bnd. I ■ Liti« ^ Ifi 

dedneur = KnbikioU bad.) kommen je i fU. 
, (2 PAL 1 Kdogr.). Dleeie eanao Waseenma 
' keineswegs «ekocht. was /m vi,! Zi it ■hit-itubImwi wUrdSi 
I begnOgt sieb damil je I I'ld. Siibinmit in S ]||( 
Waliser anfzaltiscn. weiche MisrhuuK in den frflber I 
AntlOsunfMtanden i Stande hmg garalirt wird, n diee» «00- 
eentrirU Ldeog naebtrlglieii in den TrSgen selbst mit kaltem 

Waaier auf daa »»rge«chripbrn.' Mnasj. zu viTildumni. l eber- 
hanpt findet aho die »ehainlliing d. r Huher nur int kalten 2r 
Stande statt, da niui. nur di-r Nclinclleri'n und Im 
keit wegen zum ersten Auflä«en des ÜnbUmato Imiaafla Wa 



üm sich vum Gehalt der lAuge zu Obcrzengen, wordlB 
alle 2— :t Tage Proben genonmien. nacltdeni kuri vorher IficUig 
uni);erahrt wurde. Wie bereiu angefllbrt, wird irrsirrrtm tlg- 
li4sb xwei Mal umgectUirt. Diese Proben werden in einem he- 
" " " — B flinAea (Fig. 33) mit 
MkaUan (i timü) ia 



I 
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ilr«Hlllrlem Wuwr Thifie) (K J -i- 48 H) ge 

prnrt. n.i-. Itiilin licn i^t in /»li gieirlie Theile ge- 
tbeilt, bis zu 1 wird «» mit dor lui imterMehgaden 
LwB» geMb wrt an •» vM Mkainnltang tap» 
gmsen, bb dM- «ich bildende raÜM Mledenehlag von 
Qoecktübcijodid (1Ik-<I) «ben wieder venehwindet. 
Erreicht lüerbei ilir l'IOssigkeit Ji'U TheiUtrich 2, 
w ilt die Lange aUrii genng, «encbwindet aber 
■ehn M t) nO» HMaMÜhg, n mtm wf Ja 
100 Maan dcnelben Lang« } Pfd. SnbtlMt wage- 
»ei2t werden, findet die Kllmng «(hon bei IJ oder 
i; statt, «o wOr'k' tN'ütiKlicli I Pfand oder 1) PH. 
Snbliuat auf je lOO UaaM Lange 



Wat« die Daner dce Verfahrens anbetrifft, w 
Iis8t nwu Unlzcr von 5—8" Starke 10 Tagt-, Mürltere 15 Tage, 
tchwSchcru 5 Tugc in Her I.aiip' licKi'H 

IMe Korten des ej^seoUidien KyaaiurBi», aleo oiue Be- 



sieh mit Arb«4Ulolin pro KnbiMw (1 
Kabilmeter) auf 8J bis 9 Icr., ■!» 



0.0S7 



M. a( agr. 



n äner KTtniiiraiutalt n 
1000 Btlok SebweUen aanUteh. 



BetrM 
im 

•l. tr n. 



« I) OrandstacV iiml r.r'hiTmle. 

Daa OrnndstOck zur KrnchtuiiK 
der K.ranisiraniitalt nebst Holzplatx 
aad ZoUirtsgleiMii lolile nicht Uei- 
■•r Mia «Ii Mo O* mIw S9B0 

Qm., wovon das Ctpliiude' «elbst. 
nach den im ioxrc ung»gi-benen 
Dimensionen, einen Klflrliimmum von 
S«,l □<■ oder 334,9 Q m. einnek- 
IHM wurde. Oa di# Pniw ilv 
Omndsinrke zu »ehr nach ihrer Lage 
variiren, di*- Küsten eini-^t OeUadee 
nach den Localverhftitni^iiHn gleicb- 
fails aebr vertchiedien riad, ao wer- 
aaa oieae neraen tumioaea im roi- 
geiiden KostenDberschlap' wegge- 
lasMMi, da «ie »ich jeder nach den 
jeweiligen LcicalverhUtniaiaa Mcht 
»elbtl erganzen kann. 

2) AusrOsinng der Kyanisir- 

:i II N lal t. 

1. 1 Trog ifit 22' lang («i,"- Ii). 9',& hr. 
(a,"») BBd 6',5 tief (1.--65) nU 
«iaer WandslArke von $}"(0,'* 1X5) ; 
daker iat an lüefernhola erfaider- 
Mi:. 



34«. 7 



SO — 



ord».. • Batrag 

a. kib B. aik 

0^ . :i ICS.5 . fi) -f (Sü . 6>J 
-f 9,M . M . »,» . — t«l,9l>C 

dazu kommt für Ii si-it- 
licbe Wrsliirkiingeii an 
den Kiidfii . sowie an 4 
Stellen Ar die Draclt- 
blameia.(eX),55X>,e)- »8,76 C 
ferm-r 4 Untcrzflge an den 
Stellen, wo Dmckbtaine 
liinknmtnen : 

4. (»,6 . 0,66 . 0,6) 13^ C 
«adUeh dia4DTaeltblaan 
setb«t: 

4. UI . 0,8 . 0,(i| . = '2i,VJ C 
340äaC' 

FOr BaarbeUnag, AnMaaadar» 
itappela, LOchcriHtiren flir Aakv 

wird pro C Kii f'TiilioU gerechnet 
1 H., daliw lilr a4u,lJ C . . ^ 

FBr DicbtangMaalarial aM pfa 
Trag gmebaat 

Zan ZBMaiBieetf^bea der Wiada 

dn Kästen sind iTfnrderlirh : 
18 Anker, an jc<ieui Knd« mit Ge- 
winde, Scheibe aad HaHar k V 

laag 8"' itsric. 
12 deagMehea 4 It»* hu« 8'" Mark. 
Msainmen -.'28 Hd. Fuss h 2,7 Md. 

mit Muttern und Scheiben k 

610 FM. k 12 kr 

Fctaaraiad 8 BeKbllg» aar Feit- 
haHaag der DiaekMaaie ei Ibrdei'» 
lieh i (>' lang, IJ" breit, {"dick 
= t8 lfd. Fus!. ii :!.7 Pfnnd — 
178 Pfd. i 12 kr. nebsi Nigatai . 

Ein Trog kostet daher . . . 
«der ravd SIR Oaldra, dalwr 

4 Stflck . 

2. 2 _ grosse .Seliraubensi-lilUssel zum 

Aaxiehen der Aakenaattara 10 

Pfiiad 4 18 li^.. 

S. 1 Mlieme Laagcapinipe ... — — M — 

4. 40 lfd. Fij<s linlziTiii' Kitiii''» .1 Ii kr. — — 4 — 

5. 2 lltilzpirliel /um Verschieben der 

lloUer heim Qakgca la dte 

Tr«ge k 3 A. . . • . . . 4- 

8. 4 2wilKdiUttel bete Antragen dnr 
k\!ii!iMrten Schwellen anznxieben & 
:; ri. IH kr 14.24 

7. 4 PaAr Zwillicbliandiu-hab sa dna- 

aeiben Zwecke 4 24 kr. ... . 1. 3« 

8. I grosee hflixeme adiwaw e TUei 
leuni Ver74'ii'hnpn des Stande« de» 
Kyanisirge84Jiftfls —■ — ^ T — 

. . «l» — 



198.12 



»8.88 

"M8.JW 



- M78 — 



tt 
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10. 

II. 

19. 

I«. 

14. 

1». 
Ifl. 

17. 
\x. 
19. 



UeliertB« . . 
.1' gHMiwnicr KcMd m WiMcr> 

sieden 

1 BrQckenwMg»' zu 3 Ctr. . . . 
1 Sablirnktkastm mit Trichter . . 
I Jußtmagßttäait V4M EicbeBkok 
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2 eicbrnc Eimer 4 8 fl. na Aa> 
tragen der I^Asnof; in die !DniCt . 
1 gttichm WuMi|eil« . . . 
1 MrinflT |[iis8Blmii0i' Kahi) niAflt 
Löffel zum KittTiiurd™ . . . 
I Flasche zu Jmikalinm .... 
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4 ProbegUfaKlnn A 3 kr. ... 

8) AB»rü-.tiiiiK <le- Boretis 
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1 KoUeobeekn mit ScfaMiM . 

SOHM 9. .... . 
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Onndltlck nnd <n>liuni)<' Der 
FMt Utrfllr ist nach den besB^- 
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BMchieibing du Veriabreiu xun Tr&nkea der Sohwellei mit Creosotölca aat der Preiu. Ostbalia. 

Am den (MWMd'BmnnitimiKn der für die Dtiiii a i i ' TeeksHmr^Oiafttnu mdgtttuSlltm F t tm . 



iMc .in.sloJt zaiii Tränken il«'r >i.livki llen mit Creo^olKleii 
ict im Jahr IMI aaf dam Bahnbofe za Rnmberg errichtet. 
IMeüflbe besteht ABl alimi dtqifielgeletaigea Trockenofea, einem 
FrAparirKebftnde. in weleben «ich 2 1VSi«ririces«e1, dieDampf- 
ma»uhine nebst Kc s;'.'! iitiil rK-lh;i>-iii> 1» liinli ii. lui^ dtin Wulm- 
Immüc fdr den Aufaeher der TriUikiiiiKsansliklt iiiiil 2 rnt<>rbr- 
aigle^ sowie aus den nothlgen Gelei«eii. 

Daa Vefftbran der Trtakug bencltt in WewutUden in 
FolgeiidnD : INeRehiidlea werden nach der Abllefennig faiHaa' 
fen Villi jr TTi ^Ittck Infti« aufKestiH>flt . woIm»! Snini- ^ri-liagen 
wird, auf liciii I^epulplalze ifrüsat're freie Güiige belassen 
an die Luftoimilation zu erhattea. Die Schwellen stehen in 
diafan Hänfen I bla 1} Jahre, «m aauntrackoeB. Tonags- 
yrfinv rtm MrMg itt das Trocknen an der freien Loft. Vn die 

S. l.iM üi-ii vpB den \Vk>'-it /u li- lrvivn. welches sie Iiei Refien- 
«i tli-i- iiiirKenomrara haln n . wenlen dieselben jedixh nur dann, 
wenn \(ir der Iraprilgniruni; Regen» ;is.^r ilngere Zeil hindurch 
angcdauen bat, vw der Kriaknng in den ggbeisten 'frockea- 
«iea etwa 4 Standen hag erwSnnt. THese OpeniMaa wflrde al- 
lerdlnr- nlMrtUlssig werden, w.iiii dii- S<-littellen in olini ^.v- 
scWo^S'Mii n K.iinnen untcrgebnn lit wikrden. IMe Hfrsti lliini? iler 
letxtcn II uilnlr jednt'h ila. wn es aioh OB g>'"- <,M;ii.lil.iten 

bandttlt, unTerbiltniaamAHige Koatem vennadien. Au« dem 



Trockenofen gehen die SchweUea in eii«erneu Wagiui iu die luft- 
dicht ««rMhliessboren PrAgnirkeaael, werden bJer «iaer, I) Staada 
anhaltenden Lnftlenra nm 34 bia M Zell Batoaiotcr aaigBaBtit 
nod dann, nach dem Riniiteiitmi fter erematbaHlgm Ode mit 

dii^ien (trtr.uikt . iiidi in m i .Iic (i. li- unlrr l iiieiii Uruek \on 
100 bis 120 l'i'nnd per ljuttdratzull rinpres&t Dte<ier t'lltssig- 
keiisdmck wird in den PraparirfceeaelD ata» 2' isinnden er- 
halten. Waadio Uotagattanin ■Bbtihngt, am «riobm die SchweN 
len flir die k. Preuaiiache Oalbahn bergeateDt worden tind, so 
hatte miin mir die Wahl /wisehen Kiefern- und Ktchenhulz. 
Andere llrd/arten kamen niclit in der Ma^se vur, um grös.^ertt 
SchwelleniiunntitiUen zu gewiaDm and lind aelbet vamcbnraiMi 
nicht anr Anweudnng gekonnwB. 

Die DineMimen der Sebwetlen aolaagrad, wurden frlbcr 
Stoss^hwellon von 14 Zoll Hreile. <• Zcill Stiirke nnd ü Fuf» 
Länge. Milt^ikchKellen vun 12 Zoll Ureite, ii Zoll StSrkc und 
H Fasa Lange geliefert, wlbrrad man 8 Zoll Bannkaaten 
auttflte. 

Dieme Haaaae aind benmders leit der WaM TO« Giehenbofae 

auf S Fu-is LUnffe, 10 Znll Hreite »n I ti Zoll Stürke, bei bis 
Ii Zoll DeckmaM erniüsyigl wurden. iJle Schwellen vun Kiefern- 
holz Kind deihalb in der letzten Zeit Hplintreieher nnd pflCOmr 
bei der Idefenwg aatgefallen. als diese fi Iber der FaP vir. 
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W: hivnd fnilier vonngtweiae kiefernt UOlzer zu ^tebweUen 
v<n-weade( wnrdea, tlid «UaidlM JaMtUMUianlkhmBMin- 
hal* kw|e*dlt 

Zur IVliikniiR «ind kiuwr dtekMirigeM ThMr, wm wr tm 

•li'ii Uu.sniistalt<>ii lH>/iiKi'n winl. nvunnhtlUlB-'nBlrtl nd TkMT- 
iiU- aus Gaütbeer vrrwendui »uiilen, 

leichtflOssigcu Tbwrölc ilriui;«>ii etwas liefer in feste» 
Holl hinein, wahrend dagiieB der Thccr duoli Abicfaneiden der 
fMnUirtigeD Bratradtheib dl» Oberflldw der Hslnr bal der 
Trilnliiiiii,' nur mit ciiuT mehr MrliBtznndi'ii Uftlle beklHidt-t uml 
«lie KUse im Holz itiisflillt. ohuc tiefer in die l'orvii ile» Hol- 
m» einmdringeD. Im gn)«tHii DarchechniU lutbeu die kicfcrnon 
Hehwelkn ww 8 Farn LSnge, 10 Zoll fireil«, M « ZoU Deek- 
maH in dar OtarfllBhe and ^dll ettlito alw tw rot. 3Cn- 



40 Pfiinil; 
I denselben 
Ii PAnd 



4) M Thear 
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IHe Aiilnnhnefldii|)nR der I 



HiiUfv wücdsf iiiil ili-r PiirnxiMt llirer /^'llgcwelM?. also mit iler 
MwüMf an Spliutbol/. mit 'li>ni (ir3ii> iIit Truclutnheit nnd der 
Wtnn«, ««lebe nutn ilfin (»i ji' <, ir i[i-m InprignireD ertbeOt. 
Bei pu r Oe q B und troekenom lloLus nnd gnl geWteter Opentlon 
litt et bei \enneiien mO^Ueh gewewn fai eine Idefeme AchwftHe 

von 4 CnbUcfiUB Intmlt i:>0 Pfund Gel hinein zu iin >s.'M 

rend Ktehenbolz seiner dicblervn Zfllfn'vrebi-liildunK we^en nirht 

ntehr als \f< Pfand aufKBnomnx'u liat. 

WUrand beim Kiettrahok nlie Zellen nit Aneuhme dee 
mk.Uanm dini» ai^)«llnien Kamcs wo Oqf «rUllt mrden. 
werden heim K r.], -,,], -u nur die T^'-*^TWg--*^V°- and die 
Rine im Kri'Lihi.i.' -.„n ih-\ (iur«Unii^M. 

üasM' mUi t I Ii r (iitltOBgeil Mnoeii, — nnd <iie*^ liegt 

im Weien 'der Uperation «eibiit — . mr lo «eit Oel eafaebnu!», 
ak M den hohen iJracic unter den dl« TMidtnnipflaMiifiiteit iff- 
netzt vrird. das Wasser nach dem Inn.LTii de» Hobes Krtriebrn 
wird. Sind d«h«r die llaher mit Uasscr gesUtlgt. so nehmen 
i>ie Kar kein Od uuf. Hiern.tcii iM e« vortheilhaft , dio Tr&n- 
Irang nur in den Sommennonaleo vennuiebaMitt, and naaeatlieb 
bei Aanraadnf dea OaliMiiholaea aar voObmi^, nn^tahit 
«pUntfreic Scbwcilea «oa naaRewaidiaeneii tmn Hotae m ver- 
wenden. 

Die Ortbiibn bp/ielit den TTieiT auH der GasaiisiAlt d-r 
Stadt Berlin xnm Preiat^ toi^ iiind 16 Sgr. loa» Branbefg, wif 
Orand von Vettrlffen, nitteljnte Ode tm einen e p eeMeehen 
Gowicbte 1,0.'» bis 1,11 dnrdi einen Untemehna-r /um Preise 
von 1 Tblr. 15 SffT.. feine <Me von 1,02 bis 1,04 spedfisches 

(ii'wichi niiii i'if rr.M'iit ('rx'H'.iiigeViuU Kngiaad an Frebe 
Yoa rot. Tblr. 13 Sgr. pro UM) Pfiind Preuu. 
Wthfai koelet da« 
• a. ittr eine kiefeno 

1) bei Tbee^ ^, - 6 8r 



Die AufitapeloDg und da« Hobeln der 
allen iai|iragBiräa«imothoden tM di i a te t ig 
deehalb die Kotten Ar dfeae AtMlen an>ier Terglrieh n 

!uss4'a. 

a. Das AuHaden der Schwellen auf die kb'iiirti risernen 
Wagen, da« Einfahren in die Prilp«rirkei!<el. da.- An-fiiltreu ane 
diäten nach voUiogener Tnaku« and daa Aufladen saf die anr 
Vemendnng fteateilten KütenliahBiingaa erMgt in der Trlalnniio- 
austitlt yn |{roiiibt-ru in Arciml. hei welfbcm allr' (iesc-bäfte de^ 
Ansl;i-'>iens. Verwiegens den tleles. das ItanKireii der W agen auf 
<l> in Platze, da« lIcizRo und BMnigen der Ditnipfke^x l und de« 
lYockeaolBM mitboeorgt werden anai. nnd awar für den Praia 
woft t flgr« pio Sdiwflile, 

ß. Die TVflnknnKsanstalt ist mit allem Zubelit^r fOr den 
Kapitalibelnig Ton mnd 42,000 Thlr. erbaut Gegenwärtig 
werden in dersellten iir» Jahr im I)urch«clinitt 300,1)00 Stock 
ScbweUea getiAnkt. Unter dieeem (^outau befinden ticb jedoeh 
anoh die Schwall tn für daa In dar Analfehrans b e grlftne iweU« 

Cclcis, mit rat. 160,tHK) Stück. Her son^lige iliirehjthniU- 
liolie .laliriisTerlmHUh der vorjührigen ivie der aüch-iten Jabre 
ist jedoch nur za mt. 15U,U(ii) Siuek an/uuebiuen. ßochu«it 
man daher anf VeninaBag and Ainortitalion des An ingeka|ii t ala 
6 Praeent voai Kaidtalweith, dao JifarUch S.6S0 TUr.. aokoni- 
mcn vim difM II Ko-fi 11 auf eine Scbivclle (l.L'.'i Sgr. rc-ii. 
0,5 Sgr.. je iia<:lideui die Kosten aul :!tKi.()«iO nap. i:iO,00() StOe.k 
vertbeill werden. 

Die UatwlMkltaagekoiten der AaeUH betnigea hiihtr 
pro Jahr fan D ui o hac li itt t lllr die Oebtade 90 TUr.. ftr die 
iiii i hiiMiM h" Kioricbtnngen I6ü Tblr.. d.izu ftir Ilei/uni? der 
liiuti|iriii,4^ biiie, du-» Trocktwrfei;» oud kleinere divene Uatc- 

rialien i 1680 TUr. 

ttr ficieuchtnng 160 • 

an Lohnen ftr den Aifsehar nd Na^widiter . 930 ^ 

ins gevuiniiit also . . . .'tnOO 

mithin pni Schwelle o,3U resp. 0,tKI ügr- Der Prvis fttr diu 
dir i'r..i ;..iing einer Scfawette tetatdehi 
Jaitresverbnadie 



'800,000 lOd^OQQ 
StOok. 
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S) hei mittelgatatt Oden 
9) bd 



40. 4» 
100 
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40^75 
~ 100 

h- für eine licbene Schwelle: 
Ur(>ii tat ii« foruahrtiu 4«i B*M*UtemM*<. MtM r*l(e, Ul. a>ML 



I) an« dem .Vicordlrdm fiir di>- .\rheit mit 
|ini SHlck 

2} am dem Üetrage aar Venintang nnd 
AnMNiiiatian dea Antagikapitalt ndt pro 
Stllck 

A) aus deiu IWLrage air Ik-ntieiiunij der 
l'nlerbaltaog der Anttall der Ileiaang 
dea iNunpikatieU and der Darre, mr 



'BaaifeicbtigunK mit Stück 
ingesammt pro Stück 



1,008g. Ifi 8gr. 



Q,M r 0^6 



l,ö5 Sg. 2,1 »gr. 
«vAibdt 

10 
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and McbemiiHgkboii jeoen ad o and h Uta- die TrttnkaiigiiuaiM 
•ndUeften Uan, w itclteii lirli die a«nnuilkostm dm Trtn- 
Inng fie Mgt: 

k, Eiier kiefemeii Sehwolle. 



I) hei Anwcndruifi von TkMT 

t?) von niitti'ltfiiti'ii OtAfw B , 
3) von feinen Ovleu . . . 



7,56 Sgr. n-Hp. H,1 Srt. 
31,65 . . 32,1 ,. 



.B. Kini>r «•irh4>nen (tchwrll». 

4) Bei Anwenduug von Tltecr »< . H.55 Sf{r. ri^iii. 4.1 S(cr. 

51 von iiiitii'lKUt»'ii Oflen « , . ti.l'fl - - 7.5 . 

Bj run feioeu Oelen ~ . . . . 9,3 A , • 9,9 . 

teilten Jabren Air Idefernc Schwellen 20—34 Sgr., Ahr efehene 

Schwellen 1 Thlr. 2 Sgr. bis I Thir. 10 Sgr. bftragoB. Keoer« 

dings Mild eil liiiic Schwcllpn uiiti r soiulcrs nunstigcn Vu- 

standen Air 28 j Sgr. bis t llilr. pro S<ack angekauft. 



Bericht über die Fortschritte des Euenbahuweeens. 



iahi-OltrIai. 



Die 



dee OberbMM« der K. Saarbrücken- uad 



Die in Hpii Vorjnlip ii .mif rl(>r Stm-ki- Snnrhrnclv^ i'-Noim- 
kirrhen l>i-);niiiii ii,' AtCHfrliscinnn l^^•T \" nn<l 1,'" IioIh ii SL-hii" 
niMi K' L'rii Ijiihc «iirilr intitii^elzt. *ind Mw» luiifoiitle 

Rathen 4>" Ueleise und 73U Unf. Ruthen 4" Gvleiii« m 6" 
mgemndBtt'. «Mri» in ZMHuntneehange mit demanmi 10 ahe 
4" Wfirhpn in 5** nngelndpri. 

.Mit ilrr Kmcnemilg dc> Keltunc^viiiitlorial» i«t fortgt-faliren 
und iusl>e8oiidc'rH nietirrren Wrpi'ken das nirht Wasser durcbr 
kaKDdc Kics-Cooglomerat , »nrie aof der Stieoke Trier-Wasser- 
htDig der lehraartige MdUes «itfcmt nnd doidi reioea IDei 
erset/1. Im Ganzen wurden m diesen Aasffthmngen 13.221 
Schachtruthen Kii'< verwendet. Kinr «Thebürhe Answerh^elnng 
von S«'hncllcii liat in gleicher Wi-isc •.liittgonmden. K« sind im 
OHten 13,408 Stock Stoss- nnd MittelxchweUen verbraacht nad 
dikff 5,T Praceirt dea Jatsign Beitandel im Lwfr dea Jalirea 
1804 amg^tN^hiselt. 

Wa» dt-n Vpri.ehlci'-* 'ler Scilieiien lirtrilR. s» sind im ver- 
rtOft^Mien .Iiihri' J.lJü Stuck isfü^inc Schienen nnhranchhur j 
gewoiden aad dnreb aene ersetzt, tin Proceutaati»' dea Jetaigen 
«6^ hmr. IMm flaUmmgdeile betngaiidaa Boelndea «nt- 
gmlrflrkl oind im Jabrp IM ! — 3,8 PTOcen' nnd «eil dem Jahre 
1852. in welchem dk) SMette Sinekia der Bahn dem Betriebe 
ibeifebeD Wirde, tberinopt 38,4 Proent MdiMii mfe- 
weebeit. 

Der gtfl m t e ReUeaanmacUciM findet nameuUieh m den 

iicharf4m Ctirven rnn <H)* R«dini> and !■ dm Unken OeflOva von 
I : KKi statt. w<'lche letuter.- oft hi« anmittelbar an dla Bahn- 
höfe rcicbrii unil in ilcncn du Zii«i' dnlier durch lipfliges Brem- 
■en xam langsameren Fahren gezwungen werden mOB«en. Aal 
• hM *k der V«rtinlMb lulbal lito n 18 
üm Sporermiterwiien m vermeiden, bat 
nan daaiH IbHgefikren, bei den ■Urkoren Cvrven die Mitte der 
äussern 9cld«Mn d*nk eWI iTiManMI» tHrnMaKhcr n 
befotigcn. 

AMh In* «h all «iMvIlib kmmprtdH. dl» IJtafle 



der Zwangnsekienen in ilen \V>ieben unf 12' zu crhliben , aai 
einen mltigen Gang der U.tder in den HerratAcken za 
nnd eiunm Anflanftn derwibea anf die Sffttae der 
vonwbengen. Die Koaten Ifer die ünlaitaiMiig de« Obeftanoa 

cxcl Wü.rhfij lii.luMi 'riilr. betragen. It4'i ciiii r (ii.-- 

siunmllUnxi' -aiiinitliiliiT tieleis-i' von .H3. 163 Meilen steilen sich 
die rnU-rbflltuiig^k -.leii pro Muilu üalmgeleise auf rot. .S. "20 Tbl. 
Von ditnem Betrage kmamaa 2,ltU« TUr. a«f Eiglnauig dar 
XHtiririlen md 1,814 TUr. anf AiMMohn. 

die l:. ir^.l . r«;i[li.i,i' ilrr k. 
K^MdlwIm pr» IHM. 8. 19.| 



ErMaarnag dea Obarbanaa der Mala-Neokar-Balm 

Im .liilire IHtU vrnnlen 20liU Stork 7} .Mi-l^r langi- und 
317 Stock 5 Meter lange Schienen neuen IVoliln mit den dazu 
gehörigen Betoliguugunaterialien aogaschaA und damit 7439 
laafaDda Meter oder mehr ab ehie denlaidw Heile GaWa gal«gl, 

so das*! Kndr l nti l nnr ikh Ii drei Mfilcit mit alten niedrigen 
Schienen stuf bcidi ii ilau|>t*i|iui'i-n /u^umniengcrtcbnct . vorhan- 
den waren. 

An neuen SchweUeo wurden im Jahre IdB« eingelegt: 
109 liMigidiwellei • 

1021 Slussschw eilen und 
8171 MiltelschweUen. 

imJ 18M.S.«.! 



*) Vefgl. «Oiipai» \nSi S. Itil. 
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In den Aafutc aber ksenbahn^llMrlMn «mBwi-IMMclar 
Raresch fürgko I86ö, s. 53) geaclnk dv flir die Wlirtt«»* 

Iii I k'i^^ >>' H st.uisbahn nnd fikr die Salinen des NorddeuUdien 
Verbüuidt^ projwiirten cUrrneD (IbertNui-ConftriKtionon Er- 
wj|luiiu(. Die fQr dir Uaunavcracbe Staatababn and COlu-Mia* 
■erBatui in AwlUanuts begriffene «iaaru Uberbaa-CouitnuUM 
iit 1b dem 9. Refente n den Ar di« Dmdmer Technieker. 
Vcrsanuiiliing geitellten Fra^pn 'I. SHiiiilL-menttiaiHl iIcs nrg;iii>i 
'bcHbriebeii, nälkrvud die luichstt-licudf Nnti/ übtir de» vuu der 
tollll« Wnrttt'inbrrgisclien Eiaeuluthn-Uircelion dm KänigUdnn 
muiMvwk« Waiamtfiaga nr Avillhning Bbcrtneeae Ver- 
sach mit dam von den Ingijnlevreii KAitlin and Battig vorge- 

■*olili»i|(;r'ni'ii ••is«'rni'n OlicrlKri. ui !i lu r unl' oim r rircii "WHt Kusu 
laugen Slmkf Jus /;wtit' ii i<rleisfs ili'r Aaieu-.NüniUuger Linie 
in Avr NiUie von Wuiuerulliu^u in Aowendung komnion soll, 
der Zeitsdirift des üatcrracliiedHB Jngeoiear- and ArcUlektn- 
Vte«jna 1864, S. 233 entnonowii DteAnttkraag udLe- 
(niiiK goscliit'ht n.'icli l'it-'iir °J auf T.if. VII. Dia Abweichungen 
von ilini iirs|irtiiiglii'li KustUu-iJaitig'iichen Projeute liegen in 
lU-r «-twas grüsüLTu Hube drs .Steges, in der AnwenduDg von 
rieraekigm BoUea rar Yarl»iBdiing der FaliraaMewita aiit den 
Wink^lnetiJencn niid in der Tcrwendong von Niet«a statt Seiiran- 
btii zur Kffestiguug der Spur- nder ',iii. ri is''ii an diMi Winltcl- 
scbitsnei). Die Scliii'nen »iud il wQrttniilM'rgiücbii Ku» lauK und 
haben alJ^t«er dem ijaort'isen am Stn%> norb 'i (jucrverbiodangi'n 
in dar Mitte aa» T-Ein», die in gUchen AlwiandtB «nggaietet 
ifad; «rf diexn mittlem Qaerrerbiadtttigen findet abmKlNcInd 
dar Sto«s Vuu di:r iniu'rij iiml iliissi ri. r it. rsi liimi- l/ie 
Befestigung der l-'abnclutiuuu mit di-u VVioUrJscbit^utin erfolgt 
durdi «ebn 6] Lorica itailn iScImabMilMlMi io btfemungeo von 
H Fast. A. a. 0. 



Verbindnnff ifer b«iden Schif«en«trftngf eiaea Geleiae* vervoD- 
HtiUidi)tfn ilie C^m'^tnunion. Un d'w Kudeo dar ()naneb«fll('ii 
haluufiiratig augebcceu werden und den üaeMn Fan der Uit- 
■gnÜM, w imtgt aa Jadan Emle dar Q n am i ildn » 

ein Schrsab<>nlidlaMi um ein ncran^drflngen der Sdiiene 
I an der rielitigeii Unie tu verMudirn und nni dem (ianzen ein« 

ToULoiuiuui- .'^teitigkiiit zu gfbeii- 
j Die Schienen »erden ia Uirer Ijtg« iiotwed«r wie gewiümUcli 

> !■ das FtUtmatcrial cMfor dwlnreh festgehalten, dam man daa 
I Grand roriier mocanuidMirt und die ijchiene in MOrtai odar 

<'<'iii('iit .'inlugt, wobei man lur Aui'iutliiiK' i|i r i^aervorUnduhgra 
Ueffnuugttfl Ustt, die man aaoiilier mit Irgciuauua Material aaa- 



voB lelbül, dam das WaHtw wie gewAhnlich itureh XHgOBff 
der Bodenfliiche initteltt nalArlieb oder kOiMtlirh uiigeleglcr Ka» 
ail«' auK dem GrlaiM al»g8teitet «ird. 

(UfU-KialMw and AntUM^a JoanH«. Sep*. 1MB. S. M.) 




Ilei ileii bisiwr ia ToiaeUag fPlmwlMeB ei«cmen Oberban- 

\\-ii'rii('ii ^:lu^^ man von dem Prineip awi, wvleh«' die Qner- oder 
I.iiivr^i hwt'llfn darliietfii, dnrfti I iil<'ila;;rii von KiM-n /ii .T-i l/on, 
und iiii^lit selten hat man zur Krrcirliiiiig äii^n Zu«t'ke> die 
noli« der SelilMir za OnnMen einer mAglkhst breiten AnHager»- 
flldw ««roiwkvt. so ketriliit s. a das V«rhllltnits dfr Bndle 
des Fimes zur HOIip dei* fidbirae 

liri 



diT rtiiHiiWNcbiriii- .wiel:! 
- Uriuinsehweig'schcii CouHruvtion • 10{ 

• Hanmnirscben • «12 

• WarttemIwrgiMiwn « < 13 

• »" hohen Preiw«ls<'h<«n }7ormal- 

M'l.t.'ii,. ... :S»:0 . 



.Ol 



% llisaBns.4a.6auntfLVa. 

Ui«' Villi ilmii (;iviliii)(i!)iiar l)uiiiery in l'ari^ , ^i^ilicne 
eiserne (Jbcrbaia-C<.iiUitiuc(iLiu Hurdu Ikitridicfa lu Kiiglaiul ]iatvD- 
tirt. Üie SehiMW hc^tclit au» zwei Tbeilen, der Va»» a bat die 
Fom oiasa »mgslyhrtcn T nnd wird in einer soidwn breite 
gmalil, daa «r ««an man iha aaf sein Lager legt, eine gean- 
geiiJe Hilehu dar1)iu(i-t um das Oewii-lit gi^wi'ilinlidn r '/Jigv uus- 
halteti m li<juii«n und <jin Zen|lietM'beu dur ScJui'uhu oder ein 
Kin^iiikeu de« Überbaues cd vorliBten, uAfarciul die vertikale 
Itil^pe (der St«g) der Schicoe die Ar dio sohwarst«n Lasten noch 
erforderliche Untentttrang der SoUene gewikrt. Die aas bes- 

«i-nn M^jR'rial gewalzt«.' Koi'fsrbieuc Ii «ir:! mittels'. Sr)ir;iulien- 
iKiiieii au die abgesetzte Vfitikalc Hjiii>i. dur T-furiuigcu Lulei^ 
schiene dergestalt befestigt, das« tie zu!>amiDen ein Ganses bilden, 
VigBoias-bebiaBe nm sahr i^vasun 



'i iiiler »il' 2. < 1 

u} « • IM- 1 
« 1,1 :1 
« l.m:I 

: j • • it.78: i 
du^i'g«» b<'i der ilurtvttcbivrhieue . . < 4J:1I « • U,43:l 
Ks koaate Ueihd nldit ftUen, dass in Folge dvasen dio 
' Hehi<*nen v ei lilitninrnftssig so sdmor ^ w ardvn. um selbst bei Ret* 

beluilliiiig der nhKrhen Srhienenhöhe die gli-idie l'nteritfltxungs- 
Hi'.i li« .lut lii r II<'t!iiii(|[ /II cr/ii li'ii. iiunliti. man <1h' l iitersttlt/ung. 
wie bei der Burl»«scluenu etc., in ||er Ukngeurichtvng dnrcb 
winkelförmige QonvhMn,odarianhliallrteeiHnoü]iUfiagenHf 
einselnen i'onkten aacfaen. In allen diesen Füllen bfmabte man 
8ich »omit . dnrch ahm grOmere, das Gewicht Tennebrvnde, mit- 
hin iiiu Si iiii ni' \-crllipHnde Breite des FMias die lIofaHohwel- 
len UM erNet/eii. * 

Zu gans anderen, weit gttnstigeren Vvrhflltniss(>n gelangte 
jedodi Goh. BagianBignvlk imdBwinrtb Hartvioh, Betricbs- 
dimtar der Rkrinisehen Bahn, indem er Breite des Scfhle- 
nenfkisses iiirht wi M ntlirh iindertr. il.it.'. v'i -i ^i' i r <!!■■ Seidene 
soweit vemielirtc. ilass »ie eine enU-iin-chi'ml grO^^Tc 'l'rjgfthig- 

*) Aua den Wake: «Kd. Maurer, die Varmm der WalakaaaU 
In US. . 
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keit iiiiil S(«itigk«it erhielt. In Vtige äemen wird rieh d«lwr 
die BflaNtiing, die auf einen i-inzelnun Punkt Her *lchi>'m' «irkt. 
•Mf eine an grane Lange nttheilen, da» dfa» »o gebildete Drack- 
m MMK ninenM umnagn ompncn» imi|>mwnn 
■Mh fir die gegenirtrtlR mf den pnmbclien Rhen« 
bahnen iMlehe Form der VignoIemdikiMa, Ae lediglieh auf den 
bOlzeroi'n t^eriichwellea Ihm Ui 
folgeiidr VerliOllBÜM. 

Di« •Uilcate, nttkhi 
«M In den Ifsaente eintreten . wo 4te idbiNrei Titehrlder 
der gnmn SctmeflnigiocoinotiTen dhrilber Mren, da «le dann 
lIVl gmnDllll'i I-tt-il rtiT beiden TriMHr.nlir. ili- J'A- üO.inn) l'f<i_ 
n tragen hat- INi* gewOiwIiclivn DimensioneB einer 
M akor 1» ZoD » 2 Vtaai Brette bei SlteUagt, 
daher i»t iltr« untere FUrb« nnd nomit nnrh die taflBde FUebe 
der Bettung, «nf der die 5^liweMe aniiit-^t. 



{ >C f< = Ii. Uli 
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webei dei' Alntand der iidiweiJen von einander H bi» Vata 
bctrtst* 

Hartwieh giebt nu wtaer Schiene litt BaflMmlteng der 

gcwObnlicben Form dn Kopfes nnA Fnttm ttt breilbastge 5Miie- 

nen, an*taH iler j^t/t rililii li. i, Hohe von 5 Zull . ■ iiu' 
Höbe TM 11 ZoU. üurcli diM(> mehr alt dan»elte liebe wird 

aofgetleUten Feati^eitigeastz, dar gewWmHebei Sehte nen gegea- 
■ber nm mehr ab daa Vierfache remehrt, in den unter toast 

gleifbi'H ViTliilItni>>eii die IninsvtTsali WiiU rstAniiaflbigkett cinra 
Trftger« üuninunt, wie die (Quadrate Stumtr liahe. 

»n Cmer die TngMiWkett eÜMN TMim in tagekebneai 
Verbiltniw nr EDtfemnng seiner Stfltzpmikte sieht, ao wird da- 
ber die Hartn-iclischiene. im Vergleich zur 5 Zoll hoben Vignulcs- 
üi-l.ii'i.r in i i;li-irli.T I II :i IV- Ii II mir iii \iiTiii.il ^;r.i--.i-rn 

Abatindeo ciaer Liuterstaiiung «iurdi Scliwellen l)etlarfen , oiler 
■It andern Werten: die hui oder der Maxinialdrack von 
16,«» FCL, watdier l>ei <ier gnriHplichen V%nelanAlaH anf 
eine Lli^ von 8 rmp. :i ; Fuaa Tertbellt Ist, Terfbeflt stA bei 
der Hartwichschienc unter gleichen rmsl inii-n luf i iiu ! ir.^ri 
TOD 12 resp. 19 j Fuss. Zur weiteren Btnu-ttwiluiig beid«r Scbie- 
■ind hier ihre wiehtlgMen TaridHaisse wf|lehhend 



Preoariiehe 

Nnraial- 

Schienc 
»Z«llb«d..l"2««lbeeh. 



lUrtwieh- 

Schiene 



n bolwn !T«n>mahdllMIP . «o pr^iebt sirb. cia«!i riaü er^iten» 
rirca um das Vierfaeli« irri.^-.r i^l. iinil «itiiil :iiiili ilire 
TragfiUuglieit, wogegen ihr Uewicht nar 1,66 Mal lotivl betrügt, 
wie daa dar Kamalaciiianr. 

Die Hartw1cliidiiew> wird nun aber nicht anf SehwoDen. 
itondem direct anf die Bcttnng fn'legt and so tief in dimcellie 
clnKcla«i-ii und seitlich festgi'stupft . ilnss <ie nur eben so hoch 
wie die jewOhaliebc Sebieae darlüwr herrorstefal. Da ihr Fna» 
ehw Bntte m «J ZeO bariM. w hat ffer .Jeden gedrtekteB 
rankt einer einaehten Schiene «ine tragende FMebe der Bet- 

tanit Ton 

]-j'>^ ii" - 1,7.-. □!'ii-- n-i.. ;:< i;" =- 6,88DFu«>. 

Bei den Scbienen findet Jedoch än wesentlieh aaderea Ver- 
UdtalH statt, «le bei dM Srihnollen, da lieh bei ihnen die ImA 
ateta aaf swal nabenrinander liegende Schleaea mtbeitt, wäh- 
renddem, wie wir oben sesehen hnben. bei den Rrbwellen der 
Fnll ''intritt , ciiii' rri/i lin Si liwclli' ^'Ifirli/i'itig die ge- 

rammte I^st der iieiden 'I nubrikder zu tragen hat. Um daher 
richtige Ytt Jüi ii hi iaMen m «tlwltan, tat die Ihr eine dnaslnv 
HartwiehscUma gelhalsna IJMentttsnngsfllcbe zu Terdop)>eln. 
und lün erblH alsdann Ihr anel gedruckte l>nnkte der beiden 
nebeneinander lieK' nden Schienen die wirkliche TmgflArbe der 
Beltiing durch 2 X 4,79 » 9,5 Q Fwm reap. 2 X «,33 
I2.r.d □Faaa. welche also weaendkii grtssar tat, wie di^anige. 
wekihe den gewOlmHdea Sehtcnen durch ein« Qnencbwelle ge- 
boten wird, indem deren AnflnKi-fliiche. wie oben nnchgewiesm. 
nnr t;.(i<i Q] Fus', lipIrilRt. 

llteroacb ItUt esüartwicb für ttn2wvilelhafl. das» Yig- 
nolessehlenen hei Tierraeher Trngfflhigiteit anf 
ihrem eigenen Fnsae mindestens dieeelhe resteJDn- 
terstHtKung finden, alt wenn man 'die nnr den vier- 
tili Tliiil dir T ragf.lhigkcit Ii c s i t Z( nd c ri gewöhn- 
lichen Schienen »lle 3 bin 3\ FttüS durch Quer- 
schwellen unterstaist 

Die nach diaaias Piiady oaMtmirte 1 1 ^oll hohe Hurtwieb- 
aehiene, deren Profil und fltoesTerbhidung in Flg. 9 auf Taf. TII. 
in \ der natürlichen Grösse dargeslelll ist. '.\iril siit Jan. 186!V 
uof den LenderiMlurfer Walzwerk der Firma l''.berhard HoeD rb A 
S6hne in Dttren fllr die Kheini!<i-he Eisenbahn angefertigt, aaf 
dar beratta an sefsehiadenen Stetten Probet tredcen damit betagt 
sind, so n. A. anf dar Stredu» Kn*kirchen*Mre1iendcb in der 

Flifel, wi l.-hc an. I .liili \ i. dem Betrielif f|lii r(j!'l)i n wurde, 
I»iB inzwiKcheii «iitrikiii iiiKi-^ti ilton Vi-rstichsiiilirten b,-iben voll- 
sULodig befriedigende Resultate gi lirfcrt . sowohl hinsichtlich der 
StabiUat der Sohieae, wie ancb des leicbterea and gleiehmlsii- 
geren Oanges der Wagen. * 



ItiT Kii]if ilr-r II.irtwii-liscliiiMn liiit 
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GoiHdit per IsalsndeFni«, 

ZoOpInnd 

VerhiltaiM der Fwisfareile aar PreU 

hi»be 

enl nach Zollen . . 



St— 88 , SS-16 

0,78 ; 1 ti,4:t : I 
19,3 175,2 

7^ I 88 



Widaratanda 



C2\") nnri t'orni , nie diis fi Zoll huhc Prnlil der Kbelni&chen 
Bahn. elM-nso hat aucli diT Steg die gleii'he Stlrke ({ Zoll). 
Die Vcrmehrang der Tragkraft nnd KniefaiBc einer gresaen 
ün te rs tgliH i igsBt che wird daher Amt aatwftliesslich nnr dondi 
KrhfjfiMiiK des Sti'ifos um <> Zoll , ulsu durch einen vcrhlltniss- 
mSs-iig geringen Mehrbedarf au t^iacn erzielt, da eine Schiene 
Ton » Zoll Höbe nach dem Rheinischen Prolile 22} —33 Pfd. 
per laufende Faaa wiegt, wogegen din nm C Zell vfraiehrte 
Staghflhe and anf 4| Zidl abfsiaderte Ftebreito ü» ftUmm 
nnr am 18 Fhnd per taabndeFMa, also en. BO Tnc 
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nmclu, V) iluft> die Irtztrre HO fbmi wiegt, ein« IS itaige 
Schiene «rii-gt dalipr i>:vo, Om Ulfe«i|B 796 Ul|ini nd im 
luMt Mctor Mi WlagnHni. 

Zur StosircrblndoBf dtanra, irip M 4oi gewilkniieben 

VignolwücLiiinen , «nf lH>iJtm ^»ilcn dis Stogc-i olHTin'oifrnd*' 
Laicben von { Zoll Dicke, die am gewalztem, <J /nll breitem 
HBil todonn «n den S«lt«n auf Facon abgebobcitein Flocheisni 
hirimrill lind, ihn Lloga batrtit IS Zoll. Mc Lnche kat 
ohai ad nrtm «im ReHie toh 4 LScbern, I 
B LBchar ><»i I /nit Wcito. durch ilie 1 
UodRrdlgehrn ; dif c'<irr)-s|>oiidjr(>ndi>n. cbi'ii'^n wMtMl LAckn* In 
9ttg der Schiene sind gi-bohrl. 

Zur QoarTerbindmg dieoea bei 21 Fun InofaB Schie- 
nen «eda aar die Lüage TertheHte Kuditragen ytn 1 ZoQ 

Dicke, die in (cleii-lirr llnhi' wi<> <li<' I.i'kIiit an dci: Stos^M-r- 
bindungKU abweeh>t'hul oluii und untiMi im SU'g ilor biidrii 
SeUeoen ftüstgesclirmalit !>ind und so die Erweiterung des Gc- 
lefate *eiUndBn. Wölere TamcfaUmgui ilBr die Qaermbtn- 
dvng stml vnr der fltnd noeb iriebt in Aurfdit genommen. 

7nr ÜMiirtheilunK der K :) -1' ii für dio AusfnhnniK de> «e- 
Kubnliclu-n and de» H «i"t w ii li'si hfn Oberlmuet sind dieselben 
hl FolBendem in Parallele gestellt Ks i^t dabei Tun dvr An- 
naluBt Miegngett, daaa der Preis fbr die II Zoll hebe Sehine, 
aehäld ihre Fabrikation Eingang gelbnden bat, rieb mit dem 
dar /oll hnhen |?leicbstellen wird: in nadislehendpr Herech- 
nnig iat derselbe f&r beide Scbieii^nsortcn bei 21 Vwm Litnge 
aa 84 Tb^. pn tOOO Pfd. keo Bnulaile aunuMuaen*). 



a. Kneten dea biaherigen oberbauea der Rbeiniaekcu 

Eisenbahn, 

Für il Farn Oeleiae aind erforderlick: Z«ai * 
81 Fan lang* Seidenen gewShnHeber Form 

von r. Zoll IlCihe = «2 Fust ii 22.7 Pfd. 

= «53 Pfd. k 34 Thlr. pn. mxt Pfd. 32 Ihir. 12 ür. , 
Zwei StmsTerfaindnngen mit UnterbtgHiilatlen. 

Luebaa, Schranben and Schwetlenbolaen i „ 87 „ 

U Hakmulfebi . . . '. — .. ' 16 „ 

T eUhete QaenebwUcn k H Thlr. . . . 1 1 .. 

Snan» . . 49 Thlr. i6 Gr, 
«8 « 1» » 



*| h Wbrllklihill anllw ahm db Udwliea Anftrtig«mg«k<M4#n 
im Ilartvlch-Sehime twdeetmi hObcr gdramnea «ein, and dicaa 
hanptiAcUich am fal^mdm Granden: Uai Ocwieht der robra Paeliele 
der 21' langen llartwic h-ächinu- Wtritt liNKt— luV) Ifim,! . diel 
ManiimUtiiin iinJ Sehwierinkelt ln-im Sfhiici,>^u l-i \ ] Iwir* iulii hpr; > 
ea kiininifTi IcicUt Walzenbnii l.c i i: , Ih'i <Iiti Prolicsrhifiii'n nicht wi'- 
nig^r »I« .'>; itiii <ien hisliericiTi Kinrirhliinff"n kflimen Tdii den fe^Mlm- 
liehen Schienen da« ä' ifi^che (lewicht.i V""'''!"- it'Tm ili« wh»m^ 
Hartwird-Schicue fabririrt werdfii. |ii<- Aiiinllc von Lfttenr sind 
nicht vorthrilliiirt *ls *i>ii Krunbrilii li-. ii .SciafEH'ii zu vt-rwciiilfn. 
Aunsi.T'l- in Ijat die Hart* ii Ii N fur-r.i- ,lfn grossen li ln lsuml lirr 
l^iirli * M-hieni', d»sii wIKsl ln-i iinbi\l('utendeni Schadhaft« <ti!i'Ii dir 
Schiene am Kopf etc. die gnue ichwerc ScUeae Iwaeitigt «erden muta. 



b. Koaten dea Hnrtwleh'eehen Oberbaaea. 

¥n ii Vm Oeidae ilnd erfbrdnlicb: Zwei 

1! Zoll holK» Stliieni ii ^ 12 Fuss i ^r, 

Pfiind - 1470 Pfund h 34 Thlr. |iw 

inoü Pfttn<l . 4» TUr. 9*1 Or. 

Zwei LaaebeoTjprliiBdmgen u den SUaaen 

ind.. Sohraiban S '„ 10 .. 

SedH QnmtugMi mlt8ehrM*Mi=:S0FN. 

* »1 Bgr 8 „ 

Somma . . 'sT Thlr. ~i Gr. 

Mithin pro Rothe Gelei«e . . 32 „ 18 „ 

Di* Hekritoatea dea HartwicbidteB Oheikana ohne 
Ssliwvllea betnign daker Ar den gedachten ipedeUen Fall pro 

Hiithe f;.-Iei*r c.i, 4 Thlr 

Dicsr .Mehrausgabe dOrfte aber iuunerfain nodi gering er* 
Kcheinen. wi'iin man andandla die perioditcfa nothweadige Br- 
ginsug dar Sokwellen erwigt. Anaurtam wird «aa|9«r Bat- 
tmguamlerial gvbnmiht: da furaar, wie obea aaciigtwitaen 
wnrden Ut. die Ilartwirh-Schiene wegen ihnT 4 fachen Trag- 
fUbigk eit nur in 4 mal ho groMCii Abstanden , win die ö Zoll 
hohe, eine l'ntentltnjig bedarf, so sind bei ihrer ADweadaag 
bewwdere Constructloaea tsr Brteken and DoreUiH« hf» tu 
10 Fbm fS,"-14) Spannwvit« nickt erihrderiieb, indem Je «wvi 
drrs.'lh.'ii einfaeli diirilber ^-rlr^t. ilir.Ti von di-ii Zügen befiiliren 
werden l(Onnen. Auf We^uUlHTj^iltiKeu angewendet , lassen aicfa 
ohne 8diwieriglieiti>n solide Ptisatemngen anbringen, ei>eiMOinr- 
den ftr die Wdobeo lehreoUde Cuutnelknen mit ihnen ana- 
anMiren aafai. WUdt man aiimKA n den bewfgHdwn Sebeo- 

Itpjn der Weichi"' nimirigi' Sellien. , s,, km um -ieh diese rwi- 
Hchen den 1 1 /,oll linhen . festliegenden Schienen unf gut be- 
festigten Querverbindungen sehr sicher bewegen. 

Uie Snnteilnng aeinea Obarbanea tai vwgadaohter Weim 
pricinirt nnn Hart wie b fnlgendermaaaaen: 

I) Die f»lr rnti i-^ini/iing dnrek Qoiracl)rt,H- i , I^ng- 
uchwellon oder sointlge beaunduro UalarilfaB bestimmt« Schie- 
neaform Ar eiar bestimmte TragMUfkaM wM ta lagf «nd 
Fua tan AUgnmataian bathehakcfl. , 

9) Die Sdrienen weiden mit dnn Farne dtraal auf daa 
Hettnngsmaterial aufgelept nnd in dein^eUwn fe^txcstopfl. »ie er- 
halten, falls diess ftlr iiuthnendig i'nu-btet werden sollte, nor 
an den 8t4>«en nnler der Fo<v^ilche besondere tragende Un- 
tentttnogen, ati ca dnrdi einiehM Platten, oder «an Staai an 
Ston reiebendo QnefaNcke. 

Silninulif he ttbrigpn QuiTvi rbindongen sind nieht zum Tra- 
gen b4-stimfflt, sondern dienen zur Erhaltung der Pa* 
rallellttt imd com Sebitte fagen daa VmkJppaa der 
Sobieaen. 

!l> Die TragfilMgkrit der Sddenen wM d«h ▼ « ■wk imig 

der Ilnhi' auf rlim Mchrfarhe solcher Schianan fHteigert, die 
fOr gexetiene LaNteii und daraus resultirende 8t0ne bei L(m'0- 
tnotiv- oder Pferdebelrieh eider UnteratOtxnng durch QuerKhwel- 
len in 2> bis .H} Fosh Entlemang heditfcn. Dank diew Ter- 
mehmag der Tragflhigkeit wird der Draek dee SeUenenAaaaa 
auf eine grossen- L'inge der Sehicne vertheilf nnd dadurch die 
Anbringang besonderer UntetalOtxungen auf dem Bettangsna- 
walakea ant Kies, 
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liMh>)i«n luDn. rntbehriich ((•'»laelrt. — An dm SCBüM kSlIMII 

(Iii- hiihcn S.'ilciilaeclu-n fnt-|.i i rlir-ml lüirk Kfinacht wi-nlen, 
nm den Druck auch an «iiesea S<cUeii sai abri-tragen. Der Si- 
«ird jgdock usaiMBnieE, da« Ar etwaiges Loa- 
Im tii«Mie Umer- 




OalMr dM CoMfrvtran dea HoU«a durch StelokoUanthMr 

Solaage der RiMAaluhOlmriMHi Mch keine totale VcrOii- 
dermg dardi EioflhmiiK aiiM» Syiten» crftlnrt. bei iraktarai dif 
Anwending von Bolx ruu avtRsaeldoweii tat, hleAt «i'eim- 

W)l>i|i4jMirgiil!f für ilii- Iiini iiii-ui ' . liiilzeriH ii llrii . die 

iH-i >Wu liiihiii<rliultuiiK^k(Kt<.-n tiue m> bedtwteude Holle «pielen, 
durch gec-i|^iu'(e Mittel eine im'igliciiKt luiiga Damr bb fariaften. 
JSi daril«n dater waU afatige MittliaUmi« (Mah Opyar- 
naii't TToo*. Ana. da la Crnntr. IMS VaAcft) Kber dm In- 
tiull viin Bi richten willkoiiuTM n 'n . .Iii- sur Kurznu diM- bcl- 
giüchi'ii ^Icadeiuie der Wi^MMi^cliuttcn iTstattet und in denen 
namentlieli xwei Schatzmittul gi'gcn ilii- I'Aalniss de« Uoixe« be- 
wanten alnd, vm welrhwi das aina aelMD viclfiwhe An< 



Hör Malaena bat whon rrüb«T in i'iiii r Aili.'it i'itii- Rviht' 
TOD Thataaolwn niederKek^l. nelch«' die I j-linltiinK di'- Kol»'» 
diircb lauter solche Substaii/'-n bi tretfeii, die fe$t und im Wtunter 
anMalidi, aoirii< iu der Luft und FotuhtJgkeit tuvatfindarlieh, 
aber bei «ner {ierin|i<>ren TemiMvatDr adimclibar cind, ala bei 
di r die llül/rr v('rd< ilM-ii \K < in Viirliild ■.nl -lii-r Stuffn bat 
denielbu die Harze, die bituotiuuix'u (erdi't'cbbulli);!'») und di« 
liie«rigeii Pr»dncte angeRlbrt, weiche man in deii vielen Juhr- 
iHtadarteB Uadirah ariallaitaB SgyptiidHUi Mmiüea ÜDdet. 

Wlbread ta Winten dbd katta er HolfUBeke tob 0.'^4U 
l.iiit'H und (».'"•J.'i I^arcluitcsser iiD|iräKnir! . iiultin im Sti'in- 
Itiihlt'Ulbf er in dieselben eindriuiteii lie^i. den er eiliitzle 
UBnpere Zeit Dach dem Ijiipriguirun wurden 
woA lir. Uelaena «teUln dam Dnrcfa- 
m eiidgm denaibew dar, om n M^jea wetchen Weg 
dar Thaar bi'i Ki-iiitin Kiihlrini^in in das Hui/ iiiiiiiii', -''»ieden 
der iwchteD Cill^(^. und elxni>u die Auithri'itunx du t iit^lundcnu» 
Fitolnis« Ob«r da» Holz. 

Waa um daa Kindriagaii des Ibeem ia dai lloU betrUfl, 
ao aeigea die Dweba e h nUte «an ehdgea BIteken. dtai deraelbe 
hierbei gaar. den liiepuntren der I^m^enfaH^rii pefolKt i<t, die 
er in mehreren llol/blücken Ta^l vullstiiudiK un^tilViUl hat, davi 
er dagegen in aiuiereu Hlucken die zwar nur anvullkomineii. 
abur dach fitr viele FiUle geoAguud infffignirt waren, «tcUen- 
«aiie daa Ramea Qaeraabnltt aaaMIta tnd ao die Otog» var- 

>toi>fti'. ilurch weli^he die di«- Kilului*s> hervorrnfendtm Kräfte 
U'Dft und ^V.>.>^t;^l Zutritt erhalten. In einigun dicken Hlürken 
viin Buchen nnd weieluui llulzo gevrikhrt man breite SLreifun, 
iu welche der Theer nicht eiiigedrangeD iat, daa HoU wurde 
in alMT aiiur tmlaum 1Mb fall» 



den dnraelben mehr nder weniger reichlich angeaetat hatte, 

UiniieblUeb de» Fortacbrittes der FUaia» dea Holm — 
mag dleee ititn die troeJknR odfr die mtsw ete. Hin — hat *teh 

pf /•■i^.'t , d;i^^ ^'-10 -ii li soliiK'll und jrrflndlich in iIit RichtunR 
ausbreitet, iu welehi r il:i-i Iloir «ewarh'ien i.st. das^ dageycn der 
Fartadiritt dar Faulni^s in der Richtung der Markxlrahlen nur 
aehr kigMUi ud wenig ouirklich stattfindet. Im AUgcnulBea 
ist der yffrlanf der Ftalnlm bd nleM tminrlgtiMen Rgliem 
i:aii7 dersidhe nie hei imprlgnlrten. 

Hr. Meisens glaubt, sein« Kriabningea berechtigUm ihn 
xa dem Sablaaie, daaa dar Steinkohl entbeer die HOIaar 

ebenso wirksam cnnsenire. wie die aus ihm i-t » Miir.i iicn -.i liwe- 
n-n. Kre<)»nt etitlialteuden Oele. Hr. Kuliiuiaun luil iui \er- 
gangeni-u .luhre iii einem Aufsatze Uber die .VnwenilunK d«s 
Thuerik xnr CoMserriruiig der Uaiimatcrialicn iwchgewiesen, das» 
der Therr nnd noch bnner das s, g. fimndhara (das selraranie, 
pecluirtige bei der IVstillalion der Sleinkidile «ewonm n- M ir/» 
die Stearin^'inre ele. das Wa-wer in dem (;i|»sr' er-et/i n l.tmi. 
nnd dass dii -m' Vi rbiuduu«- ubwohl sie durch eine rein luetJia- 
iiinchc ijji Wirkung uutsiebt, doch inH<w«it eine innige wird, al» 
<lie AnflSsmiimittel, wie der Aether nnd dak Benaoe nw nn- 
Tollkonunen das Bnindhane von den Gi|iskr;'»1a]l«>u bpfn>ien. 
Hr. Mellen« glaubt duss die Kinwirkang der Tlitze. wenn ila« 
Kiiulringen in d<T miii ihm lunieMidaijeueu Wei^i' siuttlindet. 
etwas Analoge» hurvurbringen aiOsse, denn er kunnt« durch Aetbvr 
kleine Splne von den im|iragBii(en HMicn nicbt entfilibcn. eon- 
d>'rn div hul/ige Sttbstanx der Zdleii bdiieli, ütets die dunkel- 
blaue Karlie deü Tlieen*«, was auch' mit llAlfe de» Mlcruücop» 

CiMivlatirl wurde. 

Ur. >ie Isens bemerkt nbrigeus, du*» «eine Imprüguir- 
methode nicht bei allen nobarten einen |^-h guten Krlblg 

hatte. Soweit sich hi" jeixt darüber nrthcilen laiup, hfltten luch 
die KiclM'. Huche. Tanm- und Pa|ipel. In'i ti'incn Vi'r«uclieu 
gerade so. hci lii r AinM uduiii; Miii ■.cliwfri'iii Oi Ir verliol- 
teii. Im Nachstehenden llieilen wir im Allgemeinen seine lleob- 
aehtangm nR, ^ er ohne CntefseUed M labohantMag be- 
Inneoci, IHaabeBf «Mgatraeknetcn und aalbit bal bareHa In nil' 
nisa lIlMtgebenden HohUSeken geroaclit liat. 

iJie Krh: Birke, ilainbuehe. iJuche uml Wi'ide weiilen mit 
iieiditigkiiit and voUattndig imprignirt. Die Tanne ist inwei* 
len schwierig TollatSndfg in faniiriRnimi nnd es bleiben iBe 
Si hiehlen in diT Mitte hvr. |)ii- Ks|te nnd die Kiche leisten 
denj Im|intgnir<'u lini ii .■"■hr «ruH-i-n \\ idi-rstand. M kommt 
bei der iCiche oft vor. iit» man den 5|diul zwar vollständig 
dareil drangen siebt, daas der Tbeer aber in die andern ScUahtaa 
nar wanigo lUninHter tief eingedmagen tat, md daiaan «gn» 
achtet »bstirbircn die durchdnmgeacn Botidriileln nur (ahr 
MliHor und sehr wuuig Wasser. 

Die Tbaanna^, «ahha «e venabiedaMn HMaar «tf- 

nehmen kOnoeu. sind eben so vertcWeden. Im Allgemeitieii Imnn 
man malten, dasn ein vollkommen imin-ilgnirtos Holz 30 bis 40 
seines, Gewiehts im gedörrten Zustande an Theer entfallt, daa 
heiast in einem Zustande, den man erbiUl, 
in eiiMi InMeann Bm Ijel 140» C. 

lea Holan nit Thew 
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bei (Icu iiiui.1t«!! Vrrwpiiduugiuii'tHn iinprügnirter liOlzer, zum 
cl liei iImi Ejseob«bn«i;bvreUt'ii, nicht liurchaiu ■uÜiWMMlig. 
Ur. Rotüer. lafwiear fUr iadintne tud Pr^rator dar 
■ dw UalvOTiiat n 8fot, tat «kanUb dl* B*- 

salUte seiner neuen Vfnmrhc Aber denselben G^g^nntand mit- 
getheUt. (tarcb welche er zu bcweUen nacht, das« dio Subütaiiic, 
die Am Bulz am iK^en prAitc-rvire, ein aa« ileiii StcinkohlenUieer 
■mroiOHM ällMi(w Oal tti, weldiem er dm ttmen grQnM 
0*l MNt 

DkiM Vertorhc hatten den befiantleren Zwerk. den Rintiii^<i 
xa bestimmei», welrbe die verschiedenen Medien tl.ufl, Im-Iu Hc.) 
aaf da8 mit gräneni <iel lni|>r.'iKiiirt(' Hub ausltbi n wurden. L'ni 
diwii £iaiiui Iciebt «ahnieiuien n ktnaen, tml Ur. ftottiec 



Splinte docr Pappel ginrirkt. Eine gewiKse Anzahl dieser SplM^ 
■welche vorher ansgetrocknet worden waren, wnrdeii mit grilu«« 
Oete imprllgnirt. dann zwischen Blatter von I>öii(;biiapier so lange 
«aagedrflckt, bia ite niobt mehr nwrUicli abOrktoii. Dm grüiM 
Oal «IHM «r M Mtato, kit «la ipMilNkM OMileM tfon 
1.11 nad einen Sfedapukt «M ngefthr C. 

Der Rlnfln»!) der trodcuMl Lnfl. des deütiVUHen Wasisers. 
de> I.irlili'^. ilr-, K( L!iiiwassers, der cali inirteii trocknen Krde, 
der K> »•'liiilirhen trockenen Erde, der calviiiirtcn ieacblen £rde, 
der gewuhnliclMB Imdil«! EMe morde getrewit urteniuhl. An 
im Venuefaen, die wir hier nicht weiter mittlieilen widicn, lässt 
•Uh KhUeeaen., daas die Loft. das dettillirte WaKfter. das Licht, 
die truckne und die finehle calcininc Ki'lr. sii»if dir KcwOhnlicb« 
trockene Erde diu- sehr geringen lyntfius auf die mit grflaen Ode 



«UHrmd die gewOhnlieiie fnuiite Erde R«hr M-bnell. eineuo^en- 
•dietnliebe Wirkung auf da« ao hnprlgnirte IIoU iinsMTn. 

Mau «ird ilalu-r /u ili ni Klauben gi'lirai'hl. ilnss I'r- 
sacbe diT FtolniM In dem Vorbandeinein Ten Uoreioigkeiten in 
(Siaob ma der AtiwMpfelr» ele.) md In Be- 
UllM M, Wildii . M einer hohen Tnnperatur 
von der geirOfanüdm Erd^ IM werden, nnd dnsa diese Bioland- 
theile nnr nnter dein llinfln^ise dir I'i'iicliriitli. i, ivirkfn Denn 
siibald impriijpjirte Spilne i lnige Z< it unter feuchte Enk- gelegt 
vrurdt n. war Folgende« wahrzaoehmen : taingt mflnderteiM 
der Span lUil tidabcr, cr.beUelt die grtne Far1>e, ahtr nnge- 
6Mir am nnaalgaten Tage Mh man eiriip» kleine ro8enrotl!e, 
rrjthViranne und liriiniir Ur , ken , welelH" ii:u Ii und h gr^Kiter 
worden, und vchlicsslich die ganxe OberÜAcbe desselben einnah- 
nwR. Wusch man den spen nachdem nun ikn wumr ge l roe kn e t 
hatte, mit Bensoe ab, •» hUcben die FiMkni und waren genau 
anf dem tehmMg reaenmllien Reis» n 'erkennen. Rracfate 

i:uti ilcn mi lilgrf.vn-rh.'i.i'it S|i in unter die Erde Zartlrk. sii ver- 
faalU' er dann tehr srbnell. «ülirend Hob, welche« mit dem- 
oribeii Oele imprftgnirt. aber nicht all Benoe MwideK warten 
war, lieh wUiUndig erhielt. Bilan mim daher dem bei dem 
Hohe angewenddea flflaaigen graoen Oele. die conservirendc 
Kigensehaft zuschreiTifn und Jiiclit rlcrij unlii-lirliri: Rouzoi'. wel- 
.chei* aieb auf Küsten dm grttnrn *>eli-s gehidet hat. Man Itann 
die vorMehendcn Thataachen auf folgende W«{ie 
Unter daai unailiiBinua l!inll—t der 

IMt ctMrt te hl 4m Holae «nthalteae 

ae Ort efa 



gvwt!»ermu&M>n; wihrend «• in dem Benaee lAsilieh war, wird ei 
dann unlualiL-Ji und fiirbt dir holzige Substanz braun; $n Unge das 
Hob Oel ü ttasaigem Zwlande enihljt, bleibt es gatj wbahl 
aber daa< ganie Oel rioh an das Heia angiaelit bat, verfinlt 
letaterc«!. Hierdnrrh wird eine Tbatsacbc erklärt, wclclie An- 
tangs befremdend erscheint, nUmlich das linprignirte und ein- 
gegrabene Hob! bleibt eine gewissu Zeit hindurdi vollkoninien 
gnt, daan beginnt es plAtailieh in verderben and sobald die 
Flntaiia einwal begannen hat, nimmt ele w sdnell in, alt •¥ 
das Boll g'><'' 'li' li' imprSfcnlrt geweoen wilre 

Es iclifiiit liicrao* bervor/iUgelR'n, iloss wenn man das HoU, 
sobald 1^ zu faulen beginnt, einer neuen IiiiürilKnirun« unter- 
wirft, daiecibe von Naoem fOr eine gewiaae Zeit oonaervirt wirA. 
Et. Rottior hnt Termche Uertber gemndit, wd dl«M Aa- 
nafamn heetfltfgt gefunden. Die Zeit , während wetehar teietbe 
opcrht hat, war jedoch nivkt lange genug, um dieses Faetnm 
als ein für all« Falle fe^^tstehenduK bclradilen zu kilnne)!. 

Ur, Bottier hat aueii Uelegeaheit geliabt, Ilölxer voa 
gieainM AbaHmnngen n nntHwehra, welche mit achweram, 
dickem Theeröl iniprägnirt worden waren und 11 Jahre hwg in 
der Krde gelegen hatten, es waren Eisenbahnschweilan, welelK- 
im Jahr« t8ö0 von London nach lirfiatel geschickt worden 
waraa aad dann bis lam Jahre 1862 nnter einem belgiseben 
Oelelae gelegen baitaa, wo tfe her a M g anemnwB ward«», nm 
auf der .Vaüstelinng in I,ondon zu figuriren. Dcnelbe hat 
einer gleichen Untersuchung auch hölzerne ScbwelkB unler«o- 
j gen, die von Hm. Mellen* mit Steinkohlentheer pnlparirt und 
dann antor VerhBttniseMi gieiagt worden waren, die das Ver&a- 

Au» 



(je/ogen : 

1] Ua<i Holz der Ihane li»st 'sirh mit diesen Mitteln nii lil 
gleichmaisig imprigniran; dar Splint aimmt iwar eine lienüiche 
Menge TOB dem schweren Ode anf; nnd aelne nhwaraa Farbe 

rllhrt \ori ilrin'dt'pn her; da« innere Holz .iber widenllit wm 
i lmpr;i>!iiiren und behilt seine natürliche Farbe l>ei : 

2) tler so imprilgnirK« Splint erh.llt sich unter der Krde 
voUaiandig, wahrend das innere, nicht durchdrungene Holz 



rii um die EisenlmlMi>i liwellen bildet shsh, wenn dioie 
gewi.sse Zeil unter der Knie liegen eine compacte Krtute. Bti 
Geleisi-Ui-par-ifuren ist Vorsicht niUhig. damit diOSa daa Hefa 
schätzende Kraale nicht abgeitossen wird; 

4) nach einer langen Ltegedanar In der Brde eadillt daa 
impragnirte llnlz eine maridlahe Menge (25 bis 96 t) Ansage 
Bestandtheile . nnter weleboB man das grtlne Oel wahrnimmt^ 

fi) das Holz bleibt, wenn es mit Hälfe eines Auflöwngs- 
milteis von den Oeten, wekhe es entblUl, befreit wird, sehr 



6) die Substanz, welche «las Holz am wiriuamiten schfttxt. 
ist das grOne OeL Znm Imprägnireu von Eiaenbahnidiwel- 
len etr. vertfont dtaaa Hibataai iw aBm aadera Umerltea 

den Vorzug. 

(Cewtralbl. f. Bhcnk a. Ownpteh, m OeiHcnidu tatt. & tttL) 
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Das bisher nur in Ideiiien Qwantitiltrn Kpfiimlenf Htnn- 
Mrtall nO im Birtn 4a> WMa lehr bnochlMr Min, in den 
I* dUMibe barter nnd doch ' MeRMiiMr •!• StnU wmM: dfe 

()brrflj< hi II ili r KiicnhahfiNi'liioiX'ii snllrn mit Ilnlfc ilii'si«« Me- 
I4UU fast unvergäugUcb za iniurhen wiu, auch ■*ul\ dag Rostvii 
den. In Kngiand MMCte sich eine (rt^sell- 
de« TiUat ia srtMerem Mwuttabe. 

(Uailder, ti. Mai ISSb.) 



fralwreu Aoagiben eine ErspamlM von cirra lOOü Tha]«>rn. 
Obgleirii die zwiadipn dm Bahnböfiii Bacharscii nnd liiiiK<Tbr<lcli 
mit freiliegcmli'ii Stusstii vcrii jftr J'niht'strf-i'k>- niii'b im Vw- 
lanie dea leuten Jaitres sich recbl gat bewahrt iut, ao aind 
doeh gegw «iix iMf ininii DnHtlibwiig Jen Bgtttm nadwilw 
erhoben worden. Letztere bttiehen aich IlWphilchlidi uf die 
AnlHndunp »weckpntuprpchendpr MitU-l, am daa aogenannle LMifea 
diT Stliiciirn uiiil Si liwi Hi ll , ^iliiic Ittfiutnlchliffnnx der Wider- 
■tnnd«fU)ifk«it det Schientuiiiruliis m vcrUtea. Der MrgiUtj|gen 



Das bei den UnterbHltanKs-AiMleu dai OberiMuie« «tage- 
lUnrte Frlmienayatcm hat gvgtut iw in frShmi Jahren dafllr anf- 
gewendeten Aiugnben ein« Krsii;inii>^ v ,11 , ivc.i .iivkdii ni.ilrrn 

gelieiert. Üieaer Betrag iat nicht au» ZurOckrteUuug i.öthiger \ f""' v,.nwkom.i*Mi. K« waren «tmnrtlieh* Q«,rbr«rhe xwisnbwi 
ArbeiteD. aendeni iiaA AiAradnag der aeMt w ncM tedt 



Urmben mess ea Obeiknen bieiben, die geeigMUn Mittel nr 
TerrollkonimDnDg dea Olxrha m yatenii anatiadig n nnchea and 
im Vcrt-iii mit der ImiiriKnirong ''*'>' ^>'tiwi>llen in HtMl aar 
liagern i:>iiftltang dm UberbaHea buLottrageu. 

Nenbaa-Profil von S" Höbe aad i9 Pfand Oewiefat firo lanf. 



liegenden Arbeilakitfto 
raantemag dea 

der 



«•BBWnK aad 



den Si'|i».-Ili 11 iiiiil scb<-int mangtOh.il'lP K.itiriUiitii ii I.'iiiirl;i h lii«- 
Ursache lit-r Itrtlcbi^ gpweaen aa «.-in, wulcbe im üubrigea durch 



(Barkbl ak die R<'«i-l-^i><' 'i>r \,r*.\'.l. il<- 1 nu<'^ ihm! Ik- 
drr Rlwiniscben Kiacnh. im J. li>fH S. :» ) 



ialib«fi«iiri«htiagtii. 



Dnn aaaa LoaniuMatoua te BeirUn-Potad«ni-IIafdaöiir(«r 

tläen F«ur a aaf TM VII. 

Dti'^i's I.oromotivhan« ontlillt aii^si^r der l)ri-h>{t-Ji(<ibii .V 
von 40 Fna» Darchmeuvr 13 XaedtiaenstABde eiBwhIieeslieb 
dea ^afiüntegeleiaea; tat RAeMcbt aaf nO^iebei ToribeUhaRe 

\ii5iinizaiiK diT Jcist^picliKcn HaiiMolIen wnnli' dem I.<H:om(itiv- 
raum eine Korm gtgclH'ii . wi'lclu» fdr die längeren Maschinen 
Magere Stilnde durbietel, solche in der Uirhtiing lueli dem 
««gremenden Uafimpiats lun orreidibar waren, tls sind deaiiaib 
mr OonatmeHoR der XMUffomSm Grondfonn iwei ca den Mittd- 
IMinktrn M' iitid M" ffrliöriRi^ Viertclkreisp benutzt wonlen, 
wDiretid :iut ilciii l'utikl M. uls ileii Mittel|Hinkt der I )rrh.srheibe, 
i:,l Mil»(.'him-nstündc. wiwie auch die Diniler di > Daclie*. und die 
an den Puljrgonecken in Innern stebraden ätrcbepfciier central 
gcrtditot ilBd. Letztere dleaea, «owle die beiden groana PMIer 
iin der LangMeitc, der Uac&-Con«trttction. die den ganzen Raum 
von iro Lichte» 169 Fns» l.knge nnd Fu» Tiefe frei ftbi-r- 
üpannt. al« uinglivltst n»lK- zusaniDiengi'rnckt4> I I ,\nlltger. 

Die erwthaten circa ti Fuss vortreleadea Pfeiler in den 
P^rtoncchen ahMl, bebofii freier Oomannleaüaa hinter dea Ha- 
acUnea, mit 4 Fum weiten DarchgongsAffnangen versehen. Lingl 
der tTinra-<<tuniraoiauar ac der LungM.'itu des Gebäude« sind di«- 
(Kinililr ILiuiiH- zur .ViifBtclInng vrin Ki'ilbanUen H etc., sowie die 
Winkel io den groMen StrebepfeUem zur Aaiegaag zweier 



j äcluuiedeberdp C verwendet, nnd an den Slimaa der 12 
I Pfeiler In dm Ptelsrgonecfcm A Feilblake D, D und 6 efa«r«n 

nundüfi-n aufpi->lelU. FcriiiT sind K K I'iiif.illöffnuiiijen du» 
L'uualü mit WiLsnem r^c liliiv^ 1'. !■' Altliiiliolin 11 licr Dachriuuiu, 
O, U Wasserbähnr ii 1 .iiii cten l>eitung, II, II WiLss^'viiilhne der 
Krabn-l,eilnag. 1, i Üiuichflinge fAr die Locoinotivcn, ü nnd I« 
Gnmdrias der DaebceiaBtnctioa (Ane nnd nh ^Iparraalaan^ 

Die rvrisehen den Fluchtlinien der Straiaei nnd den Uai- 
fa^!,ul>^r^uluuenl de« LucumotivliuuM'4 di>'|>oniblen Rinne «ind be- 
nutzt wurden, um einen grlksKom Thurm N in j lieicluioMin und 
einen noch höbem Treppentbnnn U, mit Ubr etc., sowie ver- 
HcUedene eiurtAeUge Aobanten naacaMbran. Letztere entbaltea 
Riume P zur rnterbringnng von Scbrainlekolüen und Oerltha, 
ein Zimmer y fnr U Putzer, eiu «oh-ht* K fOr ) Nachtfeaer- 
leuli- etc., eine Stelluiuctier-Werkütutt S, Kingang-,tlnr 1' und Ab- 
tritte U. V iat QrabenOlfnang and Aacbgrobe. N> MOlIgmb«. 

Der Thann M anfhib in KaUaniaHhoH ataaa haiibm 
Raum, in wckben die N<Jth|iiimpe, zwei WascIiBlIlfe nit Waa- 
serleitnng, «nwie 23 Kleidi-r»rliräiike fflr in KerKn wohnhafte 
Führer unil Fi ihtIcuIc iinlerKchruciit sind. l)er Ofen ist mit 
Koch- und Wirmeröhni venehen. — Das iflrdgeKhuM de« Thar- 
naa, dardi sami derFemtar nit den Looonmtinaaia «eitandn, 
cnthilt eine Üiniststui)« zum Aufeutlmli fUr die Flllircr nnd 
Feaerteate, deren Locomutive mcIi im ilauH« berinden. In der- 

' Si lben Sinti noch weitere 10 Kleiderschrünku fttr die Fnlirereic. 

I der Station Berlin aalergelHracbt, aovie vier Prilactwn, ein Waacb- 
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ti«eb «14 eodlMi einife klein« Sdurtoke ftt Ftbrsr ute. von 

«In WflrkMwar eiaierWitet, nnd cntbah, aaner rintn klcinaii 
FInr. ein MrMn mit Aimicht nacli dem I/OoomntiTfmraaDi. «nrin 
/iigli ii li R"-p<i>itiirifn fllr Motitrialirn entltaltrri -in I . mvi.- ein 
Woluiiiinmer oebst Ummc Kaiwner. Im dritten 6«*elKMi> ist 
ata WuMlMMto VM HMUnll, 18 Vam Im Vmümmm. « 
F^H iMch anfgMtallt »mI im Tiort* GaialMNa M in ml haii- 
imre lUnme ««thnilt die zur Uebemacbtong solelier Fttnr md 
Keoerleate bpstimini w eirfar auf anderen SlalloMB MhHhaf>. 
iHMiuüuMKeiie in Beriiu Obernaditeii maaacu. 

UanlHfllkar w im dMigtB Ihar 4h LMiaoMvIniiKik 
Hl«! «B Snlwbrile X vm94Fw DaKbnwtnr ihr den Ver- 
tokr omIi &m Hifm. flie Ist hi Ka^tidil aaf Zmtempkrni!« 

üOWM* auf ^ ii'lf.ulim (ii'hrniiiii l\7'3i'irfit«M'niii: frfnriirrliclhT 

Reparatiiren zwei eiuauder recblwiulilicb tunnueadu GiiiiiiM- er- 



Der Wnudi, Inulimeni Ati LaeomativriMirae« Indne jeden- 
falls blnderliclien Sinlen anordnen zu mliaeen, gab Venkalnssnng, 
liiic *kh freitragende Eisi in-'m-ti uotion cn wAblen. In Rflck- 
ütcbt auf die Abaidit, die Laii|^eil« de» Geb&wkM «Ii Uieh«! 

aar die «ttnahauiKrttM gM)«en Ansilrhnanf dea UditRebaadin 

Anfbane« (der Lalame), bat dci "ale Halbring nocb iw«i 



uiTjuio Vprl 



ingeii si-liii'r Scli.'iiki'l frli.iltcii. wi-lcljr aiil /wci 



der Lanipeit« Auflage tandeu, nud erbieh 
Ib BiMiHiliDna. Ai im hMm Mf 
der MaMf Uegenden Eitdao dea HoMantligen wbHeawn «ich 
ilip zwei MxICD Binder des llaebRi an; «ie liegen nnmittfllbar 

ni^lK"!! ih't (iii-lM liiiain r ili-r I.atigsvili' iiml sililii->vi.|| i|a,s cim-rno 
l>acb zu eintsut fOr sieb licatchünden Ganaea ob, weicbes mit den 
Ibneni daa QaMnde« in ktinar Mdcn VaiWndug itaht, al* 
dnreh die Aaflager dar svei Bodm dai Hnfeteatrlflan nnd der 

Rnden «ammtlieher 14 Binder. 

li-i ilii-vrr l)!ifliroii.siriirtiiMi .iii;;i'w,iii.iri-ii i:! iliOnernen 
Sclivru«U*iarOlirt.'u Ober den l<ocuuiutiviitündcn Warden bereit* im 
•OripaN I8itft> 8. 74 baMtaMaa. 

DiaaLaMBatIvkMia, att ])reli»dieibo. (>i'lui«s}-steai nitdv«il- 
aUiditer Einrfeblong koilel bei I4.iir>ü Q Fuss bebantcr Fiadie 

U; r:l" Iii Ii-- I ILilllill IN .Hill '1 Iii,-. 

Der liauiuverbruuL'li far judcu l.uconkutivalaud nt, mtcli Ab- 
dcr DnhsdieilM, aowia der ArbcftMoM Rlr Scbiiii«<ie 
in der Laogieite dea Oriiiwlei, im sm QFwm 



(ErUBMli Zehackr. f. 



Bahalrar (PAMTM^teltoat) «er MMUaad-Bclui 



Xabeo den im vorigen Hefte de« •Orgao'«' gemachten Mit- 
•bar die tbeUwaiae velimidal« aad im Betrieb -bated* 
Mm g raeiB rt lgB GatarMatte dar MidlMMl-llaln aa AcwHoam 

In Lomtrin »ollen Iiit>r noch einip' BeuieriiangOD ttbnr ilif von 
dertclbi-ii rtabu pmjectirt« PemonenHlatton hinicugefltgt «erden, 
welch«' Dcbeu der Station der Great-Nort)»em Bahn m Khf'b 

i>f«a> Oir «<• rMiMlirUi* 4tt Ki>mM<B«m«M. Nm ftlf. III. Vue. 



Crosa aa Kattan-rood und iit. PaMcran-roaü liegen und mit einem 
gnMMMin BaHi w rt wuiw Mrdan aall. Du ätotioaiigebande 
antt an Kaaton-roMl eine Fafade voa MO Fna initof die 

BnhnbofAlialle «inf I.AnK«' von 7no Tarn eAalleo. Die letalere 

«mi \2 lirli-i-«-. ■> l'i'iTcii> I riii-n I ulirivci.' ■"•): l''. l'uss 

Breite eriialten. i-Or Droaciil^ea suUra 2 i:^iifabrten und 2 Aot- 
Uatan EaalMHmad, HL ft m aii a r em l «M 
nnd auKMvdem Ar FuMginger bMondere Bin- 
an dt-n geniuinteii drei Straatien angelegt «erden. Die HaHa 
«ir.i Kuitii w«it. in d>T Mitlc li'H I i - IkhIi: das Dach 
soll in einer S|uuui«eite augefttlirt werdiMi uüt bo^ufdrmigea 
Itipiien, welehe Mi ahne VemiUdaag von SAnien mmittclbar 
aaf die Furron« auflwtaea und oben in einer flacben Spina sa- 
«mmantreffen, mi dam das Daeb im (^lerachnitl die Form eine« 
K>-(lrnrtueM Spitxbogrnv ^cigt. tiiitir lii-r khu^u Bahnhofshalle 
M>U ein Keller von lä b'amt Hülif liergeHtelit nnd diese Kiume 
aar Lagnmnf von Ootan - amgeiatit ader venniallMt amdea; 
dabei Mllen dieOaMic und PemniH auf lA Reihen guaaetoemer 
SAnien (fiM 700 Stark im (tarnten) nnd «nf schmiedeeinemen 
TniKi -ii nihrn. l»as llüii'l nhI! l.,ill'nii'iiilt'iiniii|^ Mir lU-m Sla- 
lioBügcbiade vorsprin^ nnd das letztarR vuo der Strasse aa 
iMMaB, dMa fllr die TatfUBt dar Wagen ein genl- 
natx bleibt. Der Oberingcaieor der Gcaanaobaft. W. H. 
Barlow bat da* Project der Station bearbeitet. 

f. UL Ocibr. im.) 



In Mandiecter ist kttrxlicfa i<im* ürQcktjnwaaKe aufgestellt, 
deren FlaUJbrni !•> Ki»s O /oll laug und \'a.** breit i^t. 
h'n-M- PlaUfenn bit ans <>iiieui stuck ki.-)(U!><>('ii. 

Dia Waage laait WAgvngen von 2 lYand bis «i 70 l'gonen 
(140,000 Pfd.) aa. Dar Waagebaiiten iat SS Faai 6 ZaU iaas, 
iÜN Hlwhlri'igpr kuMpnforiiiii« i-«iistniirt uml ni krtflin. dass bei 
ejiicr l.ai<t vuu .'>U TuiiiH-u uur ^ /oll tii(<){uug aicb iteigte. 

(MM», lau.) 



Der 8«U«r'a«tae Apparat aiun Haben und Baaken von i>a8t«n 



l>Hr Sc i 1 cr'M'bi' \v| ir i' i ll-ln ri iiiiil Spiiki'ii urtrtwrer 
und kleiiKMvr Lasten HTuiiltulbl aliiit>>plji»iTM:ln'r l.dft und Wait- 
wrdrui'k lic^ti-ht in nciner einfachsten liestalt an» zwei donh 
ein Kohr mttaiaander verbnadaim OIoelteB, an» ventietataa 
Blechpiattaa hergefiteUt, welehe nadi Art der Oaiemetereiiirieli- 
tnagen in \W!ti'iikt«n liassins in Wa'swr HinlauclHii iiinl inil 
atmo«|ihäri!>clifr l.nl'l \ivfn\\t sind. l)a^ Üohr. ui-lchv^ dii- 
HoUr&naie bdder Gbicken mit einand«- verbindet, ist nlt etoe« 
Abepartbabi oder Veati vinelM nnd »■■dat aofeieigead nad 
Ma aller den Vataersplegel reieliend In deii Inneren Rann der 
(Jlwkon fin. Willircnil hol ilim ,'i iilhii«i-n Vt-rfaliriMi dt-r l'eber- 
fOiirttng von äobiSen aiw einer bchleuaeBkaauaer in die andere 

ArbaH 
17 
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nd dan «ioe Wi«!i<-rii>'-iig«.- nottiwendiff i'-t . vi lrlii- il.is 2i.> Wiy 
40 facht» <ltT Lu-^t di s Schift« belrtgt . crfllllt iiucli riiier Mit- 
UMÜiag dw Prof. Rt-oteaax du Seiler'Mlie VarfiriirM die- 
■albo Aoliiabe mit ,*„ der M ge%elMlkhm SgUfonn fjferdw- 
Ikbcii AVii><'icrmfiig<< , bei einer tluhhOhe U( 10 Mi-tcr iinii in 
einer Zeit von 16 Hiiraten gfgcn das Seebihdie dieiker Zeit 
bei dem itterca Verfaiiren. Seiler hat m-iih-d Appnral aoeh 
noch haat mm Udm voa Lactea ia EiaeabahnhltfMi, Lafcr- 
MhiMi« «mI «n MdüiN tai DoHnnafaiice bnwM. 

Illach MHchr. d« fnm. i- wnU.r. iws 8. n diHh fa^rt. 



\'m W. Vlattloh. 

AbwL-ii'hi'ud tun dem fmbtr allgemein atiKenoniinenen Sy- 
steme, alle 4 bk 5 Meilen Remisen and Werltauneo xn erbauen, 
warten Jetit aar alle draa 20 Heilen grOMere Dafdta für Lo- 
CMMtiX'en and in nodi grOaaerer Eatürnmag VeritstlUen aiif;t>- 
Dim-Ji SvKtciu ven'infiwlif iiu>(i ii i'iu die Anlagf der Sl«- 
, da dit! meisten /»isulunNtatidiien nur für P«>niuuun- 
■nd FraclitTO-Auriuiliuie ein/:uru iiten siadi Iii MT weoise 8to- 
tiiMHn Anlagen fir ttenislnuig und Keparatar von Laoomotivm 
■nd Vagen eriuh«n. Ks cnlatelHm Merdwtik natniVek grtittn 
Dapoti!, wclelii' iiiati mit den b^'Men Finrirhtungen v 
dt die Kruuen Ki>>teii diiriOi den gruvsen Gebrauch aul 
mrdcn. 

Die ic k. Oeatwniah. SidhahngnaaMantift hat 

dpe gemta« die Slldbalm sanunt Zwetglwkncn in 
tacher und ]<rnktis..'iii'r WvU,-. wie foii^t, eiagaiiishtctr 
Die Sadbttliii »atiiiiK /.weigi>.ilinen eolhIK: 

Die llanptUnie Wicu-Triesl 76,0 

Die Atniweigimgm: SUdiing-Laxenbais ... O^S n 
WI«it«(r-?reBtadt-Kanha Wfi .. 

MarlMiru--Vill:wli 99,0 .. 

I'ragerliol'-Ufeii (mit dem SeiteiiHQgel Smbl»ei»en- 

barg-Komornl B4j0 

Stainbirtek-SiMek (mit ^pu SettnnMOgri Agram- 

Carintadl) ■ ■ •i2,r) .. 

duhi r /u-.i'iimi n JlH.'i Meilen 
Aul dieser Udl.ü Meilen langen H.tlinstr(H:ke be!>tehcu nur 
in folgenden Sutionon HaDplIocumuiive-DsiMiila, in rnkhcs dl* 
MaMUnrn in dar Bogal gaiKckaelt awrdan: 



Prii- 
ata' 



KOr die Linie Wien-Trir s« : 

In Wien ftlr 40 Masdlineil 

„ Gtoggaita I Anfing and Ende dn . . IS 

.. Mamoehlag j floMnartagi . . M 

.. Marburg , 40 

,. l.aiharh 411 

., Triesi . . , , IS 

POr die Almraignag liOdHi«-LasenlHDf : 

h HOdHug 9 ,1 
Knr die Abrweignag Pragerimf-Ofen ; 

[n Stuhlweiwenbnrg 24 

.. Kaaiaa (Mäh Mr ÜMMR-lnln) ... 94 

„ Pettan 1« 

In vilbrh . . 8 MtneMneii 

Für die AbxKoigung steiiibrncli-Sisseli: 

In Sis«ek 12 MiiwMnm 

„ Cariaitadt 9 

Aaaartem b a a t a lwn mah UaiMn iMonolffB-Reinlani Mr 
die I'nlerknnn anhWMWdT HüMMdl ud At SnmvB In 
den Stalidnen : 

Vö«luu. iKndsiation dea Loealmkelns) ; 

Neaatadt, (Endrtatian daa anrritarlan Loeahrerkrhra); 



Orai, 
Prajferliof. 
SleinbrOek. 
F^nnidorff 
Adelsberg, 
- ftcinamnnger nnd 
Ofen. 

IlauptMerkstatten nnd Uauplmaterial-Hagactne ^ebt n nor 
auf den Rahnbrifen Winn nnd Marburg. Kleinere Reparatitr* 
Werksiatlen sind in Mür/ynsrldiig. Triest nnd S(nblwei!»enbiu^. 

In den Sutionon, wo Uaaptdepot» und Uanptwerkatitten 
dak beenden, ilnd die nttMgen Anlagen ftr dteVerwalinng «nd 
ffer die üntcrkuaft dn Pcrionalt etaUirl. 

Von den genannten AnUgon int inttbtsondere das l{att|>t- 
depot und di'' IIuii|vtwerk»tulte in Marburg, wolrbe in einem 
beaandem Balinltofe, der auch eine kleine Cokmie ftkr die Un- 
tcckmft dnr WcrkatUtaiaiMler 



n. ARht..Tir IMfi^ 8 «IV) 



■«•8lll«P> II 

Oaknr iwrHftrtM der Spurkrana-HoiilNllM M dawKnd 
ralfan dar Lo«omottvn. 
V«« Oberini|iecbir Wolf Baader b Win. 

Hienm Kig T u. H »iif T«f VII. 
manallkh Uidet dxs Krbaltnng der KadreUeu einen be- 



Fahrlietriebfimiltel und umn viirliti' dfühalb dnM'ti dir Anwen- 
daog dea best widerstehenden Materials, des Gnasstahlea und 
dai «nefcMaiigrtan Tynaprolllaa dh Abnttmg dei wl fc aa nnf 
ein Oeiingstea n bringen. 

Bii den Laattagsloeomotiveo, deren ainunliiehe Sader ge< 
kippe», alnd «> anomilMi die «Her der fordeiilwi Acben, 
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wrg«u ilir«r Kniictiou aU l^ilritier iker MHM:bino be^oii- 
den bei Bahn«n mit ("unou tkr AbnaUnaR lui dm Kporkriu- 
HtgMctit aiwi, omI bei wdeben deabilb ein 



dieuT Acbst' giilvgeaen lUUler. nodi nonmil«! Protile be- 
«itwn. Da nun <lit'.'M> VordejTfld<<(r glfiictu)>hig Kopprlrihinr 
«Uli. v> Mingr ein AMrehen d«rM-lboii aucli fliis Abdrebcu 
aller abnfi» aocb ■MMgaolUtm fMreüe wuA in folge toetie 
dnoi efMMm Vertmeb Ihiiifn flMWhb. 

Di« von mir in den WericstiUen der Oat«rrMchii«ch«ii sunt»- 
lii!HiilMÜin-G«««llMhaft anKeordneton VHrsadip zur AnftiniluiiK 
eines MiIioIh, am «Inrtli ob«-ii erMiUint^n l>'nii>taDd linnurge- 
rafeac sdinelie Spurlurnax-AbnllUnn^ and Mnterinl-Vettdiwiiu- 
teg a bufbrliiiaiit btton wn «mtb«, 4m« 4se Hirten 
lier SpnrIcrnDS-UohliiebIcn de« vordersten Rider- 
paar es als das rationellute AfahBifamittel in betrarhtpn int. 

Auf l'af VII Ntiili'ii Kig. 7 ilie SeitcnaitMcbt reftp. ilcii 
««niiiecilten DarclucbMiU, aowie k'i^. tl eiaea Timi de* Cirnml- 
riiMs TCO dam im Harlm bertiaHim Ofn vor, wto er imIi 
Angabt» md unter Leünng d«« OberinKtuiieqr« II. Itiittncr. 
des CImüi der WarkaUtl« zu 'Uiav^w ansgefnlirl wurde. 
A. A|A fiind aangouflUe Tyrcs:- 
B,B eiMTM Beifen, weich«» Düt 
(1. d« MknnNtte 
Imdm liid, Iii 
Urtendea 8|mrlimnae in 
gf fahrt »inl; 
U, Ü »lud LiifUntritta^naagen; 
K, E twel Bflbim, mK dei 

. nikatioii stellen «id Ib dM 

VfiM-lwiie Rohr 
F iiiändpii, diti /ur mdgUclNt 

d«t Feuers dieut; 
O iat dar Bua wr AohahM 

II «in lefaniiedepi^pnier, aus zwei Tbcilin Ii.'^ii tK ndrr 
Reif, i\fr «Iftzu dirnl, um das Brcnniiial*Tiitl müh üade 

..li,-ili,ilri II. 

Dw Manipnlation «ird in onfipewigeneai uad fertig fodrebten 
Tjma v atge i M M M M . wobei mm vor dam Ein- 
b d«n Ofen toor die Tyreuebreabcn etwas lodatrt. Der 
Sinrlcniiiz wird in eine mittler« Rothglahhttxe (kirHteoth) ge- 

Spnrknu«« geli«ht und da. Itad n, JäTaktag ^ mr- „„, VUu , ;„. Dm Uhn^k m«.' alle K^unuU^a 



orit dein n 
ein- 



Dice neae Verhbran.M Th.Cla]rton von ManebMier i«- 

lentirt wurd<'ii uikI i-^t VMlMitralf i( Snii'^ an •hn'ii mchrclas- 
üigMi Waupii tliT 1 .(iiidon-Xorth-Western Hahn /u^-r»! iiiitliti'«cli 
crjirubl. ivik-t lial «ti^iiuii Uitundoren niisu)i|'arat . »<>• 

das« das Ltsttge Verbinden der (laarObmi m Wagen nWagcs 
wpgfSllt, obwnM die AmrbaffiingiikoAtrn atrh wegen der growen 

frfnrdrrlioliC'll Ziilil .\|i] iv,ilr- crliulii ii. Vor Jn i .Talir. u ynw-' i r- 
iHu-ht. i*l dii^R Aiiordiiniij; auf ili r I.ondon-Nortli-Wi'sleni llalin 
seit <; Monaten wieder in Anw>Mi<liiiiK gcnomnH'n. Dag Gas iU aieht 
von KohleB gamacht, aondem Kohkmraiwntoiipis (Hrdtttcar» 
l<oii) oder ctTbemhdrte ntino8|ihariKhp Lull. Es bat ein brUIan» 
;.'M!iili;i>inl ^tnrkr< iimiI ri'im-s I.IcliL Di r Kr/<'iij;un;.'sa]i|>ara1 
i">1 liullliar llinl l infacli iiiiil lu'-ti-dt an- ilrfi Tlipilt-ii : fincui Oe- 
ocrator, <>innn Ki'Kiilator iiinl il^ m I!. wi KKiig-niii-liaiii-.tnu}. Der 
Oenerator ist eine UAclise tum Zinn, in verwhiedenr 'Mim ge- 
tbeill, worin sieh iVihwilnime befinden. dlp mit einem flAebtlgen 

Pc"lrolt'nin-'^|iii-i1ii-i t!r<;itrii;1 -.iiiil rill ^liMiii attn"')>liriri«^'liiT 
I.nft nln-r ilii"-i'n "^iiirilus ^' li'l'rt. "n J i .irlM<iii-.irl um! i^t li'ilig 
um Si n (li'ui ('icni'ratnr /ii «Im l!r<Mmrrn In ilcii M'rMliii-iicnMii 
Couiies gefohrt ni werden, Der Begolator ist ein kleines In- 
stmnwnt, welches geeignet i«t den Lnftairom anf gleicber Pres- 
sinn; 7ii liaHi i nml il. r Iii' i>'t;iiii|{>riiiTliunisiun^ tn ilit ilic l.tifi 
diin li ili'ii Hi giil.it r in il. n (iciHTator. Dies gc^rliirlit niiiirlvi 
eiiinr Ffilcr iiikI K 'i . .». Kir crstera «ia bei «'iiifiii riir«crk 
aufgewunden winL Dii-aur. Mecbuiisinaa dreiit eine Tronnueli 
weloljB in Wasser beSndlirh. mit AbtbeiInngen vergehen ist, dii» 
Ober den Wanser hi-norKt ln tnl i ili r l'iniln lM11l^' ^'wh mit 
l.nft nHInn, und dir«i< in oiin'n Kaum . ili-r mit >Um U<-gutnti>r 
toiiimiiini II I liiiii-in^rliirKen. Km (icfrirTen zu vernit-idrn, weleho 
durch die ni«chu Venlanipfnng faegQnstigt wird, sind «inigc 
Zelleii des Clenerat«rs mü fUge^pilnen gefliTIt. Der Omek der 
iii--i ri ii I.iifl aiil ila^ liri iiin n'l^' 1 . mI i^t ilnfrli cini'« Apiamt 
rfftiilirl. »i'lcln>r iili'lil lics<lui<'l<i 11 /,ii \iiTil<'ii liriMitlit. lioi »till- 
stt'liPiiileiii 7Mgv i>i da« I.iolit uiclit vollständig mi hrilLint al^ 
bei in Bewegung belindUcbem, und in Tunnrin wird die Stetig- 
kett den Lichts dnrch die ünretnbelt der Luft nnd den Danqjif 
H»tt-> afTu'irl. nbi I— ll'^-t in ilcm l.iiiücn StaniU'fir Tiinni l ist dSM 
Licht sti'tigcr al« jeilt'> aniii'ii-. I jih' (ialliinc I'i lriilciuii-Splri- 
tus, wpkhi- etwa S sh. 6 A. K<i-itt l . i r^i'ii^l mid Vahf. Gas, »o 
dass dieAvigabe «iel geringer als bei tiasbelevcbtang mit Steiii» 



Ucfast 

Ks iüt von haa Wi d awt Vriahligkmt. >W-, ,U-t Spurkran?. den 
nOtbigcn Hitzegrad in sehr knrier Zt-tt erreicht, «wl al»- 
tlann di.' übrigen Tliuile des Tyrv» weniger erwinnt werden 
und bei dem Afaidscbea in ifareni anrrtagtiehein Uirtcgiad ver> 
bleiben. BUcr, «it anf diaaa Waii» t«l*tBlen flpnrkiu»- 
UoUhableB haben bhdier eine melur altdaiydte Dauer der nicht 
gaUtoteten (Jnasstaldtj ri>s gemifft nnd rechtfrHiKPn somit die 
iOI»n«ge>t^l/ii' )-!r».jrtaQg ein«r KrspanusH 

(;MtKbr. des iMleCT. lagea. o. Aicfait. Verus Utäb ü ÜU.) 



»ieilcr aiil'gezogcn «ertien. 



V. K. 

(IhghMnr Dee. 1«. 181» pig. 48S4 



Mar « 

Bit Oaa. 

. Vortrago vm WilUam Dalxiel in der 
MiealtoB ef FanMi Engiwan m 

2. AnKu-^t viir Js. gl»«r dio ßel e ur b t nng der Bia«mb»h>* 
wagen mit (iaswiMhnen wir folgendes: 



IT» 
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rktr Kiwnlwlutwa^u mit (i^ Millwr «•ntffvgeuittwiaudttii. d«r 
MtBgcl M fainnielMindcui Raunic ^u:ii Mitfhbrfn cintT f&r \n»\tv 
Falvten «omiehMiden GftmuingitgewflM». Voo allen bisherigen 
Methoden hibra lieli dl» vn K«w«ll in LaneaiUiv locfc mm 
iMctcii lN'«,llirt; (IIpspIIm- bei WWlhMi'iuMi Kis4«Db»lim'ii Im i 
Oebniucli. uImt •><> ticl ihm beknnnt, nur für kitr/f Kithrh-u. 
Der A(i|iai'ut von XKnall bcfitifbe aus ciiicin Sacli«* von Kiiut- 
aehnk; diwer werde dorcli da« Folien Tolbt&odlg «nfgeUaM» 
and hlk Je nach dem Verbnuiche aa Gaa vanaOge aeinea R- 
Rt-ngbuichtts atlinSblig bis m ürincr vrilli^rn Entleerang zusaiii- 
inrn. Dii-mt Ga^bubalu-r ncrilt' in ii-gi'tiit einem Tbpile dra 
/ugcs. ancli wohl nber uilrr untiT ciuiMn Witici-n angebracht: 
IpwOhnlieb «ei er jedoch in einer Abtheilaug de» BremswaKvn« 
ontafigabnHdit md in dieten Falle Ihhn naii MotworMiren lang« 
dar WagenilächtT hin. /wisrlu n wpk-ben Ictaiam di<> N'i'rbin- 
dnngen durch KautH-liiil>ri)br<-ii lier«ns(p||t wQrden, die cim- snirbr 
EinrichUing; IkSltiii. das« «iv Iciehl mit fiiiaudiT vrrbundiMi und 
von einander gelraiol «erden konnten. l>i« Arme mit den 
finnoara aalen ai dlean Nabanrtluraii MMigt «mI u de« 
Kode cmlei» darcfa die Decken der Wagen Wadanh gefUurt. 

Dil^ \ t'i'falii'i'u lim ilic S.K kt' mit das /ii fulli n. si'i KiiIk>'II- 
'dai: An oinvr pasüeiidfn Stellt- des Babnbof» werde ein groüter 



von dreiiaig Fa»» durch Rohre iiFh»t Abqierrventll mit 
Waawr ^-erteheu nml durch ein*- »ndorr Röhre mit Ab8)«(>rrvfii- 
til. tti'rdo ila.'^ in licnsi-liM ii Kclrili i. I)rviflt ic'lii n M im 

zwei ia doraelben Wei^; mit Abii>errvciitilcu versehene . Ablei- 
WafvBhna aagehraeiit die dao lllr das Waiaer, dia aadeve 
Ar daa Gas. I<elxtere Mtn man n dem Orte, wn die Siirk«' 
grAIIt wurden; ein Mdanch «Iclki die WrbindnnK dmelbcii mit 
dorn Sacke Iht. Hi'vor dip Sack«.- mit (la^ k' "!"' «ürd«-«. ind-.x' 
imt die Luft au» dem liiiaouielcr entfernt »urdeu. um «iuer 
■OgUciwn Eipkwii« vonabragan. Dieaa wardn dodurdi he- 
«wrkitalligt, da«» nun gMcluteiilg das KinUsn^mtil (kr da« Wa»- 
«er nnd da» Auidat»venUI f&r das Gas Offne: «obald der (!a««- 
natar utt Waawr angeflUlt sd, worden <lii- lici<le» gHUiuintni 
Tontila ga«ekloMU, dagegen d«a Amia»venlil flr da» Wasiter 
nd da« EhÜMcventii lllr da» Gaa gHIArt, und daa dareh Aua- 
Hnsa des Wa»>>frs «'iii«leliende Vacnnn werde mit Gm ange> 
lOllt. W<>nn lU« \Va.>.K<i- rollslilndig au» di-iii GttsonH<t<-r ent- 
fernt wurdirn. >ii M'lilic»*- nuiii tlii- bciilon \c'iitilt> wii-Her nnd 
«etie ai«daun die (joiudcku mit dem üaaouwter iu Verbindung, 
tliertnf Offne mm wieder die VentUe ftr die Zalvitang de» Waa- 
>rrN nivl Ableilunir de» Gaaes, and da« Wa«s«>r ilrttckiv dunn 
ila.« (in.* in ilii- Säcke. Soltald li'trt»'rc mil (ia.* RJ-fBlIt sei.-«. 
inOsse niun »it- -otfl.'icli ili m Drnrkc (Iv- Wjvmtv ■■iit/icli^'n. 
sie nkhl durch Bbenuiuktge«« ADflrcibvu iterpUtzten. Nach 
Ariiait kannten die Wagen «itaociilat wardM. 
Bei dieser ElarhlrtnnK erforden' abiT j<>der Cnbikf»» (i»B ein 
Caliikfiis« Kanin . Aax die antiCwrinlHc Wastt'r>täuU! nirht /um 
/.«nrkf <1(T ('i>nnircvti(>n. soinlim wie crwiihnt. nur zur lci<'liti>m 
FOlluug der SAcke diene; daher siehe die erforderliche OrOese 
dwnnlgar GMlirMllir, wir laicht «rUlrileii, ikrer Avaandiiig 
M*br im Wege. Angenommen (Or einen Wagenzng xwiiicfaea 
l/>ndon und (rUDguw seaea «echatig FtooMMn nOthig, und jeda 
drei Cob. Faaa rerSlanda. so 



bei der obigen KinrirbUmg allein schon ein Paar Wagen oBlUg 

bab<-n, um da* erforderlichf (ij'i'iu:!!)!!!]!! mitAhren zn kAnneo. 
«in weitarer Uobelaand dieser Betaufatug sei da» 

Auch werde die LewMcrvni de» Omn. wenn nan tki» de» 

WaB-KPT^ /.nv I'UHiin« der Sürk«' bt-dipiic. dnrrli liitv .VI)sorl>in'n 

daaialken vermindert, l-iadüch slrOnw d«» üo» nach aas, wenn 
die SMks «Ina Andd fifa gMlt Uilb«i Hiti; dia Laft 
dringe dann in betrlrhtUcher Menge dareh dia kMnea Porei 
oderZelien de» Kautacfaaks nnd nehme die auOa daa 
wodarali «Im aak 



«a* Hawaii 

Methoden probirt nnd patenthi wordea, aber nicht eine 
elodge derselben habe sich bcwlhrt, nnd er hall« r« 'daher nirht 
ftr nMingt «Uaaelbcn zn bes^irprlipn. 

Fenwr orwtkate der Vortragende, das» sieh ia l^ndon 
eiaa GaaeHaehaft aar PhbeOation von b oiili gimi aa a l a ta. 
Loaebtga* gebildet . abor aielit lange bestanden hiM». 
well *ie nicht Im Standv gewesen sei. eine glrichfMI«sig bren- 
nend«' Klamme liervnrnibringen . und der^'lh«' ging hiemnf zn 
dem von ihm selbst vnrgesahlagwaan Systeme aar BahnoklunK 
dar Wagoa tfwr. Vor aüaai'aeiesi «alhatwMnada Voifkhtnngen 
ftr rim> zwpckntiLtsige Anriiildnng rinfs Belenrbtnngagntcmt ^ 
KiMMittahnnajcun orforderlich nnd er hal>p fttM-rall. was er tn d ha w 
lii'üii'liuiiK gelhan, stets und bauptsAcblich (Ii4>sfn Pnnkt im .\nge 
gehabt. Die äonth - Eastara Bailwajr Company hMne gegen- 
wütig auf ihrer Beb« Teraaeba mit ashwr Madiag aasteUon. 
Namentlich haU- fr die Aufgabe zn lAsen gesncht , wi<> eblC 
Klfiiiimi-ssiti lind >MiK brimnendc Klamme hei Anwendung eine» 
ßcbilllcnt mil cMiii|(rimlrti'm (tasi. zu erreicht-n sei uinl /»iir 
bei müglichrt geringer Mohe und Anfineikaamkeit der den Ap- 
pont anndtlalbar hnaalWahHgandw Beoort««. Per aif der ge* 
nanirtcn Baiin im Ovbrandie befindlieb« Ganln-liftlter biibe Hnon 
Ctabyrialwlt von NJ Vtm. d<^>llM> verMirgp. wenn das in ihm 
«athailane Ou» bit zu «'incni Drnrki- mmi j:-iri l'frl. )ir» (^luiilnit- 
aotl engl, eoaipriamt werde, zwei llrenaer von Nr. 8 fOr einen 
ZritnoBi *m laHtandea. ndÜ die Flonme hreoae dabei gMeh- 
mibKig und ganz uiiveriiadrrlkh hell. Za diesom /.weck<> Inbr . 
er zwei g»whlnsspne whtuiedci'ispnie Köhren von 7} Zoll Weit* 
und \4\ Vtm Lüngr auf ilrni MnAn» von cInaiB drr Wagen an- 
gebracht und lyeaelbea durch «ine kklne Boina arit einander 
Tfwbunden. Ab iHese Bebalter flr daa zn eonspeinirende Ga» 
m^en Kin- und Aititlas«rnhrfii hefe^iligt. Mit der Anslawrfihre 
sei ein Kcgnbtor TcrbnnHeii. der ans einpm Rpwfthnllchen <«»«• 
licliiilliT mit Wassi-rfnllun« l>fslchi': ilicscr n'jjiiliri nili- i;.i>.onn ii'r 
üoi cben&lb mit einer Ein- und Auslassrühre ventrhen , nnd 
letatare Akra an daa Prewi e ri i auf dam WigMi. Die Aasiait- 
rOlire de» Bebalters mit di-m comprimirtpn Gaue !«ei mit der 
Kinlassröhre dn Regnlaturs verbanden. /wi<M-hpn iüp F,lnla«s- 
n^hrp des Regulators und die Auslasuriibre de« Gi»«liehillters .•■> 
ein SchiebvaalU befwtigt, welciies mittelst eines Hchel» bewegt 
imda. DinOofflnnig dia 8aUifb<t«Btlls ari ra eoaiKibcrFaim 
nad derea iiel>el dni-ch Verbindungattangen an dem Rognlaiar 
beftitigt. Steigr nun iler regulirende BebUter. cu drOebe er 
das VenUl nieder und adiBMie daata Oelhaag; siake er da- 
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las 



tcefn'u wieder. üffn«« er das VratU. ffmm der Behilter mit 
dm la ciHBtirimirradeii Oaar gefiMIt wprrini doIIf, an gHw | 
Materw dsrcli deaaelben hindiirch in den Rtgalttor ud w 

dics« K()u-1if<lir>n sei. kAnno die I''Ml]uii)( hrtglljl miim, bis 
die erfcirilorlirlM» SpAnnung erreicht »vi, 

Nachd<>m ilictti- \'orb«rcitiiugen Tollendet und im Ot» tm- 
gMtwIct sei, «ioke der Bcsalator «llnihlich wi«lar. ftlto daa 
▼•ntn nd gMlilto tla wattorM ZaaMtanen aas dm IMdOter 
mit dem <'')nii>rimirt«m Oase u. «. f. Dip B^-wp^inif rles Roku- 
liuor» wOnkMl uuT diene Wei«! ftum von iIhiii durch das Ventil 
RtrAmendcii Craw K«leit<^t und braachten nicht Obcrwaefat za 
werdan. Das WiederanlUlan daa Bahlhm mit iMielifeqpaiiiitam 
Mi eiM §m ctotehe ■ a aW i il aalw OvanUan, dto nit 
HiUb tiaar tmt alaar DaaqibiMddB» hi D a«a fag gaaatatan 
Dnckpampc awKafthrt wcrdp. 

Dniziel glnulit mit dieser Eiiirichtaag «Ina graate Er- 
tvanias za andabn ; Jader Wagan haba MacM Miim aicanan 
I Bahlitar arit aaiH|ifiinh(na Oaaa, wrttüM eiAiiilai'- 
FUles hinreiche, nm iwel Itrenm r •^»■i 'is^iü Stm-iii-n lang 
lldt Oa* zn verM-hen, und dir gsm/c Vnrriclituu^ ik'Ihuc nur einen 
verhUtnis^inisüig sehr Icleinen Kanm ein. Der Apparat sei den 
Paatagieren nidit »ichtbar und m eiaiack, data er ^^hae eiaen 
Maatandea ünCdl acbwcrücli beacfaldigt' ««tdea dOril«. Ob 
«iwnpn Rohren, welche vorher »of ihre Dielitink' if iimbirl wer- 
den mOsuten. köuuten. «tsaa e» nötluK *'ei. nHnutchiiiii «hneGe- 
bUbf» 

(KngiiMHT V. H, Septk Ii^Iki.) 



Dar Itoeoaaotlvbfta In Fraakratek. 
(EagiBNr Jaa. $T. IMS nnd f\ 

In frllierar. Zeil waren die Augen der runtiiitniidlen Mn- 
^c■hilll•ll-ll)Kel|ieun> nar luif Kngland gerirbtel, das (>i>bttrtiilajid 
der Ijooomotive; alle durt gemadilen Y.erftnderaigiii und Ver* 
N iaai' u a inn wurden wfaiit brueklit aud mbreitet. «MmiMt die 
Arbcitiii »uderer Ldider im lacaaeetivlmn vi-rliUlBinnilaiiig 
weniger herOrlniehtigt werden. NacJuleni die (jMnbahnbauten 
in i ( II l.iiiiileni. wenn ilufh nioht gleich b<-dpatende Diinen- 
ftiunen. wi« in Knghuid, m> d«ick ihnlicbe aagenouinieu battea 
aad «lue erteUlaha AMaht eiiiMBriwber lagenieui^ hei «an 
Neuhau und dw Untatkaltaag der Ix)coninliveii N'^fliaflr»;! wur- 
den. beRannen die«- nacb und mwh ilireii eigenen Weg zu gehen 
iiiiil üer.iriM-ii aocii »hin- itiKÜ^tlM- Vorhilder zu macben: <•» 
ward« iliesea Vorgehen anterstflistl darch die raiachiedmea Ein- 
dto «bnakandni Zaitode aaf die CamtraetloB 
las Terrains, di-r m hew^nltigenden 
Lasten, der ia Reiag auf OeschwiiMligkeit «eniacht.ii Anfor- 
ili riiiiK« II . Urenni«i«tPri»le< He. flthrten nneh iiiiil uaeb die 
Belbstst^tudigen (ngenieure auf eigene Bahnen, auf deaeu die- 
aalban, nachdem dar «rate tshrNt galhan war. wuiter giman 
nnd m> scblieiäHch lu Cotuttroetimien gelangten. «Hdie 4at ar- 
•prangiichrn TorUMem darcbans anlbnlich «ureu. 



geneigte Geiol und da* Hestrebea nach neuen originellen Knrmen 
an aaegepragteeten IM, wurde d* AMe Mebl rerlanen and naell 
einigea Uehergaogea ciae ganz mtoderle ConalmeUoa der La* 



.\of der AQ«»tellnng jra London im .Inhri' 1S(>2 prriiitcii 
die neuen Können und die eigentbOmliche Anordnung der 
GouinNclieu I.urainotive allgeDieinei' Rr^tannen nnd auch die- 
jenigen der lagenieare, welclie bii daliin aieh aielit viel um den 
fbmalMacfeafl LaeeaMtteba« gcfcOmneH balten. begaaara dem- 
sell>en ihre .Anftnerksamkeit /nznwpnrlen. so di«*s dt'' iiriH ren 
tViuslruetione n der Fraii/.u'xii jUKPiueiii b«luuinl sind und be- 
achtet «erden. 

Unter dieara Unaundea erMbeint es angeaMMea, auf den 
ftwBafaaliaB l^eaanoliThan atnaB aBgemaisan BKdk lu werlNi» 

wozu die im Kninneer »erriffentlichtp At.haiidlniii? . welrbe eine 
aehr volUititndige l'eber«icht dcit»ellien enttiillt. Cn li'gcnheit bietet. 
Die .Abhandlung enthalt aU2>i<ier einer vidUtäudigen Ueberitiehl 
der franiOriaetien LocomoUven 3 Tabelieo Ober die banpiabcb- 
liekem DimanionaB und VarWitahaa daiaallwi. «dete nek- 
stehend ztt<«jnn)engestellt sind und unten Rlhar Ottatait «er- 
den, sowie die SVizzen der Locuniotiven. 

Der Verbsser der reberricht glaubt /nnichst tb» Lanae 
ibr die Priorität der Looomotiverlindnng in Pranlowloi bfedwn 
an ■•■cn. Dia tca Cnirnot erltandaiaa nad dnreli Bratia 

ini Jahn' 1771 herifpstelltp i n. h jrt/t aus Pietnt in elniT .ilten 
Kirrhe in diT Nähe diu ('ons»rvatoire dc> Arl^ et nietiers auf- 
bewahrte, durch Dampf tu treibende Bewegangsmaiichine war 
aber nicht für SeUanen eouatniit nad da die latilen», welek? 
den WUerrtand dar Wtmmkr aaf «ia Zeinrtcl nrriagarlan 
nnd dadurch dir JeUigm Eisttibabuen niüglk-li in.ichten . in iler 
WeiM>. wie »ie aagaiianlel worden, zuerst in Eugbtnd benutzt 
wurden . mtvfate ««•■ leMeni Laadr iraU ä» Prinritll ai 
belaMen «ein. 

Die eitlen M den 'framlleieehen'BheBbahnan Terweadeten 

I.ocoinotiTen waren vierrildnff mim llary und Stephenson 
Nach dem V<-r»jiilkT l'ngltirJi liunieu die vierrädrigen Uawbiiien 
in Misscredit nnd ht äaler den wnfc ull ieiiliai iVdaien keiaa 
drrwlben vorhanden. 

Bia anat Jahre III«» waren die HvaaflaiKhao MaMWaea 
mit den enKÜM-hen mi u-uI wIp identisch. Von dieser Zeit an 
Hngen aber die obi>n i'rwiliuit«n Kiuwirkuiigeu an, sich l>emerU- 
lich zn maelten: die unganiligeren TerrainverliUtniste der fraa- 
lüaiKhMi Babara and die geriagen Ana|irOche an OcMhalndig- 
halt «hrten vaa dea biahcrlgdh Maalani all. Ua aadl nad aaHi 
die absondcrileben ('Mn^1rurti<in(n \nn rptiet mit 4 Cylindem 
und einer grosM'n .\n/ahl \on Itiidem entsiAiuien. Der eng- 
lische (inindsatz -Klnfacldieit um jeden Preis wurde »erl*s»i.!i 
nad wird naeh Verflaa» lingerar Zeit aad sgeaauacfter grami- 
Mar ErUrang afeh ergnban, ob darfa ateht an viel geleitler 
iüt und ob die tiöhen n Iteiiiiraturkosten uud s iin-.tif,'i ii N i d 
tlieile der ('oa^lructtonen. diu Vortbeile der«elben aufwiegen oder 

n. B. 

(FMalaQW Mgt) 
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XdbiHaw bi Autnlim wnrda im Movemtar v. J. «in 
Tmocb mit «iwr ran P. Haye« eonstnlrtoo Loeonotive ge* 
nackt, worin IVtitileam oder rklmebr «In« in den Oasanstatten 
ah JtIckstHiiiI vi rtiloitK iide Sieinkohlt'iulii'i rdl lüi^ lirpiinrnatcriul 
bamiittt wird. Mate» Uel toll vor den Sicinkohlca niciit nur 
den Tomr rMmmw BfUglMlt bakw, nadtn aaek eioe Mab- 
ti re and glctdindanger« Untaduhnig des Kener« mOg^ieh 
niuclifii, ohne ilass dabei Raoch oder Knnkcn aus dem Schom- 
Bteiii an«iK"» III feil »rrdi n Der Xnr/u^i «rfliwerer liilli^ett 
dorftr jedoch wohl our bei den bemndM-en AasUaliMhea Ver* 



<• muar Vorau^-vurniii der Richügfceh der oben erwAhiit«« 
Hjrpatkeae in<i«v un«icber«ren ( '«natmctioiM , ala «olciw TO* 
Sdumodoewn, da brschttta>ra]i(eD aeUMt bei BMWontrMtioiMB 



(n«iM(r T. *. FMr. im) 



UraMben dea Bmehoa adimledoaiMrner Wellen. 

Nach uiueui Vortrage, »eli.lifn d«r MatcbiuenlabrikAiit 
W. Wo<i4tag in Berlin in einer Vcrsaiumlaag dm Vereines 
jftir Befnrdervng. dea OewuMUiNW U ft i wmn Udt. und 
welcher darefa dh VMtemilnnpm 4n Vantai nllgiflwni iat 
alimnit die Ansicht, nacii wplchor der VtMh aehnii(>depiM>r- 
nen Welleu und AdmeD dordi im Krjutalliniadiwerden in Folge 
von Sttaan «4 Enehtttemngen eintreten soll, nicht mit den 
von ihm Remacklcn ArMmiagen abenin. Eine WeUa, «eiciw 
in der Kabrik de« Vortraucnden gebroelKni war. war dmcham 

Iwineii I*:r^.||iiHfrnngt'll au->ir-il/l v;iHi'>.n 

Kin dircctor Vursiudi, deaaeii liekulut«' iiiit deu Krfttliningen 
dm «IbtiBMidihnnwallWr WAhler ObereiiutinmeB. liebt.oine 
einfachere EildlniK ia TnrfaBR«« I'^ «"«de ninKdi ein« 
WHIe mit einem Rnde In ein l.agir gelegt, wflhrmd da« freie 

I j il. ili r^i ll)iii Uli' < iiM'iii (icwii lit.' bi-.rtiHi rl wiirili'. Hi-i ilrr 

Urebiiiig «urdeii nuu »lel» die oben liegeiiileu FuNt'rn ile-« Mu- 
teiteb in Folgt der DwehWaging amadehnt, wlhrend die 
unten liegenden verkOnt wurden, md Int mgM der nbwedweln- 

6i;n .AiiMlelinnnK und /nnmmendrBckDng nach VerlanT von vier 

St,ni,|.-n .l<r lirii.li ii<r Wcllr .•iii- l>i.' ürvliutViiilHil .Ii- 
bruciics hiuigt davon ab, ob dcrMdbe »cbnell oder luugxui» rnt- 
attndcn tat: M fltaUcton Braelm wriieren die Pawrn ihr 
anlin^ Awaabon, weil sie ganz knra weggehrodiai aind. Eine 

wirkliche krynlailinische Textar iit dann nicht er«t beim Hin- 

uiiil llcrliicccii ciil standen, Mmdcr;! iücm-IIm' niu-- -i li. ii .ils 

\orn licrcin vorbanden aagenonnten werden. ( ebt;rtiaiupt gebe 



dwTer. 



MW S. 98.) 




Im Jakr 1864 wurden mm Sehmierca dar Wafea mmf 
Mthi-WoiciMin U,1I2> Pftind MM «anaktot. Dar 

•dnittHcbe Preis prn Pfnnd w.ir I,2ii7 Sgt.', dk 
Angabe dahor 1899 Tlilr. l:> Sgr. 2 Hlr. 
Pro AefauaeUo betriigt ul»o der Verbraneb 

in Jahr 1864 — <l!,i06i3 Lotli, 

. « 1893 = 0,121 - 

die Ausgabe - - Intu ^ h.ik) Hlr. 

« . • • ^ t).JMi - 

Flr Mnicrfil na BaMgen der Wagen i^urden vomua- 

gdit 801 Tblr. :t8 Sgr. 6 Hlr. 

lar n^na dabei 180« • 5 » 8 « 

/«i^unimeii . . Thlr. H Sgr. 9 Hiri 

mler pro .\i'bsiueile a> tOr .Vliiterial . . . D^OlH U\r. 

h) fbr lAne . . . . o,iu4 Hlr. 

niiBBen . 0,122 Ulr. " 
FBr Schwierea and Rainigra der Wagen bildet ridi hirr- 

naeh eine Auigabe von 401S Tlilr ! '. 11 Htr 

oder Ad^maflaJ *» ' ^ " I I' u^^' 

maamnoB » 0^33 Hlr. 
pro 186S — 0.300 Hlr. 

Die <«'it riiiPin .lahiH eiiiitffnlirti' Kiiirirlilini^t. nacli «ihIcIiit 
alle \\ av'cu nur von dem FuliriKT^niuil gi'oll wrnli'ii . hat sich 
vnll-tati.lin bewUbrt, dk dir \ t ibrauclis-Cnefticieiit naliexu lun 
die iUlflr gerinflav anr und weniger geadunolaene 1 rhalagrr 
»u f ku n m ien, ab frdmr. Der Verbnadm-Coeflkiait Itlr di« g«. 

»(■.)iii]irlii-ii 7A\gt' war ^n^Mr nur O.O.'iUS Luth iitnl wiivilu nur 
durch die zum Bau <lfi zweiten üelcis4'S Hriurderlii-licii Material- 
i xtlge, bei wekhen erfahrnngninissig ein liJ)herer Verbrauch »tatt- 
iadet — («a wurden ftr 33«,»88 Achaneiian 11069^ Phnd 
Od Turlmaett, alio pro Adianaile « 0,tM LoA) — mf ^ . 
oben anR<'^!i'!ii'v.i'ii «i-^ii-piri. 

iberklit ub. d. Beuieb in Main-Weseibahu im J. lMi4. ü. M.k 
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Anf der Stnake von BnrlM«h bk Trier, lONiM von Coni I 
U» nr LnMMlwglMhm flnnn M ■ ■■ I lg U g» «iiItalM Ttlo- I 
mpkcii mit Knrbpln. l»m> frabM jedoch kiiinr dnrckgf4H>nd(> 
Sipik-, andern mr äinnali' ttr <Ue Strack« dm b4Hr<>ffend»n t 
WMt«. 

Aaf 4ar HuyHrtw ««• NMnUnhm Mi tar tnMi M m 

iir>'ii/i>. wwie m SMrbrOcfc«!! his Trier and Toin Mnnelflber- 
KBiiüi' Ixn Cool Wi «nr LmemtHurger Urenxe dteat di« Sbiuipin* 
rfiht- .owolii inr AvtalBM 4tr Staat*- «Is KIwubmwTrit- 
gra)>lieBleitwig«a. 

Dia gmuaUm IMm wim umirttugMch m uiirtiinirtMi 
• Stanpw heriMtdlt: wlhrend der Jaluv 1M2, IMiS and 1864 
find jedorh niih«!ii J aitxRpfMite Stangon durch gntp. luirb 
BoiK' Ii I' r i 0 mit Kiipli^r-Vitrii 1 [iräjiiiiri' -^Luiifi-n rr^'l^t. 

Ditt hing« dieser gemnmiichiiftlicb («nuUlen StaHenireibe 
bctrtgt IVl Hau«. 

An dar tonaliltmirtim Siangenreihp befinden sieh speridl 
rar den KHenhalmdianrt bnMininit. aJxo anner den Stantslci- 
liinKi'ji 

jiwii^Mii Nttuikirdieu and st. Johann .... 3 l.oitnageiu 
• St. Johann and 4nr feaiull*. Ovaaaa . 9 

St Johaio and l'rior i 

- Com tnd der Lnxenihurger (irenzr 

I>ii»si l.iituiigen Ik-sU'Ii'ni vuiniiilliili aii^ 1 hi* J,l Milien 
ittiirkfia l-U-scndralit. Durcli duu Bitdiitucker Tnunel und die lu 
fandUadaan Zailw aifitogtaa LetaBian nlt S laMi fiailhit, 
wMw ja 1 LaÜutinder «■Umlte«. 

Her Tunnel Im! Mi^ttJarh ist dnrcb «iav lAaip der ('b»u>itie« 
über iIpu Ritk gi-fntirti- i.i itiiuu iiiiigangaa, «tlalw amÜHmd 
>1m- liopiM'ltv J^iigi' des i'nnuelo hat. 

Ausser hier haaMabam fhnüiilaimii baaM «Ga 
Bahn noch 3^18 Mcioi Htaagnareiben and Leitu(p>R, liei danra 
eine OiMmrrau nlt den fttaatdeitangen nküit nuttlindft. 

In St. Julmnn isl ilip Kiiiriohtuni: iJt tnlTi'n. liass ilic ilirrct«' 
vuii lri<-r kouiinende I..oitang mit der directen Leitung von 
lünKcrbrack dank Stöpseli ch l Haa n *■ cfM« Ml«fn|ihiaehaD 
Kniie varhuta» wecdan JtBiiii. 

.inMerdem eind die Rtationcn St. Julmnu und Trier mit 
ii<>ii i;i il<»Ti Saiirlirilckf»!! iin>l l'ricr btttindlicbeii StAat8- 

:»tatiuneu telegrsitlii-vcli verbanden, int hi«rdaT«h anf den 
battafmdaB Statfanea dank StOfwIiaUlng die Müglidthait 
iagahaii. H —» ll f l i« atft Moraa-AnaiMan beeetzten Unieu 
Bilt den LeilanRen anf den Staatatfatimien and •lomnurb mit 
* di iii i.'i -Miiiiiit<-ii ^riTi~«cr<'ii TclcKriiplii iincIzi- m xcriiiii'lcii. 

Dil' ilri'i I.fitungini von ('od/, nach der i^xemborgor Grenie 
bnstt^ipii aitH inner dircctcn aad einer indiraela Linia und iit 
in Com eia Bragnafachar Afpant aafgeatellt , ««Icher nach 
BedQrftiiM mit der einen oder der anderen der beiden Linien 
vcrhnnclfn «••nlcn kann. Ma dritte liettoBg dieat Ihr dca Be- 
trieb rler I.ä«lcwiTkf. 

In der Linie von Neunidrcben nach dar higperiaebca Qicme 
dient eine LaUaag Ar den Bahrieb der bi dar Pfali nodi 
hrtneUieban Fardeily>iehen Hprecb-Apftarat« . die andern für 

den iliT l.auti'wcrl,!-. 

lti< AnsrtistaoK der einzelnen StAiioaen ron den Haapt- 
hahnen un<l den Zweigbahnea naah de* ffrahf hMt(ht<fa.8l 

«f«u Ar tt« rMMtMii« en KImMbmwi. Xw» p»lpa IN. MaMk 



Mome-AtiiMU-alen, 16 Kr am ergeben, 1 Bregaat*«dien und 

4 Fardallytehan Amianiten. 

Di« Morse-Ap|>arate der K>>n»>n Linie werdi-n mit Met* 
dinger'üdiRn. die Z*iger-.\pparate «Krämer, Ilreguet nnd 
Fardelly) degeK*"" I>aiili'l l'srheti Kleiiiriilt-ii hftri>l>i>n. 
Von den Mor«a-A|ipamt«u »ind 'VA SlOd& Belief- Schreiber, 

5 Sttdi Jagagaa naaBchreiber, aad bedndeii rieb davon 3 «af • 
dam Bahnboie St. Johann. 2 auf dem Bahnhofe Trier. 

Die Mor8e'«<>lien Ap|iarate. srivie die KrameKuclien 
■lad nach dem Rnhf'stiinii-l'rinclii vcrliKmlcn. vulhreml ili<- i .ir- 
dally'Mim und Bregaeftchen Apparate mit Arbeit^tr-mi 
ntiluHii 

Portative .Apparate sind nicht eingolUhrt. da die Hlali»oen 
im .illgenHsinen «dir nahe liegen. Auf der einzigen grösseni 
Stricke Äwisi-heii .Mi'llluch timl l{i iiri>.' ist '"'i Tabnn eine llrill"*- 
Telegrapbenstation eingerieblet. «ekriie mit eineni Marsv.\p|i«- 
rat MugarMet, hi dia diraaM) Uala «iigNchaiIrt ift rnid van 
dem betrefenden Bahnwirter bedbaii wird. 

.Vnf Babuhnf Nennkirrfien . wosdb^ nach \ Seiten alig«- 
lilnt«t winl. brtindi i ^iili I, iiil. -Imln. inr. ili-r -icli si lir 
zweclouäsaig und sieber wirkend erwirw;» liat nud hier die iJknte- 
battaria aaf TortheiOnft« Wate ccROt 

Die lAmamriBB dad aa dar Oni^tbahn von Nennkir<;lien 
bis Forhach nnd von n. Johann bis Trier, «owie niiT Nüuiuit- 

ÜcIi'H ('■[■■ili.'ii-ZH<'inl';(lrii')i ri1llf^illlj!.'iL' - i|. Ii. , il|i> Im'I 

einmaliger AucläHung ein« Serie von ftlnf einfachen (ilodcea- 
cehUgeB geben. hxX dar Uaie vm Baihach aacb Forbach 
stehen Doii|MlL'ln.'k<'nwerki-. »eich« bei e|piir AmlüaaBg «iai» 
Serie von ö I iii|i)'i l'>:liligeii geben. 

Ilie Im .lahrc lMi:i auf der Linii* NHiinkiii li<>n- lievlueli. 
«owiii auf den Zvteigbalineu nach iieiniue und v. il. lif>dl vor- 
handenm 2Ui SlAek efaMcUfl^n LSniewerke iqnd dnaitlirh in 
ilUftcUi^ge amgeindert. 

SUmmlliehe Llnlewcrke nenlen mit .irlieitastntm betrieben. 
I m ilen \\;irti'r. neli lifr den /»Im lH-ii>Ap|iarat bei Taben be- 
dit^nt, zu juder Zeit uiit Sidwrheit ruftm la Itannen. fast «in in 
die dir«ctp Linie eingewhaltelea I)op|wigiocfcen«ak angestellt, ' 
weli'bex von den beiden Nai-Iil>iir>tati4jni<n Mettlack nnd Baarig 
aa> als Wwker in Tliilligkeit gesel/l »enleu kann. 

Dan Aldäiitcii diT /nni- tiiuli't vnn Siiitinn n\ Stiitinii 
und werden unr die au der Hauptbahn liugeuden (irnbeudaiioneu 
Mr die dnrehgehandea Ztge ato «heribhrane Stationen betmbtat. 

bildet daher dlit tttraclie xntiflien ji' i Stationen Mr 
ilie LäUilewerke einen teiegraphiKchen KreLs. 

Die ein/fliii'ii Kreise iiud im (iiin^en mit lt>t> fniitVclililgigeu 
lAulewerittsH, U Ltopfdglackeu , 4 Schiaggloctieuoerkcheu , II 
UatetaaiCB, 1» stehende «Mvaannatar, ft iJntetaiten mit Ban- 
genden Galvanometer, 9jl Lauteam Schalter aad I LOote-Iadnc- 
toren benetzt. 

.in jUhrcu «hid auf den vencUadouen äiatiouen vorbandou: 
0 Bagilatonn. 14 Tbwnanhrea mil 9üiihv"«r)K ^ Thntmahrea 
iduie StAlBgnarit, a «laelrlaidi»'Pnn»-1]hraB nad 10 Bureaa- 

Ijhrea. 

(fifisiMliaBtiih In 'iI't d./ ii' ir.ftm.Ven'iiltiing d(r h. flssrtvadtnt- 
inaRr l-:isefib. pro 1(MM & &) 
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Oto Talafraphen und Sirnal-Etnrtelitaiif «i 4»r Bfcaliiliiilw | 

B»hn. ■ 

Far ilie bisher durcli iieigvr-ApiNunt« Teniiiitelte directe 
T«ikiBd«nf der iNatlaani KMn. DÖreii, Aachen. Htnbmtlnl, 

kui (Icr M n r»!' - A|>|ii>rat (TOun<rhrmb«T( rnr AiiwrndtinK, luirli 
Würde n>r die iiidirpcloii ZpiKer-A|>|>arnt)' ein« bcMitidpre I^itniig 
iiiinplcjft. <la iVw InshiTidP KinrichtiiriK ■ di* Vciviniping dle«t>r 
Apinraic mit tWa LAutwerkn in Kimr licitnnK m hftnfigeo 
aiAnniiieii mil ruNvelmlMigfcviton Anhss gab. 

Am Stpllr .Inr l.;imi»-B,itt<'rti' kt «itf imliriTi-Ti Statlon<>ii 
mit ilciii lu'ütcn Kif'ilni' der s<)R*'n:»niilp l.ikuti'-lndiirtor anfiK'- 
slellt wonlon, wcIcIht nliiic Material i- i urAiiclien, einen stets 
oonntuitfn Strom liefert, aud diüier xu der l-ln»artung bcrtcktigt, 
ftr die TJtaitvIlfiie Mn^ ftrflsfwre AldieHwlt und SSwPrilMighelt 
m Rcwahrt'n. 

Ii! ViTbiinlun^' mit n]iti»i hi n auf mi'i liaiii'M'lip \V<mm' zb 
bi'diciii ndiMi Kinfiiliils->iii{iiiilYorii<litiin(ii ii wimlen auf elmelnen 
Bkhnliöfeu (St. (j«ar. Aiidenuch, Neu« and Dorai) «Mctriaclie 
Rinrichtani^Mi i^ilniffni. die ilimi 9Cwei^. di^ Krh^liHt dsr 

iiptK/lii M Signale /n rHiüIirri. hi< lifritc ri'i-.lit widil «Tflllf lialx-n. 

(IVricht i'lli. dir \>r»«lt. äe» Haue» uiid |j«trieli« der Klifiniscben 
Bahn ia J. ISN & m 



BMk. WtalM«^ OaMifWtaiAclMlImaaaar fllr Flaanbaliiirty. 

Aiif «ine Entfermnig mo 100 Heler riad aalar «^ner 
aririeaenni l iB. tßer at Üner. xwkI Hebel- Achtum gelagert: am 
«inen Ende dlMSr AeliM>ii dicht injirrhatb luii •M-hieiien-Gelei-^e, 

Merkt ^'in Iiis zur O'ii i Ii ictir il> r -i 'ili-n i i i 1 i i:i|rr liaiUTirii. 

aui . ninlt-rvii Kiidc <'iii Doppitliu'bfl. dessen nntcrrr Arm mit 
dneni fSciriclite verstJien iitt. «elelie* sich Mlbst BlieriaaMn. den 
Dannen wrio den Hebel in vertikaler Ijige eriiilt. Orr let/Uir 
trllRl rhie inh G«trielit vrt^ehejie Kiin^ge, deren «in|teb«(rene» 
KimIt iluri-li «'iiH'ii ^<')dii/ !ii.s!|p< llii'hf)* ifclit und k<"K>'Ii eine 
voi^teliftide KU iH-idvii Seiten »chrüglii'lirtozte KincnpliUt« »titest. 
Wird d«sr D«i|ipelhflMl aaf die eine oder aadara Seile gerkltl, 
HO OUt die Kngge vor. Iriinl iddi an die rnlKprrvbcnde «rhriye 
Krnte der Efnentihtte nnd halt den Dnfipelliehel in dieser Htel- 

hU« fest. 

in der Mitte der Kaiutni Aida^ steht »in Hüusclien (Ikibn- 
«literhaaal. in wtddiein <An ArretinuiiMpinrat miil ein SStbl- 
qfuit angebraclil «Ind. Der en4ere beiuAt am einer verti- 
lalen. von IjiKcr» i^haltenen AcW. an weTebcr nnterfaalb 

llWcflfnn- |t- !>.'f( i-t, ■,vr:,-|i. r iiitlrK! je /wej 

Innvii Ketten mit duppelti-n Zogdnibtcn, die beideneils mil ilen 



I)<i)i|M'llii'lH'ln an den hnriiwntiilen W dien unter den Schienen 
in Verbindunjt stehen. Oberhalb trilRt die rertikule Achoe ein 
Paar Haken znm AvAagen eines SoknndeDpeodeU iln achrlyer 
SMInaf am anteraa Ende) vsaT einen ttnibciieiLi aa dnem an4c* 
nN-hfeii Pfnnten des Hümtchenü hefestijiten /..'Ihlwerk mit Ank«^ 
beniinutiK. B»'i dein^t'lben trägt da~ ttu*i zwei IMerlipbtten ne- 
bildete Oeh3nse die xtri^ichen XM-ei Spitzen gehaltene Pend<>l- 
achsp mit den daraa btaRradea aetamdeaycndel. toraer die mit 
uowKn» vnvevem smnfiinnm wn neu r^rtttwub unu oan 
Sfeiuerixle vnn fio Zllmeii in welche« Afr an der TVndelafhse 
befe>ti(i[te Anker liunreih. Itii- Ach»«' dir TMminel trilgt an 
ihrem Sasseren Knde den Sekiindt-nzeiKPr . » pIpImt da» ^Hnaten- 
rad bei jedem ganaea Umgang am ein SechOel dreht. 

Die Wirknngswetae d«« Apparates ht Mgaade: 
Im Zustande iler Rnbe itehen 1i<dde Dnumen dtr iwriltwialw 
Mellen S6ii|(re bt und du- Pendrl hanKt in .^il«<u*ntar MmiBgOnC 
fest in dem Haken des Arretininf(SAp|tarnte^. Geht ein Znit 
TOB links nach recbta, so bertliirt «las Triebrad der LaeonMiUire 
tmnt den Dannfn des einen Apparates nd drtekt Ihn nach 
rerhfs, Hodtireh der nntere n«cli dem ArretininKsjpparal |^>bende 
I»nibt anKezogen der obere I»rahl . -«wie die beiden anderen 
Ton <lem zweiten Apparat kommenden t)i1lbte aber srhUrt bli-ih«-n. 

In Folge der dadareh eatilandraen kleinen Urebnog der 
senkreehten Achse von Arretiraagsapinrat, ateUeo sieb die 
beiilen das Pendel festbnttande Hakefl ia. daas daaaelbe fref 

/ni>«hen denscilten schwingen lunn. 

Stiisst nnn das weiterrollende Triebrad der I.iKuniotive 
auf ih»B Üaamrn des atseiten Apyaratei, so wird der obere der 
Drtirto angesogen md der A fi e tliung a a ppaiat so gvalellt, daas 

(la> M-hwinKpnde Pendel Ton dem beweglichen Raken anfgeibagen 
und /urii.-k i;ebalteu wird. Kein zu Folge «teht anrh der Zlhl- 
apparat still nnd weist auf -einem Ziffertilutte gi-n«n die An/.abl 
der Sekanden aaeh, welche der Bahomg gebraacht hat, nm dir 
Streelie nm 100 Metern xwitiehe« den Mden Apparaten an 
durrhlatiffn. 

Die beulen Daumiii befinden sich noch narli dem Dnrrh- 
gange de* Bahrottige« in einer sehipfrn Stellung und lufis-xn vom 
Dabnwirtar doreb AaaUiseB der Kaaggefl in ihre normale l.age 
gidwaefift nnd ebeaso die RpHse der INndcii^tange In den Hnlieii 
ilen Arrelimpparate» eingeh:lniit . sowie der JMger de* Zilbl- 
I upparates «nf ilen Nnlipnnkt ziirllrkgefllhrt werden. Auf diese 
[ Weise ist der Appurat nm Kmpfung eine» nenen Ziiires Iwr.-it. 
Könnt deraplbe wa rechts nach links, sn fiadet da» Spiel in 
aangekehitor RoihnlUgv statt. ITasere Qnelie «arthltt eine dmt- 
liclw Zeie h nna g dO Appamri-- nnt Detsils. 

I ■ (Schweizer isilyt. Zeitirbr. imVi Sw 1170 



Allgeneinea. 

Dia (•BOlcto EbaM «bor dto Mmmb Bwf. ' aber den Uebirgartcken der genannten Herge angciegt worden 

Kaeh Haan Bsriehls san »tat. obai i yBlia j «Irr TUgtais-Onind' ist. und aar TlrgiBlB^lnilnl-KiMiiMm gehM. Dia OesBmmt- 
WnBh a h a. ^ Mnge dertelben hetrRgt ISOM M. Der wemtllefae IMwBlEel ist 

IMwo geiteigte Kbiw hildel die prerisnrisrbe Locantotiv M. huig and bat ein GeftUe von I37,3S IL; (dts Maai- 

Uba, die aar BcaciileniiiaBf der TerhffamcaihMg ^«eOni ' nalgaaile fe» I : M.» tat gu nfc i IM» nd t: in Carm 
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von !H> M. I!ii<lius|. Die l.änirc ili-s i>*tlichoii Srlw'iikfls belräjjt ' 
4S15 M.. <ivr lIAhpnuiiU'rüchiP'H Mß,B7 M.: (dmt MuximiUgp- 
«Of M 1 : 17^0 aaf 800 IL LUrb; der UnaUe C*rmr i 
BadiM M 71.B7 iii riMm OvOlle wn 1: M,3). Bip nm Be- 
tripbi- (lfrm'|l>Hii uiip'v»iTii1rt(>n 2 I.ocnmotiTen sind TnidiTma- 
«cbinon mit ti Keku|n>eltHii lUilcrn v<m 1,(M!T M. Durchmesser, 
«nem RuibUnde von 2.80 M., einem Cvliinlerdurchme^scr von 
0.42 M. and eiwtoi Kolbciilmbe xoa 0.51 VL Ihr Totalgewicht 
im wniroT liMi tii i eo 2inI««iI« facMgt U,99T Ktagr. Dte Tor- 
der- ai»I MittolaciM nbl i;i i iii. iri « tnas drehbaren Geslello. 
Eine ilrilti- (lleserve-) Mavliuic tjiit K Itider, ist aber nicht «) 
btwegUch »if die beiden andern. Kin Persuneniug bi-^te)it 
«n efnem Ge|i«cinn«Kn nnd 2 Pcnooenwigeii, «tn Oat«rzng 
n» S voll bei ade DM oder 4 uveUsUndif bnladaiMB VIfn nm 
»0 bis 4" (hrVhütciis ."><i) Tiir.s r,.wiilil. DU' GrvrhwindigkeU 
<l^r Haitchine belrJlgrt bei der H«'r(?fiUirt IJ Kilmnet., bei der 
8 bW 9,8 Kthmi. Jode Achse der vierradrinen Per- 
nd OMtnrtfcii itt vit dur Umadana Bnmt ver- 

KotebeD mit -l Wiiircn Ti Brvuksen mit Hcemsern be«*trt. Jede 
I^ocomotiYe hat eine krAftifce n»ni|iifbrem«e und jeder Witgen 
eine« Aiifbalt4>r. sowie eine Holfiikette. Bei namcr Witterung 
«•rden dte SdriaoM nit atwu Suid botreat, Der Breoun«- 
ttMn^naA iMrlRt («ho» AalMiMa) «.M Oak-M. Bob (n 
0.B Fr.) MT Kton. 

(Km*. AauL dt It CMilr. 1884.) 




M Iteta. 



lahrt) Netz von sogmaimt« .dMMiw da far Ttafnaax* 
ftr PWKimntrni»|M)rte, Wiuiren nod TandwMbadnllBehe 
anf klein« Streckfii ln^liniml ^IihI Ilin ('ninmnneu 
dto fteliii a«f ihre Kwtcu bis mm Auttegnfn des ilberbaiie* ^ 
faHif her. nad gaicMafcl dte Baprofiiatte« nach Maaa^^abe de« 
GaMtxet fnr Via te a teti nea, and dte Oitlaka lagt daa Oharfaan 
«nd luit <len Retriel» ahaniarampn. Dleae Baknen ttai Im De- 
purtomeiit ili- l iljci rheins und des Ni. ilrrrl.' ins bcle^'en uuil diu 
henptrichliclwt« den«lbea von ätraasburg nach Barr i»t Kilon, 
lai« aad hat 1» flMhaaa. la Jamal «riadartria» WM M 
daraber dto Aanlia, da» «aai Oabgai 4ir 'ErtOnni nm U. 
September IHM U* laai St. DceaailMr dtwelbm Jahrei dte 
Bniflo-Kiniwhinen pro Kilonicl. jährlich 7it9*< Frr. crjfrbcii 
haben nnd iUm ihr NMIo-L'eberschiu» 2000 Krc. betrag. I>iese 
UMniahTitii kaiaifa wiiwillfcli «aa dar LandbavOlkeiang. wilh 
raad dto der grossen Lhtfa vaa daa iadaitriellen nnd Handelt- 
Terkehr vontditlkli herrtthrra. 91» OtfMhl-Compagnif drfickt 

»ich iti iht' Hi licriii'ri'.chartshpridit via feig! ans: ..Die obiKC-ll 

Bahnen im Uber- und .NieUer-Bkete-DaiMurtCBieot sind H;Uirend 
dar laUton Monate dn Jabm 1W4 in Betriebe. Der Vw 
aaf einer 



gewiss« Bedentnng m erreichen, indeamn glavbcn wir nicht, 
dass die Bnitto-ICInnftbnM» nber 10,000 Vre lu ri.,.r, n ,>inl Pi.' 
Betriebu-esoltate dieser Linien werden die lllusi.im ii beH>>itiKen 
denaa nan aieb baaflgUali der ncmamteB VhHual- oder Depar- 
tcaMrts-Bahnen hinK«geben hat. Wailf LocalitUni sind Air 
deren Hentelinng »n KAn^'ig «i<^ diese Im Khans belegenen, und 
dennoch «laubrn wir. dass <li>' Kiiiniilmv n Iii i-- I iiiien nieinnl» 
im richtigen VerhiltBisw stehen werden mit rt«n Autgaben, 
irakh» der Staat (dmh SAveaiHao) dte Communen und unsere 
Oesellschan Kemaebt tabaa." = Xarlotte bemerkt Meraa, daw 
dl>«e Linien fHr IflO.OOO Prr. prn Kilomet. hergerteOt aind und 
zw.ir in (liTselln ii Wi i-i- wio dii- Tl:ni|)tbabnpn . <ie kSnaten 
demnach einem Verkehr der 100,000 Frc. pro Kilom. Bratto- 
atnanhaia bilebl», dtenaa, irihraad aar 10,000 Frc Brutto- 
and 3000 Frc. Kettorinnahme vorhanden sind. Rr nrlheidigt da- 
her die !>ecnndb«n Bahnen mit schmaler Spar. Mchten Sditenfii. 
LocüinDlivcn von — I! TouniMi mit Zur. r. -.ui, :a) >U) Tiinnori. 
welriie mit allen £n|Mumiuen, tlic eugspurige Hahnen sowohl 
tat Bna wte ia Betriebnaatartal aw bakaantMi Grtnden lalaaaen, 
hfllt«B angelmt werden kOnnan, nnd er aeUlft daiin dir he- 
stehenden Strauen in benatzen rnr. deren Breite gcnOgt, (di« 
IIuuiitMr.iNsen (imperiale«) babfn i",')- -^".'i: ilie Depnrtein'-nts- 
strasw'n 2^,0-S';&, die VicinaUlrassen 2"() Breite) 

and wa diai dte Anllga SO— 30,000 Frc. pr. Kilom. koalen 
wmd*. Man konnte auch Pimdebctrieb wte aaf der Bahn van 
Paris nach Versailles rorerst einftthren. Anf dteaer Bahn hnbea 
(ÜH Sclii.ni^ii I.ilniif, uiegen 18,6 bis 20 Kilogr. pro Meter 
und aind mit 14 KOgtsln auf Lai^aekwelten, die auf «jaerschwei- 
ten imhan, belMgt. üatar den fWMana m a a n ttegan EIhb* 
ptettan von 0--,19 ITjm Bnlla nd 0^,01 Dteka. 

Zwei Pferde neben mit lü hl« llt iQlon. Cteiebwfndlitkett einen 

>rtivM'n'ri WaKcii mit 40 P.mw.hipii. Diese Balm, ri l iinT '/i'it 

gebaut WD die Etaeuhalraen noch duner in der lierst^llung 
«aian. hat aar tTOOO Tn. v Bwn». laknatet und genagt 

Ar den Betrieb wte er auf TIelnalbahnen stattfindet. Bei Be- 
nutzung der Strassen wird man die StciKanfcen anf bi« 

berabzonieheii ^nclifu. h irlil'' Si-liimi n -m i h ii'l.-r riüf'ii .1ii"ing 
anwenden nnd die Bahn i. B. anf den Sommerweg legen, achwacben 

treiben mit Waxan von S— S tommm LadaagaftUlhalt^ alt «agm 

Radstand oder nach Arnoax i^yslaa und mit 20 M« 95 Kilom. 
Oi-~i;lnviiiilit;ki'it pro Shiiiili' und amh bei III iv r. AnliiK^'» für- 
ven von 2U— 3t) Meter RadiiLs zulaSMO. Daa Umladen kommt nicht 
Ihr den ganaea Verfcahr wd dtoaen Unten vor. denn ein graaar 
Tbeil detaelhon Ist loeal nriaeliea dea aa der Lhde aalbat be- 
bvenen Ortschaften, kommt daher bierftr nicht in Frage. Amh 
full> tlichi beim l'ersonentriiii'ipurt r hi> /u "»i^ IVi-n iit ilfr 
totalen E^nnahnte ^osamchen kann, und man kann diirdisclmitt- 
VA naah den Ertkhnngen anf den groaeen Linien anwoU. wte 
aaf den Bahnen m der Nfthe von Pari* Rur daa Ualadaa 
.VI Centimen pro Tonne rechnen, was nicht viel ift. 

Dil' Hljri(?i'ii liciiiiTkun^rcn ili ^ In«. Ma r in ( 1 1- r.in «eiteren 
Ausführung »einer Anskbt lind ebenfalls von Inturenae and m 
der aatni aittetan Qaalte laiitaBahen. v. K. 

{GMa fadnnriel Tome ft. U« OtkAer m- lM,j 
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üeberaicht dsr bei den deutioheii EisentMÜWfiii aageiteUten tftchniiwhftii 

Beamten. 



?. l?ei tler Sächsisch-Üestlicheii ^tiiatstwhu. 
Balinlüixc MpUcd auf «Irn Linico I iresdcn-LulMui-tiiiriit/. Drc»il«-n- 
U»desfa«cb, lühau-Zitlan-Rrichcoberg nnil Thuandt-Kreiherg. 

KAnigUchf! l>ir(N:tinn inDrewiPo: Kiiianzrath IL K. T. W«b«r, 
>>ntes techniMhes Mit|<li>Hl, Uint-tionsrnth 0. H. Euch«!, jcveitr« 
I MilgUed. — Ma«i'hitH>ii-iUuptTerwaltiuig ia Draidtn : 
MaadiiiienBieisu>r, 

In WUte. WcriEMnwrt 0. Wt. 

L, 0. It. 



; R. Zeigner. iI.'<k) . J M. HeoUchel, Wri ktnlin t . K 6. Renker, 
j A^f^.. IL Seifert, ili sgl. XeboiiwerkstJittfn-Vi i «.iliiiiiK^>i ^^ i-nbui: 
I Jm. TwMkiiUi 3ii«»chinennT«Bltaiig$-A«»i!>tcut. J. H. H. Xüto, 
WerkKtluvr und LaeanMtfrflkbmoVoniOT«. — Ncbcnweriutlttm- 
Vi r\v;iUrii,,' in Zwirkiiii: J W- Chr. Ridebntnd, Max-bim-n- 
V»•^w;^llullg^-A^•iist••ut. F. C. L. Freyie. WfrkfWinr iiiirt l.mvi- 
molivflihrer-Vonusnii . K. 0. Saelue, Wi i-kfnlin-i . — N«'heii- 
wcrlntUleit-Vancaltung in ('brmniti: 6. Chr. L. Saaaüar, 
»Mdiim-flvcrröJtniffi-AwMciiI, B. H. Badkliti, WarkfUner 
nod I.MMnoiivihlnm'-Vonii.iiin . X. 0. lladtl, W«-kMirar. 



Süclis. Hohtnisclie StaatRbalin. 
Neben- .M»scliineu-\i-rwaltaiij{ : ToUiB. Tanborth, MasrUnen- 
Bl fiütiieba-OlieriMpmlor. OMt. Mr, WoltlUinr wai 
IdcoMtivAkrar-Twiiiaiin . 

B*)>nuntarhaitiuiit : 
Enut Bnke. H«^-ieb$iii«eolear (I. AblMtang), G. Aigut 
MaUt. Balrialnii«aiiiMr (U. Abtbeibnig). 

SXcht. ScMerisehe 8taAt«b«lin. 

BuhnuMterhalf iing : 

Job. Wilh. Babr, IMr;> btintjenkur il. Abibiil.), W. O-S. 
Winttr, lii|{eiü«ar-Kx|M-(H''iit , Cam. Opiti, Betrieb«! iigoiii«ar 
(II. AbtlniL), Ib. Xil«Ulc, liig«nienr»Ex|widiefll. 

Thamidt-FrtilMiyer Bfntilwihn. 



ÜMidiincmiieait.' Ctait HtUfliU. LomnotiTAUinr-VonHHm. 

B&hQUUterh ultnilg: 

Dr. Fnedr. Herrn. FriUcbe, Hetrtelw i ntw itew. 

L^ibaa-Zittan-Retehenbergcr Kisf'iil)ahii. 
Neben-MmdiiBeB-TiinraltaBg: Mor. fltnih. Hagar, Mii- 
«cbinenTfirwaUangi-Auisteat, BetriebaSngmieor: vacat. — A. M. 
AAr. Mdd«, BrttW>bc-T«ii^|ibeB-lBfl|M!etar. 

II. Iki der SäcliHiejcli-Weslliclieii 8ta«isliahii. 

tlnhnlüniii' KK.Id Mrilim. dinr vnitkriliit «irb anf tolpiidr «•imrlap 
Linioi: L«i|U(iK-Hof :!4,UI Mfril. . UbcrennGbitfiiachi' IU)ib (iCwirkail. 
a ch w ara e u bwn iMr l (>,10 Mcil , N'Miini'ngn'tiurpiH'ltt- itehn (lUau* 
Chenuiu-Ifi'isdiiuatc) IdfiitUA, Chauutt-WancliaitMrlSacnlmba 
iWaifaoibnuid.Lttii«) 1^ IMI., flKiBttnin I.WMfO. miatwiitK- 
<;«ia 4,«> 3Mm, 

K4Mg1. PlreeUon fa IjOpOg: BdtaMT. Ftnannutbi 

Fr. S W. llowotny, Dinrti.insraili . J. 0. Schröter, Zoidincr. 

Musrbincn- and U :i^i'iivi>rw.ilfni)K: Striek. MasrhinMitU'isrtPr. 

Oaat. Wilh. Bergk. <t<->Kl. — Hniiiit-WcrkMattin-Verwaltunf 

in l.«i|Mdg: B. B. Haoac, Maadiiu«>nvH'waltnng«-A«ittiiBt, C. 



1. AlrthrnaBic X. 0. A. Ba^kkaw, Rrtriahi-Ingetiimr, 

X Müller, lii^rrmcur A-^i-ti'i,!; 1' .VMllciluiUJ : C. C. 

SaaerBaan, li^rietisingi-oieur: il. .ibtlieilnujK-. Aa«. Haia. 
Haft. Brtrtahaingndnr: 4. AbUwilDng: B. A. F. B. VM 
Biiaairdtlfii Itetricb^ingraiaar; Sl rththrilaag OberbigeaiiV 
Z. Vr. Sersel, M<-tri<>bHingeniear, B. 0. taii^ue. lnK<'niMBr- 

AmMpirt; »i. AbtliiMliiii«: M. A B Engelhardt. a.ii„i.Mn- 
ipmlenr: 7. .^Uheilnug : J. Ib. HAttatch, ii«triebtuugf.iiieur; 
A. AWheiiaiiR: ObariageniHr K. Utgß, Oetriabtingciiiaar. 

« 

B«triebat«le(tavkaB<A»Moht : 
C. Chr. Maller, B«iri«b»>Td«gni]4Min-ln»prct«r, B. F. 
Bafrlek. deigl. 

III. Hei ileii llcrzugl. Uruuiitichweig M;heu Uatilieu. 
BaMtaie a»;» BltÜM. 

UmilhDlri 4b dRielbat taMfell 

Ie«haikK. 

Dr. Mwlilair, UanraUi. Mit^M der l)in-«tioa. 
tfthl. BahndifMtar. Tontaad der Obnr- 
PrMm. Kn>it-BanmeM«r. Mlt^d licr Obn--flc(rtebainqwction. 

— Xittendorff, E))«lijig. Kl»pnbabi)-H*iiiiit'i-r, i Mi(klii-der der 
Ober-UclriebsinqwctiO'n. — Sehults, KiAenbahiibaiiiiipifltcr, Vor- 
ataad dar «tt.t>B'"«fc— R<!vi«ion. — Manadiar. Kai, Eimibata- 

BMa.] 




IngpTiipnii-, Mltjfllcilf r >!■ r .M.isi inni n- 
lla«ebin««vi*rwaltrr. — Brunn, Te)«- 
daf (1iliw*BctrtchiiM|wcllafl< 



IV. Bai der AuMi^r-TeplitMr 

Bahnltage 3,5 M«tlm. 

I^eonhard tdtwaigart in .KmHg, Intmitm and Streckan- 

clicf. <';irl Fnnlc liici'iiii'nr u iiL rtrtri'^li- .\iljiiiicf in Aussig. 
— ,\u(;u(vi Schlaiiilcber, \ViTkst,iti«'n-W<'rkrubrer in Aussig. — 
Wilbfbn Olita«T. Ingraiour iiimI SnaUoBaekcT ia Karblte. 
Joi. Bamala, BahnnaCMher in T«|iiil<. 
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New Ftigc- Iii. Haiii. 



4. Heft, im 



Om BciueD LMAiMtinfitMia zun Befahren atunahuweiser SUiginagAB ind kleinerer Cnrren. 

IBltlMiilin^ du li^eineun O. t.j«»«.«i jn SL OaUtn. 
Ilifna TM X 



l>i« Ueberwiiulung hikberer Uer]gk*5tt«ii ti«t seit einigtD 
Jahrm ta wkr widiiedMHUitigeB V«noUlcn und 1^s«imta 
geifebrL Unter drawlbeu «iiiell dw AnwondunK «Ulrkorcr l.oro- 
iBotlven eine htn'orrag'-ndc liollt', iheilwoiso wpü mit. i|if!«<m 
S\~tirii mau um wt-nig^lfii vom stuinliiunklf ln-stclii-tidcr Kr- 
tahruugeo abgeht, Üiuilwcuu auch wvU dorcli die Looomotive 
Tide DeMittndB, m die Amrandiiag «ian fanondern Belrleba- 
■ileriil», die damit nmmmeDbftDgend«! Umladung der y<^fn 
md Tli«iliinf( dpt Tloge leleUer v«rini«<len wi-rden kOnnpii. 

I)( li.it uucii sfil uiclin'rcii Jalirvil die Aufmcrk- 

«unkeil iMirvorrugendi'r Ingenieure auf Yuriwnemitg der Looo- 
mthre, d. h. mT Entcllnif «aeiaUcr Loeomotifen gerieMM. 
I«tilei« solhn ■bnÜBk einem doppettcn Anferdemi»» gcnORco. 
Sie mtlnen Mwohl «tarier Sieigimgen ab ancli kleinem Cnrvpn 

In w.iltinr ii kiiuiicn. I>ii- starki- Sti ifjiing prlnrdoil ciue 

ijros;)!' .Mactiiigki'it der Mtticbine und ciDc solche hängt immer 
von 3 UaB|itfitetoren ab: 1) Vm dar ^Mgcndat .Dwipl^- 
duetiOQ «ad 1) von dar gcnORendm Adhärenz, d. i. lU-ibung 
an den Sdiicnen. Die Fähigkeit kleinere Cun«n passiren ju 
koniii ti (iili r. «cnii wir i's w> ncnui'n iliirfcn, ilie K I« x i b i I i til I 
der l.tKDmiitivi' loui» erat durch speciell« wechaniselie Dispoci- 
timcn > r/.i>'l( weidca. 

Betrachten wir letrcimt baidiB IbBirtanibrdemiiH imd be- 
ginnen wir mit der Miehtigkeit diT Locomotivc. 

In riiviig auf ilic Ii.itiiiifiin..liKtion hingt letzten» ^anjil- 
•lüi-blii'h Yun der Stark«; Av.s KcsHeU ab, d. i. von der Urttw« 
der directen und indirccten IletzHacbe des FenariBitom nd 
der Siedertkroi tind «on der GanabattondkUgkeit, d. i. von 
natflrKdien oder ItIhnäSellea tag der Feoarang. I-j; sollte im 

>'r~ti ij .\iii(i'iililick nicht ■tcLwi-r --Llu'iiU'ii , 1 jicunxiliM-n mit 
starkc'u Ki'SM-lii zu frstvlli-n. !□ der Praxis Irielen üicb aber 
lici Ausarbeitung derartiger Pn^ecte vieUiiclie Bindenliw dar. 
Die Jim w uto B Mi dar LoooHwave aad danh bouIm Aniardar» 

■M. mh Mia*, ni. nM«. 



liaw^ »0 «dum dorcli da« allgemeine Bahnprotil nnd durch dit> 
Momainirka der Setdamli aad des OiMilMai>a, in engm Oran- 

zen eingeschloüM'n. Mi<> lintchHiidtii Sagda und Anhallspuakt» 
' im Locomotivbau treten ancli stiirend entgegen. So wBrde iii 
diT NulliVM'tiiliKkcit i-iiier iiiOglidiM jfli'iclim.i-si^cn Vc•r1lll■iluIl^; 
des I^ocomwtiTegemchtii, in der Uahmcnbreite und der Bahineu- 
»tirlie eino fleliwieriglnit ttagen, nnch bestekenden LooomoliT- 
systcuK'u die KcueriitiK ttubediagt ni v<Tgr<i^'rn, Letztere 
><]>ii-lt aber die Hauptrolle bei der Danipt'prmlurtioti. Man lie- 
gi^ift imcb obigem, da^s schmi in Hrziig auf daus eine Anfnr- 
demiu. die geuflgendv Üampfkraft , eine iotuemt »tariie Logo- 
votive von- den beetelwaden Regein de« LocoBioUvbane« tien- 
lich abweich<>n mnss. 

Dm xweitu Anfordemis). die gcnflgonde Adhlrenz udcr 
Ri'ibiiUK an den Sarliiiiirn hiin^ in i>r<iter länir von di-r Kup- 
pelung sAffiUltUcber Kiklcr ab, dann alter von dum Uewichl, 
«elekn uf denaelbea rnhi. Anck in dtaer Bnlaiiang iot a» 
nicht mOglieli, unbedingt die Knppefang amcnd^bneu oder das 
Itewirht der I.o«ouioUvi- zu vermehren. Kr«terer TniHtuiid , diu 
Kii|>)M'liinK' vieler lUiler, raQKste naditlitiili^; auf dii' l livibilitdl 
der hocomotivo. d. i. auf dn Passiren von Cur\eu wirken. 
Sie Ventckrang daa Oaviaiit» kat OnreGrenn in dar aaMMiaB 
Belastung der lUder nnd der Schienen. Alter ein feraorarUn- 
^«nd trit> hier noch ent(r<-K«n. Jr mehr man «las Gewicht der 
Locumolivi- Vfrmclirl (ohwi- -- i'.n -i'li In ■^ (li'iu. l.' ^ lnüi niis 
der nothwendigen Stiüte der vinxelnen .MoMcbineutliuili' bervor- 
gii«a), dialo grOiiar wird dia auMia ote todte Last, wclchn 
imn mit sieh taUcppen mnss. Und Matarar Umstand aprielit 
rieb beionden bei stürkt-rn Steigungen in einer bedeutenden 
Ycrraehmng der Bt^tricli lvi s'.i n. siMi iell di r ZuKkniflfkuslen aus. 
Alu ^nch hier trifft man schwer in s t>cwi<:hl fallende Ein- 

Syamnan ikkt wohl |t- 
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IMniehlpn wir nnn cndlirh <ta» Anforderais« pinpr jjTosson j 
l'lpxiliilit.il ilrr I.iii-(inii>liv . i-l ciii^sülb- iwür siit Jülirt-ii j 
praklbdi gclii»t auf <lcr Uabu vun Vtri» iiucb Si-euux. wo die 
^, Heb dem Systen VM Arno as oonstrairt, luCurvciiv 
«on ^40 Meur BaMm iMnirw. 'Aber rt t m e he» wo den Um- 
« »tuiiii». «lass M fdrb h!rr mcbr om hifliiere Ijoeonioliven ban- 
tlclt, iiiiisi «Lis ^y^t III iio.-ri .'in •..•lir i omi lk'iil««'- gOiuliUl «ffili-n, 

KrklürlicL ci-srlM-iiit o-> niu'li OliigPui. iU»« die neiu>n>ii Vor- 
!«dillfe zun Ueberwinden starker Sudgiiiign (5—8 PriMint) 
ud blekier Cimw <fiO— 150 Meter Badiu) m gtut «rigin«4leu 
Diiporitionen fieflltirl Iwbrn . ' w«lcb« sMi mehr «ler wpnigcr 
«Ml diT i.M ^tl■ill•^l^■ll Knuriiir i' In a Ml ipi i'rii , Il.i- jirovisurjüclip 
Uebergfliuii^ lU-rSiiitti-uir Aliu n Ulf üur lioliruiiK l.mgtrvr Tumml 
bildete den Ausgangspunkt jener noiicii VnrschlAgi'. Seit 4 Jalirrn 
habea drn berwrr e gendr TMbaiher. die Uerren K. Flechat. 
Tbonvonot md F«*ll iic;b nrft rabmüdier AaerkenimDi; aml 
inft Krffili; rllo Lntqin^ dinsps Prohlcins zur AnfpilM- jcmactil. 

Wir «olliiii di«" S.ulciiif jeiii r ilrfi »i nii- i ii :i l iKcnifUti- 
Ketrcdiil behandeln und wir uiitiTla>sni i-s. uul il i'-ji ingp vuu 
Petlet*) i-iazHgeben, welcbw oben mnertaalb der Umuen des 
Bettabendiii blieb, eine groe«F. im V t 'rb a lu tn rar Kraft Hiaeuriil 
winKre und wt'iiig Hi'xiliti' l.iii'iinintiv>' Ih ilin^t. ilic MiriTwühnlcn 
Uebebtäiide auf itiob vennnigt und driihitlb aucli wenig Anklang 
fand lind nebr Mr den Oebmaeh in dar Ebene bnlbiart n 
, Min sebnnt. 

Kaeli den or^tra Vnrü*bMgfii . dinijenigen rtm Flacbat, 

m:ic Mii 1,'M / ri 'i w iiH lir "'I^-r »fiiiger ein grol^>n■r *icb M'lli-t 
l»-K>rdiTn<lt'r l»auil>tni iiriutiir p'wordi'H. .Ii'ilcr i-inziliic Wagen 
bitte aeiae ifieciellei) Damiifiyllndor mit litsiritnitluii uml Trans- 
adsidOBaiaacbaniBanis auf die Bilder gebabt, jedoch keiunn Dampf- 
graerator, denn der Itainiif wi» ihn pylbdom etne» Jeden 
Wak'i'ii- .liin li 1.IIIL'-' C''i'l''nlirBbrcn, «oa der Loaonrallw an*- 
gelM'iiii. /uurf'ilirl wurden. * 

Di r (iniiiil|;<'danke Jenes Voncfahlp war m-Iit einfach. Um 
daa Gewicht ikt Lifconotive nklit «nUltaer Weite, d. L bi Be- 
xng nnf die RdbaDg »i vernebrea. bRdete ieier Wagen eine 
iii(eiic M;i-iliini' iiiiil «ar er durch leine eiticiii' lii il iin^' iiu 
.Stande. >ie)i fuil/iiliewegen. >u |fri>-* iiiii li die ll<'la«tiiii).' wurde, 
denn grrjde in dirceleoi VMiiftltiii-^'- "i lii/i<Tr r vi-niielirt<» stieb 
andi dl« Reiining. 'Die Grunze der LeialungKlähigk«!! eines 
Znp war nnr durch 3 Poetoren gegeben: In fnter Uale 
dureti die I>iniipf|irMiUictiHn .le* f.t.ruinoHTke'.sel'i. dann dureh 
die Tnigf.ilÜKl»! it d' i Wii^i ii Kmllicli Iuk eine feniere alwi- 
lute (ireiize in di r .\ n» i iiiliiii); diiM^ .iiif die >UII»e1ii- lii iliiliig 
Am lipsamnitaigH begranduien Sj-steiui'. in dem Sleignng^winki-I 
vm 10— IR Trneent. anf wetebeni. Je naeb den (UaMliKben 
Verha!tnism.n der Reibungiu.-ocflick'nl der USrler anf den Schie- 
nen dem Wider«tundscoeflirienten der Sciiwere gleichEuinint. 

9o genial nnd nrlglnell diis S\>t<-m von l'lachat unichien 
— OS hatte bcdvulundc t'ebelatftnde , so die Complieatioo bei 
Znsaaimenaetiang eines Zngt. dw bedetrtand g füs a era M KiMten 
der .\c<|ui»itiun und de* rnterliuit'^ de> gesarainten Retricb«- 
malerl.iN . die lIieilweiM' KrkiillHiiK des Humiireü. bei längerer 
l/eitur;{ nml iii Iniiii riii lti ri?rrt;i ■iii ii. Melir in'( li :ih Iii -.e 
Ucb«lstäude und KventUAlitJUeu «irkleu die walirücbeiulicb inuiwr 
bedeomdea Kralhvinle. Dam elnealhiili «ar dht Vemhi- 

*| Veigl. «iliBHi* IBM & and IM» A 86^ 



dening de« todten Oewfchl* der Locemottre durch dfe Vermeb- 

mnj! iUs tn<lliii ilewirliN^d.T W.ii;e» (rvliiidi-r und Trs^^M1is- 
Hiouii>a|>|>arateJ zieuiliili .lusgeglielien. Andenitheil» lag in der 
Möglichkeit einer nieht unbedeuttMiden CondcnMtion de« Dampfes 
in den LaHaafMbran ein Uauuad. ftaicber ■n i ia ra t miaalieh 
auf die Betriebiikealen wirlie« kmrale'. INtwen VerblltnHaen 
ist ■fu/UM-lireiln II d.i* dB' ■.i IiiiDe Syslew inii F I ;i c Ii .1 1 
dun iiwegs uielit uli> |>rui-ti>cb iM-ruiideu wurde. Allein eü limcli 
der ld(^ Bahn und gab bald zu neuen Vnnu-bliigen .\nlii»». 

Carl Tbausanot, frdlwr dirigfaramler Ingenieur der be- 
kannten nach Arnons'Arstem erstrillen Bahn von l'aris ntA 
Si eaiis, siiäter llahn- luid Betriebsingenieur der h u i/Hri!.<-liHn 
Weulbabnen, verolfeullicbt« im Jahn- IHiil neue Vurx^^ljlüge irur 
rcbergcfaug der Alpen mnitteltt Steigungen vun n — li IVoc. 
und Camn von ino— 150 Mater Radius. Jene Voncblign 
hatten nH denjenlgm von Flach at die Idee «emrfa, da* Oe- 
wicht des Zugs an der AdhflnMi/ partieipin n m lassen . und 
/war bringt Tbouvenul dn«i Sj'.u-ni einer Kuppelung des 
Zugs mit der Loenmotive in Anregung. Fftr Ieut«rp Kap- 
pelnng entitalten Thon veno t's Zetehnaagen dreierlei Mittal, 
aUHeh: starfe» KaaMbnk • RieaieB aar Rollen. OetenUnttan 
oder PleneUfa Ilgen , welrhe in Mitte der Wigen . d. i in der 
l'ntjectiou der (ielelsiclise iingebrachl. durrh iM-iumdere sehr 
geniale OetailTurriehlungen der l<<'wegiiiii; de« '/Cugs in den 
Cnrvcfl aigcpaiat sind. Obscbnn weil ein£Brher als die Prapo- 
idtloncn von Flaebat, ist das BetTletis».VBteni TnaTbovveaot 
diiih iiiiin<'rliiii i'unplieirl. Der MiitMredil. in »elrlieii dii' An- 
wendung vuu liidenkketten (»eit den Pndx'M'isuehen mit Muffei's 
Scmnieringloeoniutiven) gefallen zu itein «'hien. inns.^te bei ge- 
ringerer Fabigescfawindigicail nnd hei den letaten Fortschrittoa 
der HeiAaaik swnr sehie Bedentung Ibriiwetae verHaran. 1a- 

de-iseii erlieiselil T !i iiin •■ n n |\ KiiplHdsy.-tciii nnrli iiiimerUn 
eiu K|H-i:ii'llt'S rtetrieliMiialerial und eine .M'liwlerige /utianiaBII- 
iM.>t7,ung und /•'rgliiKiening der 7jtge. ein UisHtland, welclien dar 
Erftader durch sehr schttne l>euilvon;iebtangen aasaagbneban 
venueht, aber nicht aafimbehen «emug. 

Wirbliger nnd inlere-i>anter itU Tbouveii >t - Mi Irieb»- 
und Kupix'Ny^triii i-l ilie \(>ii iliiii v'iirgeKldagi-ne l.iHoniotiv«. 
IMeselbi' liiliii t «Ii . l. r Ki /n Innig •M'hiines Sludium und 

zeigt daixh and duivb vun der (iriginalilAt seiner Aulhsanng 
nnd von der langjibrigen Baebkenntnta des TerfiHMn. Vir 

wollen dii lljupliuoiiienle jener l,iwiiinoti\e in einer kurzen Be- 
»elireilniiij; iierviirlii ljen . weil uns dieselbe in V'erldndiing mit 
einem imeh neueren Sydein bestlimmt sn »ein ^n•lleint, eine ITni- 
1 gcstaltung im l.oc«Bmtivbua zn^endeWn and »peeiell dasa, dio 
I stIrlMran MeignnfHi und kbHnerra Conren beim Uehetfebea 
; der Hergket|.->n in den Üer-iidi der luviilnliiite. linik zu bringen. 
Kin grusser Kioel mit dnpjieller Neuerung in der Mitte 
nnd mit Kamin und Itanelikuüten nn Jedem Knde rnbt auf zwei 
»echsrJdrIgen GcsteUeo und zwar vermittelst zweier Verlioal» 
aehsen nnd Je vier correspond ir ender eoidieber Rolleo derait, 
d.iMi jedes bestelle sieh Um die jeweilige Vertiealaehse dreliea 
kann, umgekehrt. dius.s der Kessel, ungef.ilir wie eine Dndiplatte 
auf idrcin (ieleise, auf di in jeweiligen tieslell )iivulirt. Jede» 

IUestell bat seinen getrennten Mecbanisiuas, bestehend aus je 
swel ftsen taMnobilea CyUadam mit ihren Distribatloas- nnd 
TtMmalmiiNiwppBrata«. Die Admhwiona- nd Eatwcichonga' 
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röhrrn ilcs Dampfe? inll»en mit Gclenkbili-lisoii vfisdien ipiii. 
damit <lio dn^hemle BcwesMg dM Ke^^ auf dtm (iv>tvll er- 
■tO^t mnit. ilia UtbwttaiBag der Knit flndet bei jidn 
GtMB nf MdM nOam^ IMum lOdcr itatt. TNe BmüRr- 
nung der li'f/tfn-ii i<f ^rlir «oriii^. zwr«-lifti il^'u älMSprsten 
Acli»enmitU'ti i'iii<-j> ji-ilLii (If^u-lls btcm 2.7ü Meter wler circa 
9 WuAn, küunt» aber Dock vtriuiiidM-t werdon. Wollte nu bei 
urai Bidern dra Sparknuw bei 8«iut Iimmi, m betrlia die 
EBtfcrmng der in dtn Cirven rcibandm RidltrlMe mr 4| Knm 
und wUrr mithin du' lyorinii'itivf bt^f^ii^, in ilon ';! . in i, n Curvrn 
zu cirfulirwi. I'Ur CurM'ii von HH) l.'>(i Mt-i. r linlii,.; si IiMnt 
indt'^i'en die KntfmiuiiK von 2.71) Mt*tcrn TiiUk(>mni<'ji ^nl insix tind 
taawUrn mÜAn all« Wdflr mit BadlotaMii verMiteu blnUni. 

Kln Back mt die Üdchouti (Taf. X) giaw, um die folpndpn 
(5111^-1-11 Vorllifili' fincr solclmn originillcn IMiiiosition hervor- 
zuIuIk'Ii. I) Da die bridcn (r(>sU>lle vnllkiiiiiiiit-n Bnabbingig 
(ich drchvn können, «o gestaltet »k^h das BvAkkrcn itleinerer 
Cnrvm tniaertt laidit and muaa beidMMelbmiMn'eüijaweniiaa 
Gntell In Betraalrt «ewfeB «cnlen. S) Die Vertlwiiiiiiir des 
Kessi'lgi'»icbt> auf dii» hridin (»i-dfjlc, mithin nuf silninitlii'hf 
iUdvr, timlct vollliomuitn gli'iclunäs^tig statt und i«t hicruiil 
ein«'* diT n-IiwiirlgutiMi Problcrn«' di's Locomotivbaufi? iinswr't 
einfach und praclisch gelOM. 3) Das Freitnigen de« Kusiiel» in 
der Mtttr twiidMn Mden 'Gealelim (anaggüefat dureb denen 
iiprcii'lh' I'nrin und gross*» Widi :i'^it.iiid.ifShigkfin i!<>sliill<t i>. 
die I Vuiruiig mü^lichHl )^rn^^ ninl hrt-it ua/uligi ii , da biir 
»e«li'r Uabnu'n nacii Acbiu'n n. <i. w. hiiidifrlich aMflreten. I)ii> 
itmaiA growe Itoit- nnd directe KeueningaflSelio (.dioHlbe 'at 
im TiienTenolt Loeonrallfe lut 4iBal grAaiar ak in den 
ütarken Hng p r t hVhtn Maschinen der fran/üsischcn Nr>rdbahn ' 
bihli't aller i\vi\ wirhtigsli-n Factor in Ur/Mu auf di*' Vrrlircn- 
uiiiii{>r.lliiKlK il uinl rianipr|>rMdti<!ti(in. Wir werden s|itner <iifsc 
bitrvortreteiidu üj^cnUttniliciilceit der 'i'bouvenut'wlieu Loco- 
Miti«e in eineai Vergliddi alt andern ttarhaä Locontotiteu ant- 1 
gaprtgt finden Verfulgeii wir Or den Anianbliiilt ' noeh amen* 
atlgemeinr ScIiildenuiK. 

Neben den allKenieineii Merkmalen vnn 1 h.. im c ii <i I ' s 
Looomutiv« idud muig/i i>etaiU, wekbe ibre Mticbtigkeit babra. ' 
Zaent beneiinn wir, daaa ta Ben« anf dan Danqif der Kenei | 
xvrar dureb eine ol>erhalb M>n ihm aiigebraehte Röhre vi>r- 
oinigt ist, dass alter da» W uner durch eine traiuiversale. Subi^ide- 
waiid in zwei ii<ii;dter abKesoiidi'i't lil<>il>t . um eine il]lzngl'ii»<i<- 
Dealveliatiuii der Wa*»erÜikbe auf Steigongen von 6— tt i'roc. 
an «anmid«. Der Law hat baraüa bamfcl, daaa die OyOn- 
der niebt in der NiIih dm JeweiUgen Kandn«, sondcni auf der 
eotgtigengesetite» Seifa>. der Milte dm KemwlH zu angebroclit 
riad. Den Zweck einer sulclu-u Disposition niutivirl der Ver- 
fnltenderauuaen. Üei atariien IjoewnutiVtan ist die UiUe 
■Bar tat BanrilMten «ehr groaa. weil die 
UaaiboKtion bei der Fenerang nicht Tollkommen ixt. immer ein< 
Uasbildnug ütattüadel nnd wril die Kelildpleii tiase erst itii 
fiauchka^ton die zum Brennen ntithigi- l.uli timliii Desbalh 
findet beini JintireielNn dei Damptea in den KanchitjMen inner 



Keibang atatt. Viel geringer wOrde letalere ««Ibet, wenn die 
DampCikbtngirOhre eine grOn^ Lange httte. Nun entsteht 



anf dem entgegengceetiten Kndr vom JpwrtMjjenllainin anbrlagt ; 
dagegen gestattet e<i jene Anlage, die Alizngsröbren de« Dampfen 
dnrck grdaMfe WanerbaUUter sa fltbren, wobei eine höbe doi^ 
male Erwinnong des apeiiewaasert. ngleieh «In« Teniiader«a( 
de-i Ihiniiifdrncke'. slalltinden wini T Ii « n v e n o t weist 
an der Hand vielfacher KrfalirunijMl.iien nach , liau eti eU 
IivicliUik «ein wird, da« Spui«<>M r au: uahuaa 100* (GaMui) 
voixuwanMa, alao nah« an die VerdamitfuBgigren^ lu gahao, 
wobei allerdings die Anwradmif der aehAaeo lTtffard*sden 

Iiiji i t..ri II ;iu«p.'e~rlilii'->i'ii sclh-int. nie KrKebni'-i- i ilies >iiK:hru 
imruialen Vorwmnjens des Wassel's lavM'p »irh anf i-iii F.r^par- 
nis« von circa \ des Brennmaterial« reduniren. welcher l'm'^taad 
bei dem ueeerardeaiUabaa Jlatarialmnrbnuwit auf Dergbahnaa 
besottdeni wichtig ist. — Wir anteflasani e», aaf alliiere Elnaet- 
heiten der Tim uve n nl^i lieii I.iiroMi.)iive eiuzM}{' Iien . du die- 
selben ohnehin niehl auf der /.eii hnung aiigedetilel Herden kön- 
nen. \'ielleirlit werden ^. ir -^iiHter auf dieselben zurtlckkummeu. 

Den Veiglaick seiner Loeoinoüve mit anderen ntarkca' Jfa- 
aehinan bat der Antor ta nachfolgender Tabelle ai Mg s dil elBL 

Ks ersi heiiit flherHQsttifi!. iiarli dem fidgenden Vi rgleiitli noch 
liiiiger auf der Superioritsll bialelien za wollen , iselcliu die 
Tb u UV enot 'sehe Locom(»tive in Bezug auf die Kraft nnd dia 
üacbliglteit der Dampfprodoction vor bestehenden Loconotbnn 
aafneltt. Der eiuSga begründete Rnwand , weiehen man dar* 

Milien niaeheii kann, besli ht darin, lIa^^ ilas (ii'vielit \>vr Rad- 
aclise ein .■«ebr grosws im. l)ieM:ui i.iu«aiid zu l-i-ui iinen , er- 
wUint der Verfes«er. daas er anr die Anwendimv «tarkerer 
Sdrionen, Q«cieU Stahlichienen gerediBet habe, duüit femer es 
eto Leiehtes sei, die LoemnntiTe anter Belbehaltmg de« Syfteaw 

<'Iwa- /'i M i Kli Uli rn «hIt ;il)rr I ri nlcirher Starke des KeKnel'« 
mit .VnttiiiduiiK viin .St,ihlbli i Ii im ilinwlhou ein «eil i(eriiigen:A 
(fetiiehl üii orzielen. I.elrten-r Cmtitand mfls^te alh-rdings, lu 
Buaugaaf die Adhlrei», die LeiHtnngsfthigkeit der Thouvcnot'* 
neben LoeamoUve veimindera. Der Terliuspr legte diesem ün- 

«londe eine geringere Ili-iletituiiir li' i . weil er ttlr l:.' .TM-sere 
.Xdliärenz auf s<>in S>^lenl der Kiiii|iejun|.' der I/Minu^iisi mit 
den Wagen ntliiietc. \H indessen i« nn'* rathsiiiii vltien, 
letztere« S>8tein aasaer Bctradit 2n lacseu) so ntOaiU-u »ir bei 
acUndilen WItMmnga- nnd ll al b niig awfhlU nliaea dar Thon- 

venot'srheli I,ii-> im' ' e trAt? der groSSeO Danipfl>rndnctjou 
eine etwas geringere .Muchligkeil beilegen . wenn nicht die Ver- 
hiiiilung mit einem anderen * pa.->^euderen Sysiviu ei Ke^tatten 
wordo, Jene im VerhAilaitia der Dnmplprodnotion ■ etwa« ra ge- 
ringe Adhlnma ansaagMeben, and awar nater den glnattgitMi 

riMständell. d. i. otii e \ i ri n Im-iiii; ilrs tmlteii (iewichti der 
i.fnKiniotivc. Wir wollen nn «c< andere .Sj^lein iiesiirt-clien. 

Den meisten unserer Lc^er sind die Versuelie bekannt, 
wektae vor wenigen Monaten auf der Mont-Ocni«-;itraase, unter 

viirgenrmnien wnrdRn *). EIm Tom Knglinder Fell conatmine 
I^>e<>iiHiiike im (lewicht voa bimi Iii Tonnen <<iiln ('«ntAemi 
iH'ltinlerte einen Zug von it* Tonnen (.>2i) CoiilneriM auf «ier 
ooloasalen Steigung von 93 per nulle and durch Corren von 
40 Veler Bäte. Dtoaaa aMs e w ed e Hlkto BetaHnt tt einer 
genialen Erfindiuig enbiprungen. der Erzeugung einer kOu«tliehcn 
Adiiiiren», welche durch Andrucken horixontaler Räder gegen eine 
■ •) aiaha «Oigio» UM & n. 

19* 
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VertUiehaacspkakt«. 



IMvUUlcwnir 



vnri 

AMIn Kitclilti 
1'. 



laoliv« 



LftMlnollvt 
'•II PrtM 



lloitfliriM- <in Qiaiiratini«l<Yn) ^ . . 

CnUldahalt iUt IVurnui« (( ubikuwter) 

Dineta UdrfldM On QMdniMMCfB) 

Heizfliche der Su-iIt l'.n ■) in i >r.i>:lriitmHi-nil ...... 

Batedttr tilMMiniliii i llilijn (in Vuftdntinetfni > 

KmUiRümiMr ^ Mrtcn) 

o' rinhalt dM K«wi>b 'in Cubiknwtmi) . 

Oaiiij fvi.lunion ilf» KmwU (in CuhikiwIMmt 

UurdunviuMT der C}laMt«r (In MrUfut 

AbmU der CyiU«r 

Koltx'iilMili (in Mi^crnl .......... 

Voltnueu eines CyUniiprs <in Cubiknctcm) 

Huapfrcrimadi M «mt I'iwinliHig der llUir (in fliiliwrtiiu) 
OBtapTruliuncn KiimtntUclier CjrIMcr per tbnchliwtam Ihtiilfiltmli 



(«W F.xpaiMli<n in CnNknctml 



/all! ili r /tisiiuiii)i-mn'knp|wltni lt»il(T]>uirC 

Huinaleotfrmuog (trr inralli't iMtmuini Arfaspn fin Metrm) 
PfeUbSte, wdelie mit <iliigi!r Maumaieiitfeniung cormpomiirt in 

On Malenil 

OwiA^ der ImmwÜ«» mumA Tndur (in 

TeiHimt 



GfwUlit. »i lrhiM /.i.r Adltticu Mlii|l (in nKtrischea TMutoi «od 
liaio l\ili;)!niiMRU'nt 



MiidmitKewfclit per Adwe (l* "wuteliea TViMwn vm UKO Kühfe.} 

Tb*<inti!«hr /iigknifl aii ilfr Kii|i|M'lmi|{ i1i>t I.mKin' tnr. UTcrlinet 

iMcli der Fotiaet P X d«T KSevÜvdnuk in 



H 8 AlaHM|iUi«B I 



(.r'.»inmt|>fi>rdrkn>fl, zu iHiHT IfmlrUniff jht i» (Jiiiiilr.itncoiniJ'liT 
reiliirirtor Jleixflicbe animiOminni (in (JuwlratracMral .... 

UfMiiiiintHädw dn 
Bietcm) . . 

HiHlii«« Ocwidit der Uwunotimi mit Teitder in lUnM (nii Wuerr 
■Mdea) imd per Qnadnttnwtrr rntiidner Ueiiflleh* (in 



«,1» 

123/100 
131.600 
1<<KM> 
9,840 

t,f.ao 
0i,4üO 

II i;ri(i 

o,i<iaa5 

041340 

iul,4a<io 

» 

0,016 



.■0,^74 
III,«» 



.tu» 
m,99 



4 

(».WH 
U,07£26 

100,8874 



741» 
SSM», 



l,«»i 

^400 

173.000 
1,4!» 
4.!>lfi 
%!tM 
UMu 
9 

ü.l^.>4 
0^1«M 

130,0407 

i;aoo 

4 

a,Mo 

Oft» 

7(t.>C.<) 't 

4«,(iill> 
11.900 



«KT 

4.'fcä/irt 
0.4 l'J 

«»fit ■ 



l,»44 
3,837 
9,108 

l»6.4UO 

I, SOO 

4.S4» 
0,000 

t 

0,41BM 

10!i,fi687 

oyüa» 
» 

II, WiO 
0,030 

«ft^HOO 
11,800 



4tH.il<) 
<i,4'.tl 

819^73 



8,3311 



ill,(100 
1400 

i;mo 

4 

<i 1J<i 

0,40171 

14A,7<;74 



«,000 

.■i<».7<J<i 

&a.7M) 

10,700 

19W 

4!W.7.'i 
0.4!W 

«HM» 



7,at«i 

J2,OfiO 

«1,100 

4«l,t«0 

&i8,»au 

IJSO) 
12.1Ü0 

0,800 
4 

Ü,1H.W 
1,4703 

Moo 

0,761 

*i 

2,71« ) 
0,00'.> 

i4,ii;<i 



>} IM« <t|9rl.|>ftcoiT.(.l|r«* (Turln-OeuM) brH»hf» Ir ««• i««! rilfkvSrtft Rf kaptHtlUil UmcIiImii. 
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M1M»>1*cWiic licnor^jclirafltt »ir>l. [»ipsrs A-idrOfki-n i»f"i.rtiielit 
«liirch liiiriyi)ntftl vencliiobburc n«liinon. »el' ln- /j\ iM i l' it S4'itpn 
inr MirudiehiMM Je i vattktle AefaMiüagrr der HorBoiHiürader 

durrli «tarttp Frr|pm mit ptwa 2400f> KlIoBrr.uninr-i frcsamnit- 
»•ffprt gcm-ii die Mitt>>ls<'lji<'no iingfdrilekt. Tni den Kffect der 
FHmrn bei AbnatsoDK aurrcrlit zu erh«)tni . dienen Schrattb4>n- 
ijmane, daren tUndhabsiig dneli dm Maaohiiiiiteii auttflndet 

gleichen CyKnder. irelel»e die HeweminK der VertirnlrldiT ver- 
mitteln. Kino Fortnetziing der Kolbt-nsiiutKi' rluroh den CylindtT- 
deekei dient einer spMicllen TramtmüHionsarhse zur KrteuKnnfc 
dar VfvtlcBlroUtioii dtr 4 Tragrldor der Locomotife, wahrmd 



nf 41b Owbribcwccng 4(r Hori- 
xomttthMn- aaflgeaht wird. 

Wir Mialten dem fnlp-nden Hefte die Ili »rhrril>iing der 
interettanh»» F«ir«chra LoomnoUve nnd die Mittheihug d«r 
I «anlni «kM iri» ftr Thonrenot^i 
•Nrtom. welch« IHsposilionen nn^ prak- 
tkah «rMheinen, md w«4rhe wir für weniger stattlmft halten. 
IMbri gUnben wir dem holten \ crdirn«t jener heidi-n hervor- 
lagraden Tecbnilar nicht ra lube in treten. Mk» ioinn ein 
uwt RfitMB gleMi dan TnUlmnnBwte btoMBi den ant Amh 
Termche lamen neh die Fehler crlnnBni; nerst kommt di« 
Idee niiil -.piiier die Kntwirklnns «nd ratlMi«!l<tte AnwendanK 

d.TH'lli.T, 

Ohn« auwrer Beeohreibaog der FeH achen Locoaotive nnd 
aMncK Wiiiiwlilginnin wigu M » n «oliaa, »Hdlewwi «k- 
dlHM AtHM flrit d«r Be te ndi Ui i » Um worntl^ Thoivenot's 



als Fcir« Sj-Ktcm einen grossen l'orlHfhrili bilden und di<» 
b«ldi)?e vdllkijinmenc T^ang des Problem» in AtiHsiehl «teilen. — 
Die VoncUAg» dn «nton Techniken enlhstlea die Gmndiag» 
Huer TiOeoiwitiTe , ireMie grune Nftcliligheit wid nfsllfe Oee^ 
noinie der ltnmi>fvr>durtinn mit einer bedeutenden FlexihilitSt 
verbindet : riaRepen if-t das Helriebssysiem , die Vermindernng 
der lodten l.a.it im Verbiltnis* zur Nutxlasi nur sehr unvoll- 
kommen geUM. Fell't aehtae ond originale Um ift kftnal- 
Ire Hol auuhwiIi tntugi nren NuiiwiMnoi Bvruuiium umm 
^:{.'\^cn eine Mittebehiene, Se<itattet es. die (trennen di-r l>>i<itangG> 
filhiKkeit einzig nach Miui.'<''Kiibe der I>iuiii>f|>i'iidiiction<>f.1bigkPit 
m bestimmen, wlihrend anderseits Feir<i iims^enihrteii I.oco- 
motiniratcin bei kleineren Corren nor die Constnielion kleinerer 
lioeosoUfwi efnOglMitf dto PiobenMfllilBn nn HoM^Snto i 
aneh in Folge dessen eine fllr die Benntzong dtr 
Adhärenz ganz «ngenttgende Damiifprcxluctiiin. 

I>ic V'-Hiindiing beider Ideen lä-.st aber auf etwas wirklirh 
Pnktiiche» hoffen. 8ie mnas m eäner liooomotire fUim, ««IcIm 
•■f BMgngeB von 6—9 Ttoerat Lm*m vm MO Timcii md 
mehr befflrderf und rwar oliiu' di" I!ffrielwvorlillltni««e '«rhwierigfT 
lind die netrieh^kosfen anornmliT zu nestalten . als bei Anwen- 
dang do|i|>eU lanuer Halln^lr^•pken mit ihm die Hilfte geringerer 
Steigung. Damit wftrde die praktische MAgiichkeit der Ueber- 



sHiiene e« . «Im gehwlerig» Tnw* arit kamtllehrr Bntvriehlnig 

und hohen Ba«ko«tcn ' «u eomUniren . «Ihrend aiiderseil« mit 

kuivcr Urtwickliini? und »fit f.'rrin;;i'r.'n ü.iiiktwten ein eben«» 
gates und vielleicht «elbot weit besseres l(etriebsergehni(a enieK 



LtCMMtiT'WorklUtt« der Londoa ud lortk-WestflrB-Railway-G«a|«i>j ia &«we ia E«g]aad. 



WctfcItfiMr bri der CenltahnrkMiUle dtr 



In der engUacken Prorirs CheikiN MObni 
md Viidnnekt. tMirdir wi<ltbnlihmln CheiUra-KlW'lndwrtrie 



auch n(.i Ii ^iilIiti' lniln-lrii /iM'ii.'r. Naln' ilcn (iri-n/en der I'n)- 
finj Siaft'iMiUlnii' »ml niejjt wi-it um jenem Sti'ii-kchi'n Sehienen- 
wng. aiir welchi ni die I.oeiimotive bmchi>iden nnd nnbewn««! 
ihre WanderhraA , die Riecenarbeit m dar Ungaatahmg das 
mnmMiekca Traiben« betiiann, NrfA daa flMMteliwi Cimm. 

^ '>r /wan/i« .l.ihri'i) -t.inden da nur einitv . ■ r-'- 1 'i'p Far- 
men und die lÜM-nhaliii. ilie Iiier ilnn-h die gen^ii ji|>liiw'tie I^ge 
Ihrer Zielpunkte einen Knoten bilden iiiukiiIc. nannte Am Flalte- 
pltta Crawe-Jinelkm. Da nbar ein aokber Kwrtmpmkt kamer 
eiae Rrama AattebaniiAnift fkr die Vkihtmi nMelmider Bnh- 
ni'ii !iut. ■;<> liefen liald n<H-li iti.'hn rr i in nr.il iinn i-t .1. r Bahn- 
hnf III Crevie eine bedeutimiJ« -Station" fur niclit viuniger, als 
«ech« Scliienen-Kadien. auf denen tilglich eine gcwaltij^ Uuiige 
Zage die Hanptendpnakte London, (Bbmnbni). Mevport, 
B«l7head<iriaiid). Ltvarrool, Csrllal« (BeMUmd) Mm- 
cfeMter md lioeda md dmek IttalbrdiMi« Darby 



Alle die» StrecKen, mmv der kMun Strecke dar Kortk- 

fttaflbrdaMre-Kjr. Cn. teMmi der T.. md N.W. R^. Cti. an. 

liaeliiri'li i>l v.im (Vcwe i-in iiedcutender l'lat7 auf der 
^:i»enbahnkarte geworden, alUnn wie entstanden die '2t>00 neuen 
Raek«teln-Hila«er. die sich jührlkli um Hunderte vermehren und 
was mg die ISOOO Maoatkan haiM, dnrin n wofeM. £ia 
dumpfer, tieler, ireMrin kWbam' Ton a» «iiier aedMUlgen* 
Dampfpfeife giebt iiiMbiße AnfTdäning, 

Der Ton kvmint aus dem Mittelpunkt eiia>s Scliornstein- 
Wahles, nn der einen Seite der Stadt nnd anü diew>r Richtung 
fbHen lioh tan Aagenbliek atDmtliohe Btraaen nh Lentan, daiw 
rasigo Reidelitor nnd Ikat niiertcaaBlMfoa Wala Anr hriiemii 
ll'>>pn uitil .ta('k''ii sii< snfort iiIk aB g ü i c l n MwchllWimlC II i i er- 
kennen lassen. iMs (jewfilil veraohirindet «clmell und ehe fnnf 
Hinnlcn vergangen sind »chlicwt aicli die letzte Haosthttn« an 
dem entfcrataolea TkoUo dar 8t«lt htaiter don Bintrelenden. 

irt Mf dar Sühh» dam m 10^ Wamh 
■B dar T.waiiMlwmhwlIn Jwr L. md. 
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M.Vf. Ry. vcrRp«'i<M»n ihre hmfsUfakt*. IWp ahrifr«^n 2000 Mmi- 

*Cheil in (><■»(• MJtl-iWn ■•K')l tldl ll ilrri \ft>l il< lM r il'llll r ilr-.lll 

nie lab«o Di«iiA von dcron SchiUingou Mit gmugvn AuAiuUimcti 
•Im lit JaiM BtnlMw PlurtfaiB Wu il ii Crma wd Jadtr «nr- 
mebMM Mtai tkK 1» Mrai Arbiilar io dv iMloMtoii 

üiwnhiihn tTrirVirtllftn mul blMNi «kt «tu Contlnient Ton ca. 
3000 Mann. 

Da es leiiirr rbttt^tclic iM. il&H*, die Ka|ianUirett im (Wii 
ElMBbfthnralineaKen tut dienllM> RoUa der UaaoUMlirlkUail, 
vi» 4i0 KAUea am DiapfennoN ilMm nd nit dnannli- 
meDden Alter der Flahraeoge eitenfUls nnalnien mO«M>n aul d« 

KHl)' II>'|i:ir:xtnri<ii iiml utiti' Kiilili ii liillif^vr siml. al» w>l<'lir. ilii' 
»■»II fiir niüiig (ielcj rrliglten kanu. w Ut t!s ein iiekunilin*» 
GlQek fttr Jed«- EisMibahii. wenn Um» ftkraidn PomtalldikaiUn 
all« Owriabt «af di« Wvrkiuute Icign wid diam- dia milnKii- 
diRpn (•«•Idmlttcl Tenwliaffeii. S« Ingen die cn^. KiM-nbaluiiie- 
■iflKrliiiltiii •iiiiniM- Kii|'iiali<ii m il'ii Wfi-kiilütrfri itii un<l fin- 
«iun iu ibi'fii Üi^huuuguii x:l>üiii- /luwii. Sie winsc-n, ilaK» ilitM** 
uidiit in der abatrastm Sannir. nUkp dh Wericstauc for. Mnln, 
fr. LacABotife, pr. AchmuMila n. •. m. vanehlaag. an noken 
sind, denn dieidcfinat« rar TJUuehoaK «ehr hinauf odel> hinunter 

gc1rieb»iii »erden, io ruflnU in ih.m inilir imIit wi-iiiurr zu <l(ui 
Kahrikon Zutlikht njlmic iumlorn ^i« < i kfiiiii-ii , ilass iimii »•iuc 
rieliligc Suramv aus il<'r Additinii ilt-r Iwiilcu Aungubui crliüll 
oad liaiten dabei die Eifahrang genafibt, daüs die m «rhalicne 
Xahl kMnar arlrd, wenn der Fabrllc Arbeit eataooen und leU- 
tece dar Eiaanbulni-Wi-rkstutti' iilH'rK<-li<-n «inj. (icuis» iitu>.> 
dien ao weit Retriflicn ui rili'ii . aN <iip jtattrctpiidt'ii ArlxiitHii 
«Ue zn bcst'lmn'i-ii<l<'ii Kräfii- iiml WeriisUktten • i'^iiirirJitungRn 
oOBliauirlieh buchoftigeo Itimoen. Mar die auatergew&huUcben. 
Iber di«M* Orensni fidlenden Arbdten sind den Fabriken n 

Hbrrni'1ici> Dir l,u>!i- j 'iicr (Ii-.'ii/i- ist ji- iiai-li diT OrOaW dfr 
Uabii und dem iLiniiif li>'ri'M'lii'iuleii V<'i>clili-i>s n&lier oder 
mdler. In Kn^lnnd :irbritfu die Foliriken laf\ nur fitr iiew 
BahncD, denn kleinn Kiaenbabaea bringen ibr Mmicrial den 
benacbbarten grOnarm CkaoHiehaften mr Rcpan^''- 

l>i4' I.iindiiii und X«rth-\Vi'>t< rn ITv. l'n l>e^,i~- iiilaiiuti' Ii 
nur die l a. I JI> 0H(rl. M<'il4»n laiigf Stii-ckr llinniii|(lMii: |( ri v,<. i 
Maiifhi"4liT und Crei' i-ljviiqiool. Itald »iirdr ilii Im- 
Maaebe*ter-l<iver|)OOi Balm m beideraeitigem VortbnUo dam 
klctnere und grteMre banaelibarte Unh« aage- 
cn «ni li-i dir Aii/»bl di r ■ Zwi'i^'i' mhi Jahr ni .F.dir 
mebr uad nun iihcrdct^kt du« KIxt'nbuliam-U dic^H-r (>t~iiilUcluft 
Hnen durciNclioittlidi :{l>— lU Mcilwi hrriti-ii l.iind.str<'if*:ii von 
Ixaidon an«, in aordwestlicber Kicbtang bU nach CarlitJe aa 
iler achotHiehen Chwaae MaalahMd. Daalt iit «brigani ihre Auk 
drhiiunK''l^ibif;ki-ii rici li dnrrtuiii« nirht Rnl:)hmt. ilcnn noch inaiiohp 
uDKnuxi-ntl«! (hIit tiar uuiHtrii'kU' flahn hat liiii jflüt iidl Mitbc ilin- 
■•igt«iM> Lelipnidirafl «rliallen. ächou juUt int iÜh I... nnd N.W. 
Hahn die grOnte in Kni^buid: lie hat eiae AoMiehnang von 
1400 Hailnn. diu em ca.. 1400 LaeomoliTen beiriaben »Maa, 
aln das reirh)- Vi-riiAltniiiH von I LiHontotivt' )ini I '■»«]. .Meile 
(ea. 4} I.<Honi |»r. I dciiucbc' M>'ilt'), «u^ nuncnütcb durdi 
ilir ikTiins,' Anzahl von /wciftbaiini'n iM'dinRt iM. 

Darcb eine eelcbe OrOue hat die Hahn die beete OaliauB 
Priaeip ki id» aayinkfia Hubb aoaa- 



traKtttton aller grBHwm Keparaluren In das CVaan>WerlnttJUten 

Ulli) j.n.iv u''>':idr III letzter /«'it i^' inuii daran, alle an andern 
urtiii uiich «ich befindenden «rAweru KqiaratT-WerhaUltteK 
aafzoJüiMn und dciM Ariwitaa daa Oretefr-WarilOltMi laiBWiiw, 
Mar di^ WcriHtatla hi WalrattoB avbelM aaeii nrit beinahe MOU 
Mann, aell aber anoh deamlebit iti den rrewe-W««rfcnn aafKcbfln.' 
IMr \Viiv;cn-\V('rk'it.ilti;'n ilaufi'i'ii, witlcl»» liulier anrli in Ci-cwi' -•lark. 
rtutrut«'« uartMi, <iiid in Newtwi t(>lUer«a^> iuhI in Uinaing- 
kam (PenonenwaRvu) «oneanlflrt. lietalare iat im Begrtff nadi 
' WeiTtnan thamabradtt aa «wd«. 

I . John Ramaboliom der Bberall rOhmHalHt bekamrt«« 

i-iml. M.i-rliiii. n-Ingir.ii ur i>l Su|i('nnt<.'ud<"nt OUt dio i'.rvvii-- 
\\ iTki; unil siLiuuitliclii- l.<>romotiV'Wi-rkiitiUt<^n dvr Baha. Vor 
ihm tindet man «rbnn die bekanntfii Namen Trcvi tbiek (Soha 
dea berOkmleii VorariMilara in der OaieUdile dar l«aat»H«H 
nnd Allan fKrfinder der senden Hli«(ela«ekeo) in den Ünwe- 

Werkfn. I^clii i' dem W t'rki^tatti'n-l 'la i sl.Oi' iimi. lu i den 
uiei^lcn ökuiioiui-M-li ' i IitiKeu uud ratinuill in vraniHiitcn l<jt.en- 
babni'u. dii- Uinx'iioii. I( aiaabottoiB betitiht flir sein« bodaa 
tfode Sieliuag eittea tiehab von «a. 5000 Pfd. Steriing. 

Nach dlaeen Aadenlaagen erlaabt aieli 8din4b<r dieaea. «tar 
(iidi^KiMilii'il. liatlr. >ii'li alh Arliriii i iiIm'v M-rlis Miinalc in der 
inl^^rtwMiiiti'U NViTkittttlti' uul'/^ulialtrn . don 1,<-M'r durili dii- ciii- 
xeliwii AbthaUuBgea dhuea Wurktm zu fuhr< n. 

Wir koamian nent in daa Wals- and Paddai-Werh «ad 
die flchaiiede: ■ 

\V ,1 1 / 11 Ii il /' n ii il I !■ W I rk wird fa«t iuisH<'hlii'>*li< li zur 
Sijiimi«nlabrik:Uiuii itfunl/l. l:> buschiüxgl ra. it.'>i> Miuni . 14 
!*nddeloreu. H HebanMIen, einen Itauipfhainnu'r (.'>«> <Hr.V 
airai Walwaatrasaco, toi denau die «ine mit UOlfe ihrer '/mage 
tind T;tt|i|MmhBminert die Lappenatlhe anfiprtlKt und die andere 

ili ^ I iiT. j iiii'.will/t : fi-nuT eine ( 'in iiliir-iUn- nii' i iitinnn!« r 
iJaUipluiusdiinc. Sili«-«-r- und l.o<;li-MaM.biii''n. >andri;buiaMiliiueii 
u. dgl. Das Werk |>nMliirirt wOchentlirb ra. MM> Tuns Schienen 
wn Kit«« und Stahl nnd.belaBlen sieb die Keeiea der «raten 
aaf ea. jff R. der Irtcten wtS £ IT. pr. Tanne, t\a K«Mteneer* 

li.dliii'v Miu i J " .iliri nl nm li di'n ausucil« lii." 'ii \'('r%nrben 
und riiihliclipn l'.ituliriiisf^t'n dfr (ii>«'lln b.it'l ilii- I livurrbattip- 
ki'ii lU r Si.ihholiii-noii die der Iiiaen»4-Iii>'iti n um bL-deulHiid mehr 

als da» d«piM>i(f» ttbentelgi. Qegenwtrtig werden haaptateUich 
9taUwhieneB tvon Sl' ea^i iremlit. Kam BmOrman dar 8tahl- 

liHtifki' «iril ein laniiimr.ii iMimtj't, /u di-m man daa n6- 

tbjgu Ga'> iu üwt'i licluncii lioondt-rü labnoii t. — Uw niuttNiicbe 
Kraft flir da» Walzwerk liefi rn zwei liugiMidi'. t(;eknppelt)t Uanpf- 
MNchinan von J. Watt in Sobe (Sclmb tt' ongL. OjrJ. Jlaiale 
■euer 8$', Oeaohirtadlghdt 7 UndnAagn pr. Hla. 
drtirk :;<i l^d. pr. tjnadrataoll aa^ Wlikaag, aadi 
/UMimuifn li>0 l'forilckraA.) 

Der nöÜiiRc Oainpf wird in uteiieiiden , vertiealen Keiweln.- 
am oder dareh weicbe die ah gahan d ia Verhraanaagigaae dar 
«naagt. Holehe Keaeel hednden Mi Mar 4 oder 6- 



Da" II am ui "T » crk und dio S <■ h lui ud <•. 

IHeee Werite beHiaau anumateu Vi lteht*eiertfeu, iu;t 
mUflhlMnr WB9Ui«0CtrnB««iWahn»- 

dnll 
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ügini voll Siwlrohr-lUngen und lnncliüfliKcii ca. I,<>ulf. von 
di^jenigei «eMM au Aen ScIiweitiiAfcii urtKnloii in Tux 
^■ohtiBhlifctT iiii^lirilt ■ini. Binmtliete Sebweiwäfni 
B die aWakmin Osw nr DMip%raiwtiM and nwr 

äii>!ti're ITiiinpDliiiif; . wie nucli Dnrchziebiin|( vertiraler 
Die 8chnii«lf«««eii siml tbeib grlrvuntc Wandfeut-r. 
»l ^^h fraHtntoidi' Rundcttieu. Si« liaben ^Vu!'^pnl<bM>n und 
ilt wir Uhr ratisMile wai «Bfaehe WoUe Mr fortwihFonde Kr- 
mtwang dM twduvftn Waam «tmmt. AB« WancridMüi 
liinlcr (lull im II II I I iiiiwkiliw oi^nilidi niit l im-m kl< in^'ii ICcimt- 
voir. üi Hcldieiii dt>r Ww w«| »irK''l «lurcli niui u ^k'llHillltNf^ am 
Binstrunrnngulialin Mif riditiRer Httln- HHiult«u wird. Dii- frt-i- 
«t^aden KvikUeaer, weilcke «i deu Anfeitigeo der Kider be- 
mtil wefdn. hiben iwti* wd iuMMigt flcHilln und bnltliiii 
.iu> t'iiii'iii. .luf i'iiü' I.ib-kf will f :i r i'inKfnrniiKPn \Vas.w- 
kilsU'U, »eldicr un tiir inniTiu Hin).'st'iu< leuiTlWt luiigi'iiiaucrt 
ist. In di-m in der 31itti> so gi-hildel«» scbiiclitf&rniigpn Uuump 
iet dia Fnieram und di« MfindBan dar ÜHm. Kia jedee Fi 
hM mbum eiaAushen, leicbtan Knkaaa. Dia Waadhoa 

Uelil abiicluiibnri' ltl>-<'l)iii:''nti 1 bis unf >'ii><' nti^Rlicbat 
OeftiUiiK ''um Ans- luitl iOiufuUn n ik» Scliaii'-dülQckt«, 
UDd die rundra, fireiitebendtüi KtMut \mitzen oiaeu 
Mabt ut- oBd oiadarMdiareD, triahterfimisen Belm 
and tat dieier. wlliMad dem Vanaaiatlian dfebt auf dem Feaar 
Vieiv srhi'iiPti Einricbtungrii smvnhl, wie ani,li 'hi>> Kinblascn 
reiiipr l.uft aus VfwcIiieJi'iifii .ui» (ii'm KiisnlioiKii r>i«i'uJeB 
lUihrstuLn-u und potsprecbi-nd« l't'bprdacbuiiK t^rliuiU ii in dvr 
iScbniede eine aaffillwid reine Loft. Als Breniutoff wird, «ia 



24" Sehnh). Die andern WoheiMtfiMe dient n Ueinmn Ca- 

liln r:i lH'*iit/l iln-i Walreii OliiTcinamliT zum /.wirke ilt ■ Zu- 
rdckwalxFiis' ond wird vun der Tr&niDiissioii ans mit Kimmen 



liW Üanipfliftninirr ^ind in <lcn vprscbiedcnslmi Conetmc- 
tionen von Nasmitli in Mambcstcr. Waites und Corbnlt 
IQ Kntdlonl. Kitsun in Lcrds ii. ». w. fllsMigl IBd mrdaa 
idUaniUirh vun Knaben geateuert. 

Dia baidan Wniaeartraaian IbbrieirM flialielten von« daa 
Waik setatodUUleD , Dinu'niuonon an. uird <l;i/ii nur 

jffiniclu<j*eB. (selbal geliofert uml miKi-liuuft l hiiimui nmi dusspllM» 
' IIP <l- r i'iuiactbUdang in einur Ueinignngstrninmpl vom Host 
betruit. Alle Baadagan nveidea nnwr dem Hamauir in (ieaenken 



JPBnf bis tterhi« aosgtAimimrt*' vii-rk-inticc Stlili«' vtm 2\' 
Dfeke nml 2J' Uinni- hMim i-iii liaudagfn-I'aiiuil für i-^. 4 Or. 
^cbweri üauiittgrn. Kür «russerp I)urchniP!iM>r «iTtlrn rwei 
aaagebioiiaDrte üube nsamraengetdnniert. Das BoUea geeebtabt 



iie vennittebt smkr, mit dm Spttaea gefeneinandpr Kprichtptpn 
Keilen nnd sollen nadi Anemge nlemalii 9rTi«risHbrfli lic vor- 
kcnnniHn. Anssnr ilipsen. in Cn'wc fabrlclrtcü. HjuiduKm worden 
nocb TOB Low- Moor und andeni guten Yorkihire- Werken »(»kfae 
b— i g tB. Dia 9nmmfitemilltfn «rtialtea nnr mdIi Qum- 
aMMnilb and «war sind durch dieee die ngl. Finnn •Naylnr- 
and dto^da mad w «Krnpp" in Vjmn vrrtrctcn. Lputprc !itph<>n 
bl hSharan Anaehen. Im (Wturn «ollen im U-tzten Jaltrc ra. 

aa4ri!t(igett worden Min. Auf jeden Keif wird 



Eine der Wahenetraseen wM darch imi gpknppplte Ma- 
acblnen, deren Anordunng genan dia ahwr liOeomotiv-MaacUnc 
C^rltadan M, geUfcAni. (1«* Ofl. 



Die Bchniedemateblnen C*«BB7dar tafiolleiO m «eldaB 

ein klrinpr Flamnobn mit Tielon kMnffl AnfecMetitMlrelien «*- 
hiirl l'iTliifi'n nM'i.'it Srlir.niUr'i i- \rr. i ,■,]<'" n--i-h 
ander« »pindelüSnuige, kleiiie ScIi miede»! HcWf. .Sii' winlpii j«'dp 
von dnem Mann nnd mm>ai Jungen bedient. 

Dte liiiaUna aam BmlleB tnn SMmbrringen arbeitiet eefar 
schnell nnd mnber. Die Hinge können Mdit genno anf «inen 
bpHtiniiiilPii I>iirrlii!M ^-1 r fimdlt wprdcii um! iiitl'M-n duftlr tiiir 
gnt gescbweiMt, braueben ah»'r nicht sehr nind ««-»cbiiiipdi't zu 
Uaa Drehen Mit weg. Ein alter Mann fpriigt mit 
MbftUm anf dieser NaacUna tigiich lOOO Ma 1200 
Ringe. (Du Ehen IM anf Rrelte nnd Stltke aosgewaht.) 

Das naminnrHiik Miwnhl, nie i\W ><'liiriiPilr' arbeitet in 
ungemein ausgednbnter Weiw auf Gesenken und kann inaii da 
ebie groMC Anzahl , der rationellsten Apparate m>hen. 

Auf diese Weiw iat es aacb mOgÜob alle die, wdit ailaiB 
für die Reparatnr ron ca. WO Looonrativen nfitUgon Sebndade- 
tbeile. smiilerii aucb fBr don Nuubau von KH) Locoinotiven und 
Tendern pr. Jahr in nngewöbniieber V'ulleuduiig gescbmicdel zu 
liefern. (Die Schnaicdo ist ßldg in V2 Stunden c«. 6 Tendrr- 
Rldcr «nmfartifea.) Schndeda and Uamuenierii eoaswuren 
jttillih e». aoOO Us mm Tons ISm» and StaltL 

Die K esse Uckini ede. 
lBdenelbeaidndea.M01laBnbeiAllligtmMiaw 45 Man 

an 'liu l.CH 'tiiiMtivki-'selt:. 'iii I iiiei>it .fungen) an den Tendern, 80 
an den ."^ebiuiedefeuern und den Flammofen beim Biegen und Trei- 
ben der Fmerkaslen und Fenerbarbsplstteu und fi>rner -iri Mann 
an den vancbiedenea UBlfamMebiuaa. tiewOhnlidi sind lu Kee- 
i«l in Arbeit Dicnolbni kOnnaB faaqaam nad maab dafch «taMB 
■•ellistw irki'iiilen l.aufkrahn transportirt nnd gewendet werden, 
liei il- iii Arln iteu in der Keix Kchuiiedf wird der wuhllbatlge 
Ijnütand der OlH'.rein<itimmendcn Constructiuneu mit griis^teiii 
Vortbvlle benotat, denn s&aunUicbe Bleche werden der Fgrm 
and OrdaM nach, auwie aaeb mm Laikan >ni|W»l>liw> Dia 
Fcuerbftchsringr brauebeii. wegen der BbereinMimniendeB Mon- 
tining villi Krui-rhlli liie ni»l Kenerkasten. nach Cbablone nur 
ge^ litiiM ili t zu »enien, 8iu haben keine weitere llearbeitiiiiK nothig. 
Die Sttibbolzcn-LOrher In den Blochen des jüuwran Feuerkaitens 
sind w dem 2amnnneBaicten in die losen Platten geloebt, 
die in der FenerbOcb^e werden uaeb dem iasaeren Kasten vor- 
gezeichnet und unter rntver5an>nhrnia»rhinen in die fertige 
FenerbllrhV' gebHlai liie l.ni-lii r für «b ii unrerm Hing sowie 
n>r den Tbflrring erhalten diu Feuerbadutplatton vor dem Zn- 
lannwBBirteB. Dia DoaM alnd gaiehweissl« mit angaBehnwbteB 
nefvftignngnwinkelringtn. BUmmtlkhe Vernietnngim des Lang-, 
kessel«. wie anfh die des Flpw^rkaslen« gesebehen vermittelst 
einer Dnnii'fnii'lniuschlne, zu ili^r eine bequeme, selbst wirkende 
Anfzieh- und Verseliicbangsvorrichtung gelUirt. 8o bleibt für 
HrndnarnletaDg wr mek die Zaaanmemetnmg dai LaagheHali 
nrit Fiaarimaten nd Buetsen dar Fenerbflchse. Daa sünmit- 
Ikte SaMdWech tat nur'lOmJB. dick. Far die Uouchkamaier 
«M lar die mit gebOrteRcm Bud wiaefcane i" 
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Bobrwud ytrnätUUl WlaknMMD «mrakKt. »» SsÜMimn- 

iIiiiiK'. welche anf dlcät'u ge'i>örtelteii lUiul niif((i-M-hr,iiilit winl. 
iJi«' Aiibriilgiing der Slirusrilo, sowk' iJus Kut/Kli- n <l< r SicU- 
rObrwi bleiben ilem MoiitinM-kappun Übrig. 

FOr «!& Anfditiffung der TendemruserkAileB werden Bleebr 
«braCdb MM* OhdiiAiiM ■MgantoMe« imd gdo(*^ DmV«-- 
nlHen geschieht in gewandter Wei«* 'dorcb dir Jongcti . von 
wi'Ichi'ii ./uwcilen «'in ganz*« Dutzend an einer vertical anigi- 
«tflllfn Tciuier-Iindcnplatt«! nit'tiin. /u dem VurnuMdua der 
NietCQ gtnd kleine Kueu von Blecb )uigebnM:bt. 

Amnr der «emttmUm OnvlUalnHaUM batüil die KmmI- 
Mluniade iIs weitere HolfsmaachiiieD daen DtnqiflmuMr, 
tf Btoch-Locli - und Scheemiaacbiiieu , 2 Bleefabiegmasefainen, 
■t rniversiii- innl 2 kcwiiiiiili'he Itohniuijwliiiu'ii und t-iiie ila- 
■chhie zum Abiiubulu der Ulecbltautcn. Die Sclimiedfeaer sind 
WudfnBr vm gni derMÜh«« Comtmction mid AurOaUng, 
«ie die in der ScIuAide. Han^ Feanr beiimii nm Schnie- 
den von Nieten nnd UeiDen' Sehrauben besondere, sinnrelcbe 
Kinrichliingen und die, »elidic mit r Ant' iriKuiii^ von Duincn 
joi thnn lutbeitt und mit guiueiseruen l-ornikorpeni verseben. 

Die Federtehmiede. 

Itiesrihc hrsltzt fi TViut. t incii gros!t(>n hlaiHllbOfen mit M. 
SO lilciiii'ii iltirdi Si-hii'fithiin ti( II u m-lK-nc Oeffhongen zum Ein- 
•leduii der Fi'dt'rbliini-r iiiid li iini^^cn i )cfliiunfrrn ^iiiii lün- 
voUendeter Federn. Zum Einnlosaea der Nasen anf den 
nd der «ateireelieiiden LOcber elid beiaadcn ciege- 
ridMi'tf ■vttissmusrtilnen voi'luindeii. Kbumo ift eine excentriscbe 
Walzina^cliiiK' xutn AhsphiirAtii iUt l-"<'ili>r«'ndon in diT Wcrlc- 
»Ultn DiH AuflnVK-en iIiT 1!1 iltcr fjcsilijclil (lli.r f'li.ibliincn 
anf 2^' ober dem FuMboden angebrachten Uuüsplaiten. Auf 
■olAen «ertai aoell die Fadem nontlrt md ImtUit deren di*' 
WerkstaUe 12 Miele. FJn Dampnianmer wn 4 Ctr. Mr Ist 
turtwflhrcnd im Gang nnd arbeitet mit anffiallender Beliindiglu-it. 
Die Anzahl der Arbeiter ist ca. MO Mann iiiul itrlüiift sich die 
LetttengaOhigkeit die«er Werk«tattc auf etwa (M) Federn pr. 
WeelM. Die IMem lind alle dlliB ind vidbUtblg (j|zaimg<T 
Htahl.) 

Die Kapreraehninde nnd'8peiif)er«ark«l&lte 



I Die Eiseigieeeerei, 

olijftiiili i-ini- diT »HniK^t s<-li<>n finKfriihlPtrii und vini' ' -whr 
I klfiiie WerksUite, liefert täglich 5 Ton« der MbünMleu IHua- 
g«gen»taiide. danuiter Ml tlgUeii awei IxieeMMiv • Qrttedar. 
Sie iftoait dieaea ^veeitui iM Ahend In Miel bii dvei liMlMfiii 

«taa« ilimr IwMaii OeiMilMbi. Me MM ivri alte aelnwr^ 

flUlitfi' liti^^kniliiirn \öii ji- loii Cir. Tragkraft, einen Tru 
ofen. lier ähnlich einem engl, /immer dorch ein ca. •>' Ung«^^. 
im Innern angebrachtes Kamiafener erwärmt wird, femer eine 
(rotiniide iMMHal), die daa netnflleiieB a^ 



arbeitet nlt ae. U Wann. Bta beeMit 4 8i««iei% Afeiatehende. 
qoadrallsclM FMer mit WanerdOien, Mcfnere, anf der Werk- 

baul«. an der VTand. .iiitc bi .irlit'' lili i lii^-un für <Iw ^ix iiKler, 
eine lilechscbmicdmascliinc au.i znci uttcreinundcrgriiitcndeu MidHt- 
aMligeo McaBerscbeibcn bestehend, welche Illeche bii n 
Dicke admaidet nnd fernar eine Keage venckicdcoaitiger, gaa^ 
•iesmer Fennen cem Trcilien der VerkMdongibledic der lioeo- 
motii^ni. 

Da in den ('re»x-Werl<eii die vortheilltitfle .Mi lhod«; de» 
Ausgiessen« und Itelegcn^ mit CuiapuKltion an abreibenden und 
MBMig aieh abnutzenden üaKiiineDUicilen t M eeaing l ag e r der 
KurM- oad Knppelstangen, innen nnd 



imotiven II. ^, ».1 in »i-lir jir(>-:-.iT .ViKililmuiif,' eiiiiir- 

I iet, »o hiidi'l lüu Muuu, oft sugur »wei mit diex r Arbeit 

ClWtalkreade Beacliaftigaag und verbraaclien diese Uglich ein 
WeiiaaNlatl'qBaaiam (Zinn, Kopfer, Anlinuw) von ca. iOO m 



in Gang. 

Die ]leetiBgglati«Tef. 

Meie wiMIteiimliilg imaulgeid lielMrteinnde Werk- 
atatte nacht In aoAdlcnder Weine anf die weitgeliende Bennt«- 

mitr ilt - .Meesings onfmerltsiim. TMe I. iin l VW, Habii legt, in 
IterorJtiiichtignng der WertheriMltaitg der uui« Messing gelwtig- 
ten Stacke weniger Geariekt anf den Imiien Anitartlgaampnii. 
aendam «eilt tuDu tat die MoIrterD Bearbritns, g m n O gee 
Verinltan bei gleitenden Dewegangen, betMcre BeotHndiglceii 

gegen Fi'urhlii;Ki'il und die fv'^'-fr- Killiipk. it \V. is- m. r,,I| ;,i,f- 
Mtben zu kimneu. lM>i einer dem <in'>»eisen nicht viel unterleg:i<nen 
BmelrfiNtifkeit 

So gteeet dieae WeiAaiiitie «tae greese Meage LocomMt' 
Adkaenbaebaen (tu werden mr nMn^gem« AeliaealrilcliBea nü 

fiinge(fo->«'neiii n iiniieileisi rn> ni Hn^ri-I \un ^" Breite und 
Dicke anKewnndt , ferner Ua in v lio 1 1 um 's Regulator-Ventile. 
Inulager fflr Kurbel- nnd Knp|ietstangm, Mattem fltr Scbielter- 
ketten innerlialb der feaetaten Raachbanmer, BaBial»ottoai'B 
Sehmierapparat« fltr <^llnder and flehieberltitteii . Tnnlttger fbr 
Kvi'''iilrrrinKi' ( Wci-iniiHalh n. dpi. niehr,. S;i' ^ii br init d«r 
Kis^MiKii-s^erei unter iler l.eitnng eine« und de»selben Werk- 
fshrwi nnd »ind in beiden 'lO bia iO Maaa benehlftigt. 

. '<tmr Schneiwag der boonden aaianinMagMatateR Miaebitngan 
«lad awWf TIegelSfen gewOhnllijber ConatmeCioa in einer gi<raden 
Ui'ibi i'ibiuii . .ilii r fi1r il' « iiiri>t illilichen Messintfinis'. ilient 
ein kleiner 1 hininiutVii . ni<li hei' mit Kiipfcrabflkllen . Blockzink 
und alten MexHin^rstncken besrhielrt, mit Sieinkohtea g a ft aei t wird 
und danit lagUeb 20 Utr. XeniaggiMa lieibrt. 

Zum tiieaaea dar At h i ea bbeheea, wir darlidigerder Kxeen- 
trrrin|2e «ind besondere eingerieblata , bCfoeai aa iMIldlMybaBfe 
Konnapparate Im Uebrancb. 

Werkstiitte der Masebiuen-Aehloaser aad Arbeits- 

inusohincn (F i t Ii ng- S hop). 

In dicaer WerkaliUle, die aus iwet, darek eiueB Swokaaf- 
ng verbandeaen Rtanwn bnteht «ind SM Aibeiter aad zwar 

an SchraubMiKki n, di«' nbrigen an den .M.ntliinen th.lüg. 
l-ii werden hier aiesstblu-sslitli Theile reparul und n4*u oiigcfw 
tigl und ist dabei die nicht geuog zu erstrebende iiamiarl>eit- 
BedactioB bis za einer sdir eifrevlicben llölrt getriebea. Der 
BaabaiMler hat rieh da eigealtteh aar ntt dar UnUnmg dee 

ihm übergcbenen MaiMzhinentheile« zu bcschiftigM VBd briiigi 
ili4'M.- durch den Umstand, dass er fUr eine lange Zeit bei einem 
nnd dcmselbeu Ucgeii»tande bleibt , mit herrlichen llandgriffea, 
gesoader Ueberiegneg und mögUisksi geringem Aufwand kAr- 
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perlnlwr Antoehgiiiig. nnsoiwiB rMch n EMe. Man toM. in 

Kiiglaud iteu bedeutend leicbterf Hamlwtirk^fvrjUho, «Is auf lU'xn 
Uootinciitv ; 14 — lÜzüUi^c Vurfi-ilen sind wohl die griW^t«*» 
Mfen, llandfrilen nnd gar Armleilen aind antedilnvianiBch. 

Die TcneUadMM ArfaeitHHUGliiiiiei bwtehea an 30 Uobal- 
UMiwMnii, 18 FKitatatdiliMi, • Bohr-FeOmaMklMni, M 8toi»> 

manchincii. lif) Drehbjlnkfn, 25 V' irir.ili n nw] liiirizontal«')! Bohr- 
uuwcbiueo, 4 MaUerfratanaachiuen, Ki Silirdiibfii.'iclineidinawJiinKn 
BldarfraiimaMbiite. Die meisteu sind Miere Ma- 
AcaMMUkM den bekaiurtm FiniMa: Whit««orth, 
Sharp Stewart imd Co. ia den beaidAirM» llaadierter. 
Vi(>ii' ^ind vnn Kiiiiii^boitoni c«n:^truirt nd In den Crewe- 
\\ I rk>'ii itiigikrliKl. I' vnier tiv(i-n anf die Pimea Fairbai rn 
iij I.i.-iis. ü«-)Hr Peakock, Collier und Co^ OlMgow 
aud Co., Nasnitii nnd Oaakell lo Manchealer iL l.w. 
Anaer dea aagefUMaB Mm cMm b tritt aian da, md darin 

winl -r. Kn^laiiJ Grosses ^'di'isti t , i ir.i^ Menge von Maschinen 
tur guiu be»üiiiniU' .VrUi-it< ii aji >)it'ciL'Ilc'n Mitsi'liineQtlieilea; 
wie Maadiinen /um Ali<lrL'iu:ii der ScbraulMMikOpfe , Ausbohren 
tra* JbMfpel-. nnd KuriielslangeDiacer in den Stangen nntirt, 
AitPieuii nnd Aosbofaren tob AdHanMelneB fBr LoeoatotiTea, 
Anfertigen von kii|>renicn Stchhol/cn für FcuerbOchsen, Orwi wn 
von NaniciucliiKter an I.ocomotiven ii. d^l. un-lir. 

Alle diese Maachineu werden von busUlndigcn Arbt-itcrn be- 
diflot, deren Ariieit «ich jedoch nur auf Anf- nnd Abepannen, 
Weriiiengiehleifent An- nnd Alieetaen dn Wericnngee bcachrlnkti 
ilriiii .III Alli n ["t il.i-' irliTwiiliiite adCutinK anifcnanilt und 
tur di'H'^t n iiirtw^irttndt' lu»taQil)uUtaiig gesorgt. l)i<' Dn^bbunku 
drvht'ii gau/f Korbelgriflii) , Kogulu oAer ^üuisükc nickt c>lin- 
driache Xfaeil« dnrcb Setbetgang getcbidaer, als «e die Hand 
de* Drehen tfau kOula Die Hobel- nnd StosiiDaecbiien 
liiiliflii und sto^vL-u aOe mgglicbi'ii Si'ljHcihniijcn olini' Fehhlosss 
uud ull hält es >chwer den cinnreuli It-iiktmi! n riu il di-r .Ma- 
schine n faden. Viele der ätOMmasobioeii arbi'iteii mit /»i>i 
Siahleu nnd naaehe bahea hewihleimigtea Aaflinb; viele der 
HoheinaacUaen besitsen iwti Sapfwrti aad bei allen drehen 
sich entweder di«; Stiilili- bei dem Wocbsel dar Bewi-giuig »der 
fi kl ein buscldcunigltir illlckgiuiK den ScUittens angcbrarht. 
Viele der Drehblnke drehen ab and schneiden Uewind mit ^nci 
in einer geraden Unla liegenden, von i««s Seiten wirkenden 
Zam JiiApmno der AibeflaiMcke werden nngnaln 
Vorrichtungen angowcmki, 
Die 'Weriueugu der Maschinen und Arbi'iu?, sonie son^t 
kleinere Scbiniedeari>eiten dieser WerkstaUe werden von zwei 
!■ derselben bwgadlichen Schoiedefiaan repanrt. Das Vor- 
atiehnen der Inda» FUtii g-Sh«p kennenden naeea Sehmiade- 
^tnrki» bpsor>ren mal Arboitor mit IKlIfi' von I.,<<hrpn nnd Cha- 
ttlonen aller tnO^hea Artvn auf zwei Richtplatten. 

Htmmtliche Maschinen, welche mit schweren Arboitsstttcken 
4a tknn haben, riad in eine Orann aaauHneageeteUt nnd in 
ihlvf MMe ami Bkchkrahaen ejirfsrintev Cuuatnietfcm enge* 

bradit. Das nrulrrwerk diesiT Kralir.i-ii lieitr in rlcr Ilfdie auf 
dem horizontalen Trümer und wird durch Kette n voll unten be* 
dint. »eiche .\nordnang die grOaste Uaani-Oekonoinie erxiclt. 
£in langer Baan zwiachea awei Weifchinkaa ia der Hitta 

iM — Tniw n dar LaaoanlifClTliadar 

M aeht Stack in Aiheil. 
lu. 



üeher dien Reibe liebt eine, dnrch Wnraigelrieb von der 

Traniimi^vioii aus bewegte \Vel;.:> ■,iiri ■'" SlJrke, je Iii' ^ri ludert 
und in dfr IliUfti- dieser l'Uilfrniung auf einem Üugel ruhend, 
bin. An derselben ist je eine Kette angebracht, die sich bei 
den RoUren dar WoUa anf- oder abroUl und so aia Kialinan- 
kette bemrtst wird. Znm Bedienen dieser so nagemefai eia- 

faclien Krnliiirn-V' rrii-htunf -im! an vi rsrhiedenen Stellen herab- 
hjingL'nde .^u>lü>uugs Svilchen augebracht. NalUrlicb «irke« alle 
Ketten bei solcher Einriebtnng zosaroiiien, allein es entsteht 
Iralideai keine StOrang. Ein Paar Cylinder kann die Welle 
ohne Oefthr tragaa« 

Die Transmissinnswrllen im Fi1tini; Shii]i laufen raseJi (ca« 
lOU Umdrehungen pr. Miii.}. geben aber gauz ger.m<^chlos. 

Die Heining ist Dampfheisnng , deren- Rohren Iheilweise 
anter des Werkblnkea beniehen oder Itagu der freien Qünge 
utar dem Pnmboden, der an eolchen Stehen an dnrdibroeheBeiB 

Eiien|>L'itlrn besteht. 

l)ie TagfsbelU- dringt durch grosse \\ aiidieiifiler aber baupt- 
siieblich als Oberlicht ein. Die AbendtHdeuchtuug llt in aehr 
iireigebigeni Jtfaaase dnrch Gaaftuunen hergestellt. 

Zam Avfbewahren oder xeitwcisen Wegrlnnnn der In Ar- 
beit Iwfiiidlicbeü Gogciisliliide lu tiivlen sich eine itrosM' Anzahl 
gnsscist-rner Stilnder, so aulgi'^tellt in der \Verk.H)tiUte., dai>s hic 
auf der Roekselte der Arbeiter lanUale IMhM mit den Werfc- 
bänkeu bilden. 

An den Fitting^Shop reibt lieh eine Sdileiferei ndt drei 

grossen S'lilelfsteinen und zwei vortrefHiili aibeilenden Schlcif- 
nia-cbineu von liams bot to m. In die^-r WerkstÄtte werden 
Keile fiir Kappel- und Kurbclstangen, Coulisstni (fOr diese be- 
tindet sich auch noch ein horiaontahrotirendcr Schicibtcin im 
Fitting - Shop) , Krentkoplli • FBbrangslineale , HtagHaadua- 
Klöl^e etc, so rcparirt. da-i- nicht da* Mindeste der Feile nber- 
lasseii bleibt. Besonders hültreicli tritt die Schleiferei fDr gt'- 
hirtete la nyarirende Stacke anf. 

Die Dreherei für Rrder. 
Darin werden alle Ridcr, nahet Aehien, an der Sdurfade 
kommend vollendet. Anch tat mit derselben noch eine Werk- 
st^ltte verbunden, in welclier die Locomotirrabinen aongestossen 
und gebohrt werden. 

E« befinden sich in diesen beiden WcrinUtten ca. M Mir 
addnen and ea. 100 AiWter, von vrekhen ca. IS mit dam 

Anunrheiten der Itäder. die />\ dieM-rn ZwcrJ,e je zwei anrgni8> 
eiMTiicn tie5tellen auf^'i-hiingt sind. ?n thim haben. 

Die Maschinen sind ti Iladerdrchbilnkc zum .Vbdrehen der 
Bandagen, & Pianbinke (do|iiielt aud einfuhj xum Anadrehen 
von Bandagen nnd Badnaihen, «e«le Abdrehen einaelaer Rider, 
f fi Drehbänke zum Dn>hen di r .\clrten. :! Masehioeu zum An- 
fertigen Von gekröpft« u .\chscn, vun welchen die eine die Ilaopt- 
aelisH selbst und die Ans Seren Seiten der Kröpfe, vermittelst 
7 Sapporu mit Sdbiigang in |aiUligea Sjjihnan bia aaf eiaen 
latitea dOuaen Spahn ahdrakt rad dan awel Tage branekt, 
die /Weite die KropfKhlltzu ansarbcitet und zugleich mit dieser 
.\rbcit die KorbeUapfen heransdreht , alles diess in el>enfaJl« 
zwei Tagen und itwar ans dem massivgcschmiedeten Kropf. Bei 
dieser ganzen Arbeit iit nur bei dem Einteilen Ar jeden Zapfina 
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Df» WirknoKswctsc Her Maschine iit «n Abflralien ver- 
niifti l'it .'>(i Iiis »I'i Si lnioidstillili ii . w.'lrlH" an dem l'nifang 
«iuor 3' griMMD Schcibr aitgebraclii sind und mit dmclbeii in 
oomialer Siehtang gegen die Achse ratiren, wlhrand Ittatere 
wibat te «. 10 SünOtm Onmü wa dm m dnlmdcii' XvM- 
npfen «Ich dreht. — Ascit 41m» bei Grtrev brotfeert fn 
ManchMtpr auügeflllirtc Maitcliini i>\ eine Idw Ramrihnt tumV. 
Sie ist noch gaux n«n and die eratc, welche in AusfQbrang ge- 



Von die!*t'r Ma&i'hinr komuca die Ai-hscn zum Fenigdrpben 
auf dit) guiu gunanpii Maii>s« uaf tine drittf eigeas zu dieneni 
Zwerke ciiigcricliti'tp Dretilpaiik. 

Uiae bmere, ebenfalls wlir «rigbieUe MBMfaiDe der BAder- 
weriMItte, bearbeitet mit 34 Sühlen die StimendeB der Alten 

dud können ihr in hi-^ 20 StQck auf titimul iiuf^i')."'^'«'» «erden. 
Dieselbe Ma»;hine wini mit gnissfin \'nnlicil)> mm Abkanten 
von Keeedbledien, wie aocb donneren Itloclirn verwendet» von 
wekbeD nie einen Slos» von I' ilolffe b«wAilig»D kann. 

Zorn Bohren und Veriwnkpn drr Schranbenlöcher (Är die 
BefeittiKUiiK diT Kadruifc (c^ ist dunliKäiipiK i>i'f <lif8er Bahn, 
der conicvhe von anaaeu eingetriebeac und ant dur luneuehe dee 
SpettekmiM ««ndalM lürtbolMi «nfnmrict) ihm 
Paar Bohraiasohineii, dann aaianuBaogehMfa lla|g|Bite1le in 
der Entfernung der Radrrife nnd in einer «leben HOlie ange- 
bniclit sind, dass das grössti» Kad il.inintrr ►tiliohrt »i-rdcn kann, 
liu.- ArlHMt«?r stehen t-rbithl. Kleinere Kitder werden zur Kr- 
rctclmng der richtigen Höhe aof Bockgestelle *ermitt«i8t einer 
Kndunralle, «haUcli der te FMiorSlnp i^aban. Aach diese 
beide letiten MaeeWnen rfnd «onGraTen brothert geauwlrt. 

Kine Hohiinasrhlnc von Hey i' r-Pnakock, bohrt mit verti- 
«alcat Spitibohrer die Kurbel- aad Kappel-ZaiifealOchflr in üe 
aaa riu Mabanwane der Tririinder, and dreht ailt nrtiealtr 

Bohmlangr ilir N;i1ici!!". )!i r ;uis, * 

KpriHT iH tiiiiicii Ii in dieser Werltstälti- eine l''raiMnascbin<? 
zum Eiufraiaen der NatbtMi in Achsen, cinf dnrcli die Trannmis- 
aioa bewagta hydraniieche Pretae tum EindrOckea der Aduen 
Ii die Bader und verseUedene Stois-, Bohr- und TtobetaaBdUiien. 
An i iii« r d- r SliH<uia«binen i^t iiuf srlir >innreicbe Weise eine 
Vurriclitung /um Slu«!wn der gi'U<]|bl<>n Innenseite der Uäder- 
Hpi-iriK'iikrJhue angebracbt. Zum AosstoMen und Bohren der 
RahuMD dleaan swei Htoaaiaasdiineii adt Je swal Qbar «inea/ 
8* ferelten and 90* langcfl Tiiefae naeb beiden hotlioiitalen Bioii- 

funRPn hin ii'.it Si>l!)5l(;iins ■icliipbendpn Stii-^'ini ki ri . und zwei 
Ober einem .ibiilitdieii Ti>i-Iir nrbeilcnde l"ni\< i>allin|iiriia»rliinfn. 
Es werdcu' l>ei beiden Arbeiten gewöhnlich Mxh* Rahmen jp 1" 
aafainander golatt Werden die Maschinen xum BearheUcn von 
dBaaen Bledien beaatit. so neacUelit diese elieallilta in Süssen 
»on circa li Znll Urihc 

Uaa Auf- und Abnilitncn der Uäder iiiif und \i>n don 
AlhtllMamMliaii bmorgen zwei Laufkrahnco lißchnt urigioeller 
VBD RaaisbottoiD. IMeieibeo sind von Blccii 
dardi HatAefl-Tranamlarion getrieben, alle ihre 
FoDCtioncn selbsttlL.tig U'n-itbtKnd . atiT cin'-iinrvnr Bahn auf 
dem PuBsboden, durch die LUugr der \S'erU>.tätte. Zu ihrer 
Fortbewc^ng bedarf jede einen Itaumstreifen von nur 2' Breite. > 
«Iknad ihr fnifcngdnis an jedem ätaodorte, ainan iMrch- i 



messer nm 16' DorclmeMr besKit. Zwei Handgriffe ia be- 
quemer lli^ln' dil ii' ii /Ulli Hi'licii . Scnki'ii und Tninfi|HirtilW. 

..Alle Loeoiuotivacbsen der I.oaduu and Nortb-WestMii iSiani-* 
bahn werden au« ätalil angefenigt. (IMe meisten ftm Kajlor 
nnd Vieiiert, anieha Fateili Hr IMOOO si«l IMlw 
tirt.) Die Tendsmchsen dagegen t«« Eton alt 
H;lliMMi. Zn diesem KiriNel/Hii th'tirj.li-i im Hufe . in.- Ofcw- 
aalage , l>ei welcher sieben (K-fen m) in dem Krdhoden tialil- 
kreisßtrmig eingemauert sind, da<^s ihre obere ('liicbin mit den 
Boden sMcb, ihre votdet« Saiten mit dan Feaen^sOAinngeB 
dnrdi einen anagsmanarten Onlian tagHtgBei M. Oben br- 
findcu »ich romlo KinsatjsftfTnuriKPn von cirra 2' Uurrhmcsser. 

In dieselben werden üchmiedeiseme oder gos*üi«cnie Töpfe 
und in diese die Achtenden gestellt Des HArtematorial (ser- 
«cUagena Knoehenettoka) wird nm die Achae in die Tdpfe «ift- 
geeumplk. Der Verseil hm g e echl eh t dareh eiaen ans iwei lUlften 

bo«tehendi'n. fi ticrt'e'-ten Dcrkid. der mit fem rfi st4'in M/irte! vtT- 
lüebt wird. l>a.s l' cuer uni/ii bt den Kiiit*ntoj)f is Stunden lang, 
nach welcher 2eit die Versuhlung l" lief vorgeechritteh ist. 
Ein Mnhn ist Mittelponkt des Bosens der Oefsn, dient na 
Ans- and Babringtn der Achsen. In deas Bareielie dee Krahne 
beKndel sieh ferner eine Vorrichtung zum Reradriebton der 
kniinmgewordeDen Achsen. Uie gehlrteten Schenkel werden aaf 
einer Drehbank, in dwen SnppMt «in MehwraeMeHrtahi rattit. 
abgeschlübo. 

Die .M o II ( i r ■ W 1- r k ^ r fU t e n. 

Ein treue» Ilil<l vun der Art und WeUe, wie sich die 
l.4)ndon und North-Western Bahn und die Cons-truction ihrer 
LoeonMtlTea entwiekalle, giabt eine Waadernag dnrck die vier 
Monlir>We(tatlHen. INeeeRmi beetehea fai dni vollstlndig von 

einander )(<'(rennten AbtheilnnKoii und /war in foli^iTider Weise: 
In der 4]test< u AbthtjUang werden nur Lwoniotivcii früherer 
verlassenen l'oostmrtionen repartrt. so dass man in denelben 
eine gaase EntwidMinagagasehh-hle der LoeonNtiTan ven den 
AlUalaB, iwelachi liw , nn >e hnp | iel tett. 10 Tonnen sAwem Damp^ 
wagen. Ober die rweiachsig-gikiijunltcu uml dreiachsigen nlteren 
Constrnctionen hinan«* bis /ur Z?il T rev ithick's und .\llan's 
tindel Das Alter dieser Masi liinen . die geringe StArke und 
die ManigUlti^lceit d«r Comtractieaen .beweinen das Aller der 



Zweigbahnen nnd maniglUUgen Zui-aramenitetnuig des Bahnnetzp» 
Man findet aber auch an der Ubert^instimineoden Conatnirtion 
der Trt'vitliiek- A llan'Khen Locoittotiren. die meist an» den 
WerksUitten der Canada-Works iaBiriuubead and Roth well 
in Boltoa sta—en, «In die alen firnllidiiB MaaaUnen-Ingenisnre 
sehen daranT ansangen. tMeidaftighnit In die I.ocomotiven der 
I^MMlon und Nortb-WeeteraBehn tn bringen. Man begegnet den drei 
Gruppen (Trevithickj Allan Schnellzug, einfach gekup)>eliün 
Personen- aad einlaGb feknppeitea Tender-LooonuitiTen,in wekhen 
Gruppen n—tlhihr dnseiaea Leeoaedwan »eMMtodla adt ehi> 



In der zweiten AhtbeUnng ist noch Allan (TraTithiek) 
vertreten, ainr mi ff csa sr Mejecittt twtea hier E»nahot«na*a 
Loeomotiven auf. 

In dar Mttcn, nua «rai ühihillnagM geMMe» 
mar naA Bnaiahnttnm. 
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hat« UebvreinntiinmuBg io den LocoinoiivconMrac- 
Üamm, Meine «iahtigc D«diogu8 (tr dm Muooiniaeheii Betrieb 
•^iner Bika an^ « lit dica» BedtafMC m M «ieUiiar, Je 

Kvdehnter Hr Bdra iet. YolleUMige üiibniii»>liiieiiiiig tnner- 

halb (Ivr sinzehit/n l,(icnm(>tivgnqpB nd elDe kl>>ins1e Anzabl 
von Grappeu ht div. beute Aoordnng in <£ewin Siun. Nene 
BetaMH kauen leiclit die«« Anordnung treffen , denn die Zeit 
' der Pralle in vcrtker. JSrAreoUclmr Weite findet ataa aber uok 
aat nwadim Üteren Balnen die Bettrdmnflan der MneUneif 
logeniinire mich yncm Zirl" gi ii-Ltet. 

ßaniübuitum Uad im dvm Antritt M'iui ü jui^yj^eu Wir- 
kungakreinfii «ciioa Uber 300 Locflunotivan von Allen(Trerithick) 
ud Tielleiehi ebeaio vieie von Uno Conti (deHM 
loomnotlvea in VolTarttni npnriit mrdan) ud et 
ZnUen yw-^ K<'n>iK. nm >ten Neabaa nach einf r der angebahnten 
GoHtlvelioueji geuaa fortsnsolicn. Dennoch Caiul <-r c«. fOr gut, 

er. d(>n Allan'M'Jien Mst^cbineii 
I Mm ConericheB Baut, in 



alMn dodi in vMar Hlnidtt «rceontlleb verlnderte 

Mii^tliim ii zu banru. 

Ks soll sich hier nioltt weiter in eine ailbci-« ItoIciK-htung 
nnil VergleirJiung der einMiiten Conttmetionett eingelassen wer- 
den, allein in mni|ga Worten )Mt «ieli, lo viel es Ar die Be- 
.tamdhiBf dei elgntÜdian dofenlaidee nAOig iit, Folpuidee 
^kim n Allan si'inen drei LucnmotivgnipiH'n solidf Coh- 
«truction ni;d gnti' V'erhiJtnisse , vers-baffle ihnen, und darin 
mtondMidi't < r m von seinen anderen englischen Collegen, 
diidi i inli<^n n de Cjrlinder die Fiin^uit beqnrawr Repera- 
tvon. Ein atark nartrtrter Typu dnrehzialit seine Gnqipen. 
Mae Conel hatte ilns-i r-t urijfiii. llt' CouMruiliotRii für BrO<« ri 
(ieechwindiglieitcn bf i den Si-bnelUiigloromotiveii , itilrkere Zug- 
kraft bei schwereren l'ersoiien- und Uoti-rloconioliven ge^haffen. 
InnenUefeade Cjrliadar iMi den iettten Qngfta und 7' t," (engl.) 
IVieMder ulBr dam Lnn|keatel bei eraler Qmppc geben sdnea 
l.ocomiitisi'u (in lKn-lip( tiautes Aneehea. Ramsbotto tu braelili- 
eine U'i!>(iiellosi- Kiiiiiii.bbeit , aowohl in alle einzelnen Theile, 
»wie in die Montirong, aa<l schuf to LoCMMtifen, die trotz der 
innenliagmdan C/Ünder aocb beqi 
die AlInnWn; er 

nehmendem Ansehen. Ramsboltoin's viir flmppen sind: 
Scbiicllzog-, PersonenxBg-. (ittterzag- und lUngirlocomoliven. 

Gewiss sind vi«Ie LocomoitiTingenieare nnd namentUck aof 
dem Ceolinent, gegen imtenlieiende CjUnder nd das nr Preode 
der FttffkMlen, dem diem Heben dnrdiaM lOM die Anihrti- 

guiip der gekröpften .Vchsen und Inch ki nnt Inlt r die grn<;sen 
Vortheile der Locomotiven mit innenllegciidcn Cyliiider«. •Ulein 
die beiden, stet« bei dem Krbaeen von Locomotiven zu «Uilen- 
dcn tieüebtagmakte, nimbch Vertwiten der MMchine bei der 
Fkbrt «d aoMUa in der Bepmtvivafcilltte, iUnn edeinbar 
zu entgcgengesetjrten Kntscheidangcn, Ii der Cre w e - KLsen- 
bahnwerkstj'itte »rrdeii die gekröpften Acboen auf jener, oben 
b«s<-hriebenen <<iiinreichen Ma-schine, aaf be^aemste Weise voll- 
bergetteUt, wihrend dar angewandte Onwitahl 
DaMrimllIgfcalt aorgl, («niL Oamtablflibriken 
fmntlreB ihre gekröpften Ai-hsen anf I.'.mXKI engl. .Meilen.) 
ZOB Abrichten der Schiebertl^icbeii, die tun nicht viel mehr, als 
am! 




tk^lireii der Sekieber Vorriilitangen beuul/l. veriiiiltel»t welcher 
diaae Arbeiten neah kcqnemer, als bei Locomotiven mit auaen* 
Ikftaden Cylindera n «enicbten sind. So fiUit dnon dort der 
yaditbell der fainenlie9«Bden QrBnder '««g iid dl« Loadm ud 

North-Western Bahn kann angaitnft.£e Vorlkail« dioacr «diaMB 

I»comotivcon^tructi<>n genieeien. 

HOmmtliehe vier Uonlirschnppen liaben die' Einricktnag 
langer Reiben von, der Linge aneh hiatereinander aofgeeteHten, 

T^oeomotiveD and es ist dieser Anerdmug de wettere, nodiwen- 

dig mit ilir /ii verbindende, nimlieh die Mr^jlii Iii»« il l'flr be- 
queme» Aus- and Hinbringen der einnelnin I/Uiuiiioliven von 
ond an jeden Platz der Reihen. lH>igt<f)lgt. 

Jede Uder« Anordnong, abgeaehea von dem Ba nd ban. 
wdcfcer. ebeoMls gm«« Möge! I»t l"t stets mit einem keden* 
teudon. für di>' Srliii ti. ti'.lJuH notlmeiidigi n Rntujiverlu.vt ver- 
banden nnd es wird deriM lIie, wenn i-r im IniunMi des (iebindue 
entsteht, »dir kostspielig, während er, wenn man die Schiebe- 
btUuw oder Itreksckeibe in daa Freie verlegt, durch Wegnntamn 
der kellsten Arbeiteplltae aaf andrer Seite, nangenekm DIU- 

bar wird. 

Die [UngiruQg der l.iti-omotiven ftathicbt hier dnrch die 
Laufkrahnen. welche auch die Aofziebaihritai bei der Kepantar 
in keemgen kaben. Ein jeder Scknppen kM vier Beiken «■ 
Je 6 kis 9 Loeomotlvüagen (Tender konraien ntekt mit in die 

(tS<:hu|i|H II I. /..vi-.chen je i ilir-i r Hi'iliLn /.hAd riw: li'i-re 
S<:liii'ni n-.iiiir lyii. I eher je zwei lu n.iiiihiirten l.orxjUintiN'sjmren 
laufen zwei Kraüiuen auf einer Krahuspur von lialber Saalbreite als 
Sporwot«. £e sind demaash vier Laaf krahnen in einem Sekn^an. 
Diese Ijtafkrakaeo-erkatten ihre Bewegnngen nach den drei Rnm- 
rii iitnu,.' 11 durch ein iihn.m, diikes Hanfseil, da^ :iiit . iiLTDc- 
>cliKin<ligkeit von liit' engl, emllus von der TraatuiissiimMrulle Qlier 
die Kolleu des Krabos die Langenric.htang des Schappens bin ml 
iBrtck dorckUaft. Anf Jedem Kiakn sitil in einem bafnaman 
Ckaisensils ein Steoermami, der mit drei, dickt bei ihm beinidlieken 
llebtdn auf den W ink der, iu der Hefe befindlii tit n Arln iti r, rlrrt ri 
niciit unbedeutenden Wünsche erftlllt. Vennilleist di r Kruhneu 
werden die Rader auf die Mittelspur and anf dieser zu dem 
Schianengteig« gebracht, daa in gerader Unie simmtlirhi' ifon- 
Uneh^ptn nd dl» Drekerei da rd nltb L Zw«i Kraknen einer 
KfllUMttq^ erheben eine I^Komotive saromt Radern anf eint' 
Holte von circa 1', bringen ■s'w niu'h der Seite »eokrechl Qbcr 
die Zwiscbenspur nnd ziehen sie ab<^r derselbM bin, bis in d<B 
am £nde dar Werfcatitte befindlichen Yhoran. 

Alle Locomotiven eines Sekn|ipeos sieheo mit flurea Kami' 
nen nach gleicher Richtung hin nnd hilft dies*' .Vnordnniig zu 
maiicher Be<|acrolichkeit hei dum Muntircu. Die Werkstätten 
sind von oben gut beJeuchtet. 

Bei der Repantor dar eiaMiaan Hello sowohl, von wa lekm 
die abaehmbarea sofort nach der Demoat k raag dnrek ke aon dera 

dafür bcstiinuite Taglöhner abgchult ;m 1' tjiathewa»ier gekccht l, 
gereinigt und iu den Fittiug-Shup gebracht werden, wie auch 
bei der Anfertigung neuer Theile und Montirung neuer L«oo- 
motiven wird die WoUtkat identlaeker Coastraotioeen aaf daa 
SorgfUtigste aasgekentot Alles wird nadi Oakloaea «ad Lehren 
angefertigt. 

Znm Aufsetien der l<ooumoUvea nach Iteransgenonuueueu 
Mdeia wie aach kai Jadoa »nkw «ertoi dl 

10' 
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gutwi-eriii-n circa 3' lniht-n Stindor in solider Furm und mit 
Windi-M.'liraubcii rmoben, angewendet. Zum Auscinandonu-Iimen 
and Zwsnnwaaetnn der aioxelnen Theiie dient nr FOrdemig 
dar ArikeH nmebe «mehntalie Varridrtniw. yflo dmdi «im 

Masrhiiif die CvlindiT ansgobolirt und dio 5JrtiirVnTfl:lrh»>n ahfrr- 
hobclt wi'rdfüi, so i^t aufli eine Vurrichtuiig /.um Abrichten der 
SeUeiriiacken vorhaiiileii und alle diese Ai<|iarate IcOanmi leidit 
m jtiet LooomotiTO . de» Sclinpfieiu mit der Tr—woiiriwi in 



Mi<oliani!>mu-i entfernt, dauegen luit jede Maschine ein vum Fulirer- 
stand ans bedlcabere» DMii|>frA)irrb<>n. Watte rar Bekleidung 
wird nur nn die Dome angnremdet, dan I eiiglfWM»! bilt die 
mter dw HoliwiMctdmf (leUUMt LnAidddito wsm. Olmnt* 
ürlic iieufren LoiTimotiven «.ind itatt Bit Pumpen mit zwei In- 
jecteurs aas .Sharps Fabrik TWielan; ferner haben üie Sand- 
kllstcn mit einem Zage uaeh den Filirvrstand hin. Kleine Brill«n- 
scUraie bUdea den Sdmte gtfea daa Wetter. ftHmrtlicbe feate 
Vcrdicltangw Mwden dtirrh M nuH^dtt nit dneni Slistfcu i 



FIs ist iiatOrlirh. da*s die Knpniatun'n sri«iibl der Au«- 
dehnODg wie aach der S<:hwieriKkeit uaili, am (fh&sten im ersten 
Selmppen sind und in jedem bis zum vierten abnehmen. Im 
enlfln iat die Ersetzung eUminer Theiie bis fast warn Neabau 
dfr IbnilifiM (mmdM CtwMmeUoMB aoHen ilmr apudelhRi 

Tauglichkeit halber erhalten bleihenl regelmitwigr- Reparntnr. 
Im dritten erscheinen die Locuiiioliien fa^t renelinilasig naeh Ah- 
lanf eines halben Jahres uiid es K<'ht die R«|Miratar nur ans- 
Iber Abdniun der ttAder, Ablichten der Sdileif- 
BtaftUM 4v AcknibBckiMt AIAoImIb 
der 8aliieh«>rfl5rh>'n. Bdiliai md Raptrireii der BewoiQngstheile, 
Sroeturnng der IlotirerUflidanff. AlmeliinMi der Fenerbochs-, 
Deckbarren nnd vcrM-hiedener Siedröhren. Diese leUtni Arbeilen 
treten tcbon seltener auf nnd geacliielit das Hennüialunen. cr> 
«Skilar TMI« mm Ztradts dsr K ssse l wlii gn g «twa jahriieb 
nach I t'.niioo engl. Meilen. Die Fenerbflchs-Deckbarren »ind 
deshalb luciit genietet, s.-nderu von iiiueu vermittelet Schrauben 
mit i~lKi'tiifen befestigt. Die Siedröbren sind stets von Messing, 
wodsrch du Uemosneliinen und Wiedefeinaetien bedeniead 
MdMer n bewerimtcHlBei ist «Ii nf 4m CMUaent, «o nH 
den eisernen Ki^hren. frotj: den (jrOsseren Schwierigkeiten eine 
viel weniger Imlthare Arlwit /n Wege gebracht wird. Das 
Reinigen der Siedrllhren geschieht in einer rolirenden Blech- 
trommel, die aber nicht wie gewöhnlich dnrcb eine in der par»- 
luotrisüftra Achse liegende V<slls iievsgt wlrd^ soAdem es rotirt 
die Trommel auf rationelle Weise iliidurch. --ii' nn ihren 
Enden auf je z»ei sich drciieudeii Kadern einlach aufliegt und 
darch Reibung mitgenommen wird. Zum Abschneiden der Sied- 
rflhreD utf richtige Lange tovoU wie nun Theilen in Ansebah- 
adtaan liefindet lieh In Jeden MemtifMhanMn etae kleine, liBebst 
|r.i1;ti'<. lti'- ilii'-f!i dii' Transmission gotricbcm« Maschine. Auch 
bedient man sich Linie cigeuen Werk2euges, um Siedrfdireu vor 
der Rohrwand in der L<H'j>niiiti\e abzuschneiden*). lla.s Kcrauft- 
liahen der BAluren geschieht einfach durch gluchzeitlges Drehen 
nad ZIehea vermitlelst dies mit einer KIsnme «tos i se H s and 
einer Qoeref;ini.'i' .nrdrprseils versehenen Instrumentes nnd Ist 
diess jedenfalls noch un^üUkoniirienes Verfahren doch joner zer- 
störenden Methode des Heransziehens vermittelst eines Wagens 
nmatiehen. BeCeatigt and verdichtet werden die Röhren durch 
Mderaeitige BOrtel nn« alnan StaUring in dem FsnsMehsende. 

Ge^en das so hAnftg Twtonnnende Ansmsten der Rnhrwand in 
der Ilauelikainuier nnterlislb der SiedrOhrvn ist an allen Ma- 
schinen mit vullstUndigcin lOrfulge ein Schulzbogeu von Gusseis<>n 
•ngciiracht. Et in derselbe vermittelst Kitt (Bleiweits, Onis- 
nndXataml) angedielttet ud dorek einige Setssekni^ 
Iw BlaaroiiR sind sehon lange ah unniHlilger 
•)~DnMdbe ist in F%. 4 bin « luf Tai. XIU abgafaOdat aal 



hergestellt und hat dieses ziemlicli rohe Verfahn'ii <b>rh den Vor- 
theil grosser Zc iterspamiss. Alle RD|>aratnren an den verschie- 
denen kleinen Heesingbahnen sowie den doppeUitxigen Rams- 
botiom(>B«gglat«na beeoigt in Jeder WarinUtie nar ein Arbeiter. 
Zb alkn VerpMknngea der bewegUebea TheOs wird nor Hanf 

benullt und ist AnZMairtnng derselben soiiie di" der Scliinier- 
vorriclitungen in den AdtembDcliBeu ebenfalls nur in eiiu r Hand 
nnd zwar in der eines dazu bestimmten I.ocomotirAbrers. Dieser 
wird anch daan rerwoadci, die aaaJteparatar komiaeaden Loco- 
mettvn n prtiUiw nnd vor der Pie%e Mf einer ^Igenm srtiln e 
WOglich der AchsenMa-Muiig zn adjnstlren. Die Wagemnschine 
besitzt drei Tische und sechs sehr b«'<iueme in einer geraden 
Linie befindliche Arme reit Schalen fttr Tons und Läufer fOr C. W 
Bei dem Nenbu dar LocomotiTen wird dordigtagig ein 
für slmmtllein Thetle genan bestimmter Weg TsrMgt nnd M 

dieser besonders dadurch bezeichnet, dass bei allen Maschinen 
zuerst der gan^c Ralmienbau mit C'yliuder und siiirimtlichen nnr 
mit diesem Bau verbundenen Theilen ToUendet nnd dann der 
Kessel eingesctit tnrd. .Nach voUaogener Temietang des letxte» 
mit den Kctedtrlgcm Mi den die WedHihm eingesegcn« Ae 
Wandungen der lUachkaminer gebildet nnd die Mnii'irrni!.' vol- 
lendet, Alle Tlieile werden, soweit es nur irgend nnjplich ist, 
fertig zum Montiren geliefert Die Löcher der einzelnen zu ver- 
Inndenden Theiie sind meiit nach GhiUanen gebohrt nnd er* 
halten die das ach TorgezHehBeten enti pt B eben den LOeber alte 
kleinere Dun-hmcssi r 'l.nni' iln-'li nachlieriges Aafbohren beider 
(ieg«'nsirinile vnlUUndige (irnauigkeit erzielt werde. Die meisten 
Verhii l iiitv i der nicht regelmässig abzunehmenden Theiie ge- 
schehen durch Venictnng nnd es wird bei der ganien Mooti- 
rang dmffli Plntlmllen dte PrineipM, den Gnd des g mie n wni 
zeitranbi nden Arheitens nach der Art und Weise der InuqfMh-' 
ualuue der ein«elnen Theiie zu richten, viel Zeit erspart. Die 
KssK^pMlben werden auf zwei Notharhsen im Freien vorgenom- 
msB, nm die nicht genug rein sa haltend« Werintattelnft nicht 
m w ai m tol gen. An den dan bcsHnmitai FlBtM Mhdet sieh 
stets ein brennende« Steinkohlenfener zum AnzOnden nnd ferner 
drei Röhren, welche durch Ilepstellnng der entsprechenden Com- 
niunication wamies Was.ser zum Folien. Druck au» der hydranl. 
Preise md einen Lnftstrom aar Vergröeaenuig des Zages in 
das Kamin der Lueoniotive Hefm. Der Waaserdraek wird Mi 
auf 200 Pfd.. also t^o Vfd. Aber den Maximal-DampMiMk fan 
Dienst, getrieben. Die ganze Dauer der Montimng entreclct 
sich auf 6 Wociien uinl manchmal bezwani? man sie schon in 
vier. Es sind an Jeder Uoscbine 6 bis 8 Leute beschäftigt, tob 
welclier einer die Leftnng hat. 

In den samnillictieii Mcntii schuppen befinden sieh fortwäh- 
rend SO bis 90 I.ocumutiven bei etwa 400 Arbeiter und gelten 
Jllriidi an 900 MtseUiMi repaiirt md 100 
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SchralDtx-WerkalftttSi 

IMcM AbtMw« bawhiftigt aieh mmr nit der Anftttitiiog 

von Modellfn fist i>ii!«rliliesslich mit di'in und Reparatur 
der TciMi<T-l'iilrr|.'0-stollf. Sie be«iut ^wur nicht viele aber 
sehr got arbpitt-ndr Maschinen meist von Green wo od in Leeds. 
El sind einige CiFoniiusigeD vom 6* bis ni 4' DorchnesBer 
(law«« für Btnutfinme), LmeOamlgni randMcMP firtmcu, 
dabei eine sehr kleine fftr feinerp Arbeiten mit einer Blasoinrichtoug 
zom ft'freieii der obeien Flikhe dt« Arbeltg8tQckcs von den 
Sp&bncn. fernur zwei Hobelmaschinen, einige Dn'hbünke, Bohr- 
mMcbinen, eioe BaikUage> eine MaaaUne nun Anfertigen von 
BHUMiitlilao mä mMgfr mtffUnM I e gahnitar Oageo- 
4tlada md icWlwilkli aina wir aahSna Maw^ nt sa» ^ahrai 
4lar Ta■der•LaHMikmOal^ EUlaaaea der wmMad a ia n Flaitaa 
Ii diaHlbaM ud AbaehMldaa daiaalbm ud Ltaga. 

Die Teoder-Werkat&Ue. 

IKeielbe bafcarbaist SS bia 80 Taidar m Bapantar und 
7W('i sind gKwObtUch im Haabaa btfriflta. Dan beaaUMgt 

«ie cirim 80 Manni 

Stmmtliclip Tender der BanabottOB'scben Maschinen- 
grappe wie «loii mit gariagan limr''""' dar Allantcben, sowie 
dto BiiilaD dar ttaraa IjOConoUvwi babea hOtaaiM Unlergertafla. 

Man bat in England Oberbaiiiit eine ftros!;p VoHirbe filr Holz 
bei allen Wagenhauteu und gielit dieseiai Muterial auch bei 
'tendem den Vorzog, weil man die Torkommendmi l{o]<aralnr(-n 
dadnr^ la erleiebtem glanbt. Wenn nan anoh der Vortbeil 

so besteht ein nicht ir,fv.n« /ix srhilt^pnder Voiiag der RanjH- 
boltom'Khen Tiudir durüi, das» sw ».äraintltdi in allen Theilen 
In Constractiun ond GrOsse vollständig flbi'reinstiminen and so ohne 
BOelniclit auf die Klasse der LoooDiottve miteinaiider verweobKlt 
Warden fnman. Btmabottanii^ 7' 6* SdnaOngnuadiine, 
ß' geknppeltp Personprznglooomotive wie anrh die S' gpknppplte 
Goterzunlocoinotivu haben nur einen Tciidur. Nur die kleine 
Tenderinizaht für den irl£ndischeii Pcntzui? machen dnrch den an 
ihnen angebrachten bekannten Ramsbottom'sGben Schö])f- 
apparat ikila eine Amahne. 

AI» Hnifcmasrhinrn besitzt die Tender-WerkstStte : 2 Rflder- 
DrehMnlie, 8 Bobrnia»cbIuen und verachiedene kleinere Ürebbftake. 

Mill-wrights-Shop. 

IB dieaar Uebieren Werlotatte baHen sieh die Arbeiter aal, 
wvkbe so dem Logen md Raparinm rm ThtamiliBioBoii sowie 

Auftti'llpn von Arbiitsmiischincn henntzt werden nnd in Mrifrlund 
einen volUtüudig getrennten Zweiu; \m Masehinenarljeiter nul^r 
dem Namen MiUoVll|^ bilden. Sie vind dann in Ihrer eigent- 
.liahen BesehUligg^g, «au die Werkatttteo leer sind, in wehAsr 
Zdl flrit aUw dii|ioiiiblen Kraft gaaibeKet wodra amaM« ont vor 
Baglan der Arl» it iia^ Feld wieder rltumcn an kBanen. 
IMaior Anstrengung balixT !'ind Mill-MTightK noch besser als die 
Obrigen Maadilnenarbeiter bezahlt.* In der Werkütltte selbst 
barailan aia ainaelnen TheOe mt Ao&telhuiig vor. £s ist 
mit diaiaai Sihamaa dn San mtaiai, In waMNOi «ina 



I ABStroteh^'W'arkstltte. 

Dieselbe befand sicli früher in StafTord. wohin die Loea> 
! nwtiven pmbirt nnd dann dort sam Ansireidioa mnekgdassea 
worden. Es ttt eine adWne lange gbubedeebte WeitaMite nlt 

fünf SehiiMii'nstr.lngrn. auf denen zusammen circa 40 I.ocomotiven 
mit l i iiiicrn anter^ebracht werden können. Schöne leuchtende 
l''arbi/!i, «eschmarkvolle nnd einfache Vertheüung derselben, 
sorgfUtige Arbeit nnd der woltberfthmte engt Flniia thnn hiar 
ihr Mögliehstea, am ein wtoUieh geOUlig eaiadmidea Gewand 
nm di>' gntgpbaaten Ma'irhinpn zu Ic^pn. Die hinteren ver- 
steckteren Tlieile sdiwarz, die äusseren Icuditend grün mit ein- 
fachen achwarzen Einfaasangen and ein grelirotiiea BnHerforett 
aJt graiser gelber Monnter ctaaiaktrWren d«a Anilrieb der 
LoaOBMillmi dar London mid Woith'Woaiani Bahn. 



7.a diesen lebendigen Olipdern k-.uizi n WerlatUtekOrpen 
ist nun norh ein grassartiges Stuhlwerk gukanunen. DauaÜHi 
jetzt kaum vollendet, fabricirt Stahl n|cb Bcssemer's Prine|p, 
prodacirt vorliaflg baaptsttnhhrh Babniehienen und qrliadcisaha 
Lixomotlfacluao. Dennldnt soIIsb da gskroplla Acfeoen, Ban- . 
dagen, Blecbe n. dgl. gemacht wprden. Da.s Werk arbeitet mit 
zwei Flammöfen \on cirra ii T'ln^ zum SciimelziMi und lUfliniren 
das Boheisens, zwei dazn^'i h rn- r, kleineren Flammöfen von 
eim 10 Ctr. nm Sehmelieu des oAlkigen Zaiatsos an Spisgel- 
eiaaBand swol bows^, Bassem er BsAaHan« Baa Drehaa darB^ 
torten gpsf hiebt rinrcb byilianl. Dmck (300 Pfd. pr. Q"), 
ebenso wirken drei Krahiicu bydranliseh, von welchen einer in 
einer 12' tief nnter der SkjIiIp der Flammöfen gebildeten halli- 
kniafttmigite Grabe stetat and den gsfiUUan Oiaastrog Ober dea 

bewegt, die beiden anderen aber oben in gleicher Höhe mit den 
FlamDiOfen aufgestellt sind nnd das lierausbcben der gefüllten 
Formen zu besorgen haben. Die Handhaben zum Drehen der 
Betoitaa, Haben and Sanken ^ UeiMshandea Kialma und Be- 
guliraa dsa Windoa sind an afaem ciMMan TbAa angabnohti 
von wo man eine beqmnm Uobersicht aber das Ganze hat. Die 
normale Windprossung wlhrend dea Proresses ist 19 Pfd. per 

nnd wird durrlt f'" ''»«r gekuppelter liegender GebUae- 
maadiinen (Dampfqrlinder M-*, OeblttacgrUndar 64*, gamain- 
«dnftlMier Hub S*, 0«sdbwtadl|^eit 19—18 ümdr. pr. lGa„ 
Dampfdruck 60 Pfd.), ^cboner Con^tnii tinn und .■Vusfflhnmg von 
Hick In Ilolton erzeugt und in einiiu unterirdisch gelegten 
(IS' lang, .')' Dnrchm.) Resenroir reguUrt. Es werden tjiglich 4 
bto 6 Betörten geUason nnd dnrsfaschnittUcb SA Ibas StabJ 
gemaeht. Han bat Mn an der Todoppdaag diesar Anlage 
begonoen nnd wird tn demna^hnt mit 4 weiteren Retorten blasen-. 

Beaaemer erhalt als Patentbesitzer 7 Jahre lang 1 pr. 
Tonne Sdilene nnd 2 pr. Tonne Achsen n. dgl. Trotzdem 
aberstajgt die Anfortigaag nm OnnmahlsaMansn aielit den Preis \ 
von it 17 pr. Tonaa, wltarend eberaa fleUanan flr 0 pr. 
Tonne in den frewe-Werkstatten geliefert werden. Zur Anfer- 
tigung der Schien<«n werden oonisehe I'ttöcke von 3}' Höiie und 
12" mittleren Durchm«is.ser, rierkaotig gegoesen, sa parallele- 
pipediseben 8tan«m von 9* Dteke, aa<g«lnnanert. nnd genalat, 
wnnnf sia in dtaer Farm In dn» BtUanwnaiawarit algdiaa. 
Der Hnntor hiarilr iat Bnmabottomia FMaat nnd baslshi aaln ' 
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Princip in dem fnim m mmnl Ki n rttier horiranUl 

OmsU S On wn 100 Ctr. Die Trialknft «m 
m ainer BBterMtHliaii DaniifliiaseUii», deren Krmn- 

kopf dnrcli dn ziehendes Kniehebclwerk div llaimru rliin fasst. 
Von cbcnfulK i'iti«§wi't. oriK>i)eller Couttrnction i»t ctnn Kani«- 
b o t ( o m'-iclii- WiUzmaischine, die statt der rotirenden WalMn xwei 
wKällirwMl noh abroUeode kretMegmntt&nnig« OcMkArpcr boitit. 
Die DhBBMioMB d>M«r XmcUm find kotoMsl, wjo din Wirknnpf 
M'lb^l. Di«' IIervorbrinKiia( lUd .Erluütani; {1t r ^'i-i.'rii'ii'itii^on 
S(pllung der beiden (ra>»kAriier geschieht diirrli hvilraul. JJni<k. 
Die Maschine «trhilt ihn' Bewegung von e'wr mir filr sie ar- 
dofpaltagrltaubiKlm licgnden iMmpftimchiite nit 
rdmng- BitMlbe aiMttt b voll«' TUti)|keM mit 
100 Pf' Hrkr Ihre SfcofTong wird diirrli hydraal. Drtick (f«>- 
handhiil)! uml ist dim lK>«onilcr> liii-r v.iii frm^^fm Vorthvil, 
wt'il eine UmütcnpmnK filr joile liall-i ti i n jhiil' der Maacbine 
nOthig M vmi dann Kknell und siciicr ra ertolgen bat 

Ein TOn OntnCfHuBunor g gwalm lM i t r OmitnMtim «tri 
HB Aii-'(hirn4'ilon ilcr ^c^^cn bonnt/t. Zum f »iirrlrirbncidf ii 
itr GnssstahliiHiK'ke ist «n«" ("in-uhirs.iK"' vorliandcn. di ivn Sigi»- 
blltt einm Onrchmcwer von 8' hat, bei liniT Dicko von J". 
liah diaae bwitit aiaa 100 planlekritftifc DanpfinaacUne dar 
Lapomoll^M/tMiiInctioii t FIf 4as Aviintliett dtr 
wird gt fiPnwArtig eine l^Mliie amih R»iBsliott«m'a 
Cmiatnietlon aiifgestcllt. 

I»i«' QoaJifUt des hier pro<liuiili ii Slahles wini fortwährrnri 
ilnrch Versache aller An gqirOfl und stellen neb dabei aehr 
lieAficdIgBide RceDllete beMM* Scbnlbep dieen war ngegiiif 
ah inn zii Rnnilpi<ipn von I* IMok«- KPhilinniert<'s Stflok. an den 
Kndpn mit g(^9chwpis)(ten Ohrun vt'rst'bfii, tn i-inor knnjifTüniiigfii 
Schleife vcpM'hlungen per Locomc»ti>-g('walt zusajuui»'iigc^ii;.'rti 
wurde. Die zirheitdea Zoglmken «rriMcn beide, die Schleife 
«leg auf etawii Dnduneaaer vea 1* tnamün ead der Dntbt 

Mite war dia-i" dttnner geworden. 

In dem Cn-wt^-Stahlwtrk sLixl allr bis joUtt bekannten 
1' 'ii'n Anordnnngon der in Kngland uml rasdi um sich grei- 
fenden Besseoier Stalü£»briltatioii eingettthrt undBanabottom 



Hr die Zeneeke Mmt EiaanlMfae-Wcetalitle» 
wirtfg aagewend««. ^ 

dfr llfsiic-ber ili-s Uerko sich frgfitxt an den bril- 
■n Abend wahrbaft beautabenid scbOoeD Feoerenehei' 
dar Boeeener StefelfdwikBttoB, eoirie er endtteit vor 
den koloeealea Wirkungen der Maschinen, so wird der Fach- 
niann mit Aebtung erftillt gegen die beiden enchaffenden Krifte 
dieser l'ahrikatinn. Bestiemer und Kam h Ii ot tom ernffnen 
in dem Crewe-ätalüirerlie die iteTOhUioB gegen Schiaiedeisen 



Weit. 

In idnem engMi ZaeanunenhaitK mit den Werkstitten stehen 

iiniiic» ilie 1 ,o<'«iiiotiv»( Jiii|i|>eii uml I;i'--t •icii in ilr r ReK«'' durch 
einen bUcli iu diese au/ die 'l'Uchtigkeit der WerksUtte achUetaen. 
Die SuUoa Crewe beaitst iwei LoconwUnebaiipen , Je4an ftr 
60 MmUm. Neeaiig Ua hudatt aind tSglieb im Dampf. 
LeeeflHNh« im Dieaat riad eekmT rein n halten and ist des- 
halb auf den meisten Bohnen eine ziemlich grosse (jnantiUkt 
Scbmets crlanbt. £agU«che Bahnen lind im AJIganuinen be- 



ier T.acowiutlv«n aehr BMUlai^. 

TÜL UnglMiMicbes leisten dai^en die Lncoinolivsrhnppfn der 
L. nnd 'S. W, in Crewe in deni l-XialtMi des guten .\ii«iiehen« 
der l.oiN.iiiotl\en. Sie machen sm- d. u Kindmck der Nenbeit, 
ihr Kirni<^K wird, w aonderhar es aodi icbeint, mit der Zeil 
durch die Art and Wdie der Befaeadbmg «oger noeh achfloer. 
In jedem Scbuppen eind die Loeonotiven in 13 langen, mit der 
Bahnrichtttng parallelen ReHien zn je fljnf hinter einander aef- 
({(•:r, lli liii Cimirminioalinn irjit dn- H.iil|illialin geseliielit durch 
/.usai)inieiitas<Mnij vnn je drei Sjuiren zu einem Strange vermit- 
teM Aufweichen . weli-lie so entstandenes BalmsIrlRpe durtk 
eine weiter liegende Anaweiebenruibe in einen einzigen xnaain- 
mengeb rächt and In die Haaptspnr eingeleitet werden. 

Jede Spur der S<-hup|>en besitzt eine Versenkung durch 
die ganze Län^re und lllter einer jeden ist der I.ftnge nach ein 
nach nnlen utfener llnl/kuiuil <.u an(^>bracbt. dasa die obera 
Mflndingen der Ijocomolivkawine I' ^in deneelbfln Umtamgca. 
Ton dieeee Kanllen wM der Raocli gefiiiwt nnd dnreli in Ab- 
sCiiiilen vun 10' angebrachten verticalrn lloVrohreii in djis Treie 
entlassen. Dieser zweckdienlichen und einfachen Anordnung 
(Hob ist hier ein tauglichere« Material als ICieea, da Intlfcm 
durch den Baach und Dampf rwun wOrde«. entere« «ker im 
Gegentheil aocb ooraerrlrt wird) tot es naudiraiben, daa« aoear ' 
der weisse Anstrich des hölzernen. M-hlm und einfach cou'struirten, 
I mit Oberliclit reu hiich versi lienen Daches rein erhalten werden 
kann .Viif dem aus Ziegel gebildeten Kus.sboden ist die Hein- 
j liebkeit einer . engl. KOche «u finden. Zar Abendbeleuchtuog 
I dienen in Jedem Sebnppen ea. 200 Oaeflammea . die theils an 
den Winden, Ilicil» zwischen den Sj ijr<'n an d'ii S.mlen der 
D.ichconstmctian , oder von letzu-rer In ralilungend, angebracht 
>ind. Kbeusn betindeu <iich GasHaninien in genOgander ZnM vor 
den iidiuppuu nun sicheren Aus- und Kinbufen. 

Eil* Jede LoconetiTe wird bei jedem aueh noch «> kmea 
Aufi-nthalt im Schuppen, wa.H gewöhnlich t.lglieli . ■., }u-n nach 
mehr als drei Tagen geschieht, sofort geput/t. Zu .lieseni Zwecke 
ist eine der I.ocomofiven-Anzahl gleiche Zahl I'ntzer (''^liliilMr oder 
Knaben) beschiftigt nnd ist dabei die Anucdnang getrolTeB, ««««t 
Jede HeeeUne ihre* bcetimmlen PMnr hat. «beneo wie die« 
mit Fohrer und Heizer der Fall ist. .Vuf diese W eise l«>sifzen 
die I.ocomotivschapjHin ein Contingent von 300 Mjtnn. l)a» 
Auswa-schen dt^s Kessel» geschielit nach etwa 600 — 700 < 
Meiien oder einem Dienet von 2 — 3 Tagen. ' 

Ak PMnttbprlal bedient man rieh in Grewe dnea Lappena 
▼on besonders zartem Banmwollengc»pinnste uml i fin r . ib^tlie- 
reiteten breifönnigen Natronseife.. Die Ifareitnng littr Letztem 
hasirt auf dem Auswaseben der Pulzlaffan mtd *H die 
neae Seife nor ein Kebenprodnet. 

^ b dM n diOMin Zwecke elngariehleten WaeeUame wer- 
den die öligen Lappe« iu Aetmatnmlu«» einigemaU k. ku< iit, 
dann in einer Wasebtrommel rein gewaachen und durch eine 
CVnlrifugal- rntckenniasclnne getrocknet. Die ho erhaltenen M- 
eaaren Matronlaageu werden dorcb Zmali von Fetten walttr ■■ 

Zur Regelang des FaHMlen'rtc-i sind an einer Wand Ta- 
beJlen ansgebftngt. Die Dicnsteintheilung der Fnhrur und Ueiiw 
ist iuis zwei zusammengehörigen Tabellen zu emeben. JMk nj 
eben die eine in graphiieber DarsteUaag fnr die 
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Moaato den «olMlMligMi Vitg ttaur LooMMtim, tiU Aa- 
gibe dar Mira. bcMiMBt and ffle udm am ehier wBebMiu 

Hctit'ii ZusamtiH'iistcIlnnK der Nnmmcrr ntiii Nunirii ^j|lHlltlicl»e^ 
in diesfir Zeit in Dienst kfumtieinleii I.u<M»nmtiNeu, iiiit den Na- 
sen der Fahrer und diT Abfahrts^pit aos Crew, besteht. Kine 
■adfln TatMUe.varMaaÜieht.deB Fahrpvraoaal dam von «men 
Mraat baredMIni yrAnwA ui Kohlen. Oel and TbIk 
Mfilf. iichM den entsUHidcnoii Koficii i ir ID« Mrili'n. Kini' 
aolcJie labcUtf von dem Monat Kcbruar IHti;» b<'ricbtet« m 
IMMNchaittiizahlen fotgende Bmlute von 17 Persoun-Loeo- 

mntivi'ti iiiül :' 1 : nflt('rlrH'otii()ti»4Mi iicbM Arri-» 7.\\f.'r;t: 



Gewicht alnes Zage» (Ton») 

Kokknverbraurb pr. Meile 
Im Phnden .... 

Od (In q/mU ; 1 Qi. s 
{ Gal.) im guan Mo- 
nat , 

DeggL per Meile . . . 

TUg On Ptedn) im Gaa- 

I)«H l. JMT VatB . . . 

KMn ftt 100 Mcili'ii mr 
Peaerug, Oel, Talg, 
Führer , 



tiw. 



6S.49 
S4,IM 

4.^*4 



199,71 
40,16 



(58 nsp. 15« Qu. 
ih«r den N«r- 



0,8 


1,» 


298 


10241 


0.5 


0,8 



(M| n«w SOS « 
ibar dw Mbr- 
mlrwbnndk.) 



jir 1.1.6^^1.7.3 



I TbMk innlm dam , 

fMtonmieiideii BMtrafnngt'n und die Nameo der S UlBl nga ^ Mf 
«lader einer anderen die Kranken bekannt gemacht. 

Die wahrend der Fahrt entdeckten Maogelhafti^eiten and 
Baadiftdigaigwi an den Locomotivan «eidan bei der HeiBikehr 
« ' 'l — li» * !!! van daa ITlfaren In ata n ditaBn Zmdm aofge- 
laglaa Bacb aillgoaebrieben nnd gplanRen zur Konntniss Aph 
CHkA, der abdann fSr dif «efignete Ilfparatur SjfKii irftgt. 
Im AllKeincineii kommt jede I^ocoiiintivi- nucli je la. I8»XI0 bia 
aoooo engl. Meilen oder alle lialb Jahr in die Werkstatt« mr 
BerMgn md Br]Mratv. 

Koch itmi «eitere n den Crewe-Werkütfltten gehörenden 
Pttrikanlagen shid n arwlhnen. F.in Gaswerk fabricirt daa 
Leuchtgas fflr siimintliche l.ocaliiaicn der Ki-iiiibabn in Crewe, 
sowie aach for die Hlranen- nnd EiUMerbeleuchumg det Ualnan 
Arbeitantldlahaaa. — Bu OtUBaMnirawtah baariMlM u«». 
WWaninlgtaft RthOl n litanMarem Schmieröl nnd 
aia dem RBdcstand dnreh Beinuagang von Talg, PalmOl. 
Kalk. Soda und Wu-^scr eiin' ilickr Schmiefie fltr die 
bOchsen der I<«comoliTeu and Wagen. 

For sAmmüiehM PeiaOMl dar BnbM 
die BawohMT Cnm*», httadei «ich im Bahnhof 
BadanttaH mit warmen nnd kalten Badern. 

Nirht allein für <\u- IflLjcbe I^egi; lii^r Arlicit.T ist in 
den Crewe-WerkstAtteo gesorgt; in nicht genug anaaerkeDaea- 
dar Wafw bahaa die Fihfar dnaaftn aneh 



gaialige AaiWIdang in die Hand jaaammiaa Sehon aatar 
Travithiek wnrd« da «bMlMiäan> arriehtal, daa an in 

Bümsbottiini rill siii'gHamfK . v:'it>'i')i< l.rs Oberhaupt hat. In 
diaser Auntalt »inl am Abend l'uuirricbt gegeben und 2war be- 
steht dabei der gi'flaacf» Tliinl der I^hrer aa» Beamten der 
WarlntUlen. Zar peemdlnn Erhaltoag diaaer i 
Anstalt bat ein Jeden MitglM ellUB UeiMn Beitrag 
teil, wnzu norh Has I.plirgi^ld der Wzahlcndi-in Li'hrilnge ! 
(Jeder Lehrlinij, und deren »ind es nicht wenige, ahlt arft 
Aasnahm« der fireUemendAn ArbeiteraOhne der Crewe-Watfe- 
«tatlaa, ttt aetaie siabaMkrige Lafanwil, in der er fthilgena va« 
der Weriattttenktaie nach and na^ einen Lohn Mf la 17 
Hrhillinge pr. W(M'hc i rti;ill. einf Snmnie von L'O liii H» Pfund 
Sterling). Das Fehlende wird durch die (iesiUsiliaft gedeclit. 

Anascr dem (Jnterricfat findet ein jedes Mitglied ein Lese- 
douner odeo, in welchen eine groas« AniaU gatcr, tacbnianhan 
ZeMKfariftra and die baOeUeaten 
riMehliehe RibUotbek verachaiT! üu de» 
literuruicbe Unterhaltung n Uanse. 

An gawtaaaa Tagen, namentlich Samstags, werden üffcnt- 
Ikha Ooneerta nnd Veriaanngn abgehaltan «nd eracfaainen m 
oof Tamdaasnng der Geaallaehalt, ma'iwhami aahr 
dihrte von London uuf dem Katheder, Ramsbot- 
tom ftbrt dann immer den Vorsitz in der den englischen Ver- 
sammlangen so eigentbUmlich activi-n Weise und ist dabei stet» 
beaocgt, durah dankbare Worte an den Bedoer nnd nneiforade. 

iiMlar, 



Koch eiaiga Worte ibar die Organiiatlon der Beamten and 
den borHHikmttMhen Tbdl diaaer aehBaan WwtM I tla t 

Das h'H-liste Cidlege der Gesellscbaff bildet die Directlon. 
die ans bediutig HO l>iiectnrnn besteht, von welchen H» Uaupt- 
directoren nnd einer (gegenwärtig Mr. Moon) den Vorsitz führt. 
Unter dieser Dlrection atohcn Ar den taebaiiehen Betrid» voll- 
atlndig getreont drei Ingenieare nnd iwar ebwr ah Obeihaopt 
ober die todten oder fehlen Tlieile der fiahn. wie Brtlckea, Via- 
dncte. Htnser u. dgl.. nämlich der Weg- oder ilingenieUT. 
ein Maschineningenienr als \\ ili hter über die silmmtlidien Wagen 
oad aomtigaa dampHbara Fahraauge nnd ein weiterer MaacUnm* 
tageoiflar ab Krfaaltar and SehOplbr tbardieebaaMBthenaBiarea 
maschinellen Werke der Bahn. Letzterer ist Rnmsbottom BaqOn 
SuiH-rintendent of llie Ixicnmolive-Work'* in Crewo. Unter diesem 
Stehen «wei Maschineningenieore, von welchen einer die Wcrk- 
Btltteo, der «udac« die liOoooMtiniihappen and den Fahrdieost 
unter sieh hat In leMeim sind nter jenem sogen. Maufler, 
ein Werkmeister und ein Werkfßhrer angestelU. Dem Watk- 
stAlten-Manager (geKi^nwärtig Mr, Wcbb) .sind die versebiedraen 
Werkführer der eiiuihn n ^Wrkrtfltten, der Oberieichner »if 
seinem Peraonale and die Magniinnirstdcr aatergaordnat. Ein« 
jede WerhtUHen-AbtheUnn«, sribet die Ueinsle, hat ebma Werfc- 
itLhrer nnd b' l ieft ^ch sn die Zahl dcr-elben incl. den '>b- r- 
Zeichner und den !■ Qlirer der TaglOhnerscbaar auf nicht weniger 
al» siebiehn. Aaseerdem ttlxM-wacht der Manager noch die so- 
Zait-BafaM (ttana-oflioe) oad beiitat er selbet ein Barean 
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Bie ZeitcoatroUa and dio RathnnsnfeteUnDg der angc- 
faitigtni AiMM gMthMt «rf IU|nid» WiIm: 

Mor^iM 10 Min. vor 6 Qhr «MM ante PMIbMigniil 

und 2«ur fflr ilf «inkston als Wecker. Um « Uhr das zweite 
und iiMi ilii sr Zeil boKirin' li.i- l'indringpii der 3(i(Ki Mann liurcli 
tia au» 4 i'Un^Dgeii b«&tii>keadt!S Thor. Kin ji'ikr .Vrbfütnr 
tant Mfem IlwttHllail Wnpmg und reiht sich an die dahiD 
zieheml» ArbdU^liett« Unten u. Km Jeder erkiU bei den 
Pwdr«n wine anf thelminwaiem Bledi gvprtgte Kammer uf 
■ii'imT. AiM'iu (viTscliiLiii'iip der dicnsttliiU'tideii Kiiabf-n liintrT 
den Sclmlteni kaanten stomtliche Arbeiter der N'uuiincr lutcb), 
ia «bw daoalMB beindüclw S|nlte einwirft. 



ein iegtham Olodtemignal pMttificb tBrnrntHehe 4 Fenater ■»! 

alle nutli nicht Putüirlen ^ind ti'"">''liiK* alvii/ii'lien, um iia4'h 
dem Frltbstück einen zweiten \<Tiutli zu maclii-ii. l.'ui sj Uhr 
gMt die PMfe da« 8ign.-tl /um h rUliHtOck. woraaf .Vüi- das VrVrk 
feiltiiaa, nt an Huiw ilmn Ibee ei n aineluaen. Nach cteer 
halben 9tnnde wiederholt «ich daa ganae flchaoapiel dea frShen 
Mork'i ii^ nn di iii I jnK^ngstluir, nur mit dein rutiTM'liicd. diiss 
sin Jeder ti'ini- i-miifaiiKt-ne Nmniucr mit zur .irhtnt lummt und 
danf noch ein rutltiti ItQcliidebcn in OctaYtüruiat mit der beir. 
Xnamur anf der I>ecice erbUt. lo diaies Bachalc hen ichreibt 
in Ijiitfe dea M orgem ein von Mann la Mann siebender Bnch- 
ftlVircT mit Tinte die am 'l'.igr zuvur Ki inaclitf Arbrit ein Dir'-«' 
»0 ailägefertigt<'n HUch^di hei! vvcnlen Imm dnui ('»wun-n dv» I liurcs 
an I3| Uhr darch die betr. l'i'ii»t>'r abgeliefert und der nm 
Morgen geiiaehte Eintrag wird iu>cb am nAmlichen Mittage voa 
einer entapreehenden AnaaU BvehfUrer in Teneidniinen aa> 
-.inimcnurstcllt. Am Mittag bi-ginnt die .Vrbfit um 1} ülir; 
um 0 l hr Alipnds ist Thwzcit, Schlnss des Arbfitslttge». Trotie 
der grossen Anzahl graiese«)! die .\rl>elter doch durch solche 
sweekaiiMigp Hiarichtoagei die Wohlthat einer wOchentttclien 
.%ndohiinng. Es geeBbieht diaw an Jeden Frettatr nad mar 
lipzi«>ht Bich die .\u->lohnan)f nicht anf dif li'(7lverK;w)(r'nc \Vnch<', 
■«ondfm anf «hi' Woche vorher. I>ic lliilfle dt-r .Vrbeiter erhült 
am Mittage, die andre Hülftc am Abend ihr Geldl Einem Jeden 
wird bei dem Dmcfapaiairea dea Ttaarea wie «nat aeine Nnrnmer, 
hier ein BledtbOebiebeB nit dendben Namner Bberretelit. Vor 
dem Thor iiiininl d.T Arlii_-il< r Miforl den lnh:iH biT.iiis und die 
leeren HüchHen tiiegun in eine groKS« zu diesem /.»ecke aufge- 
«teilte Kist«. i)ie«e Mandlang Wird In komischer Wefee durch 
die nn die Wetta achreiaadan. nr tidrtifen Stmde berbeige- 
Zeitnagatanlien, lebhaft begleitet md Wenige ver* 
nachdem irgend ein Xeni(fküit8|iAiiier gefächert ist, den an 
ea lUAt aafgesteyteo Titcben der Aastem-, Apfel- 



sinen- oder Fisrhh.'iiidliT ihren iCasprncb. Dean wenn auch 6 
bie tt Bchininge for llaosmietbe m beaahlen sind, ao 
noch gant gnt einige Pen» ftr Jene La ek wb i wen 
an dem aatUgen Lebent bedArftilai, dem Reetlteef, geiaen an nMaara. 

Viwi-' in difM.T 1h-~: Iilnini^'ti'n Weis«' ilas «Hahen- iler 
CuHM der Geüiudisehafl geordnet wird , «o linden auch die ein- 
leinen Conti der Arbeitagegenaltnde «iaüMb and raach ihm Er- 
iadliM«. Dia aü ib«i rtOm Hjehelahe» nridmnlltBD ▼«r* 
sniehntaie tn dem Zeltborean, werden eofbrt am Jenen n dnn 
Hiuiptbniraii enf^eiidet nnd dort cinni 'r.mi ii I»ie M«terialk(i<ten 
kommen dadurch hinzu, daa» ein jeder Werkftllirer. sowie er 
ein Material ans den Magaitnen «Utt oder irgend etann O a g a « 
stand an dieuihen abeiaht, Im cialarea Fall ahwn acbwan 
draehlen Empikngwliein . im letxtemi einen rothen I<iolenattel 
mit au'ipefnilter M;>!iTi;il- nnd .^rbeitssroircn^t.mdcolnmne abglebt. 
Die .Magazine »clmkeu elM'ufalls »(»furt diese A>ttel an das 
Haupt burean ab nnd letxtereii vereiniit im Materialkooten nnd 
Arbeitaioha in der Beehnuig. lün« grosse Erlekbtenmg and 
Gelders|ianing sowohl in der Werlcrtltt«, sowie andi bei dea 
r.'ili liMi :i bi' t.'t die .tnfertiifiiiiij; einer nrn'.-;! rcn .Anzahl «leicher 
-M.isi liim nthi'ile fdr vorkommende Kepiiruturen im Vorralh. Es 
Werden dalx i (he Konten, durch .Abgabe eine«; rothen Zett«?l» aO 
daa Magazin, auf dem Coo^ «Vomth> gebncht nnd bei Jeden- 
maiigem Verbrandi eines olaaelnen Gegenstände« dnreh Abbohuif 

de> le1/len-n . iii;f Alii:,ibe eines schwarzen Zei". I- J.nci Conto 
und den aliReliolien (ie^enstand ent- ilie betrelfende I-ocomotlf* 
oder dgl. belastet. 

Bei solchen Einrichtungen bcUaft sich denn die Lelatai^- 
aUiJnit der Werhstltte aaf die respecUbele R5he: Anaser 
d«T .\nfertignng lind Rejuiratur einer Menge von .Vrbeitsm.i^^rbitien. 
Werkzeui?en und ditl. . ><<m» bis non I.ncnmotive per Jahr rt|ia- 
riren und circa U»i Stück nen bauen zu können. 

Wekhe reiche Beute von Erfahrpigen bei einem Ungäran 
Anibathalt in solchem Werke gemacht werdiD kann, «M deq 
l.eser klar sein und mochte ich deshalb adt dar Ennalimug 
ücblieüiM'n , Ihm einem liesncJie Knpbtnds die Refliehtignng der 
Crewe-I.nconiotive-Works nicht zu unterlassen. Das 
Stadlohan li«gt anf dem, von vieian bereisten Wege von London 
Manchester and LtTerpoot md ist der Zntrltt an den 
Werkel; luit urü^Mer l!erritwjlli)tkeit f;cvtallet, Icli ftir ineinei; 
Tbcil iianii iiic lit nndiin. mit wiimistem Itanke Ke^en >rimnitiiche 
lieamten, die liiiniienmg an die verj^angenen wclis Monate 
keRÜebeB Faehltbena in dar lüeimm Arbeiterstadt Crewe in 



Dnrnatadt am so. Min 1M6. 



llaaritr fakrkraki. 

mtJ.A. MHan, Ingiriivdsr AdaMMaaDKbaft k 



Wie in manchen Indnstrieza'eigen , hat aoeh im Eisenbabn- 
«agenban, das Eisen sich meiir nnd mehr Bahn gebroebeo oad 
M nicht, ohne Intercase die 



Ta£ XL 

tinn eines Krahnei« zur Hehung von 100 fr-ii'ner inofin Kilu ). 
von welchen schon mehren^ auf den holländischen Uahncu im 

HntatstlB dieaarCaattnetioB 
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nor da «o gan/ unentbehrlich, »ie bfi lieu StcgskliHziiii 
(UnfferaiHatz) aiik'< «i iHi<t lin' II. )iiiii^f)illii(<ki'U \uii loci Ctnt.. 
waekt diaaelb« fUr schwere GaiemrUdniig und Mootage wlir 
iWipMk Ple AWUmatm mT lif. XI Ib dar wMMAm 
OrdNe. stpllrn den Krabn sowohl in Aimiebt, als Dttrch«chniH 
dar. Fig. 1 tet Lliigenaiuicbt. 'Fig. 2 IIiiit«riui8icht, Fig. 3 
LüoKtindurcliscIiiiilt iltiRli die weaoollicbsU'ii Con<<tni<'tionstheile, 
¥ig. 4 (juerdurdwchnitt dwdi- du UoMrgMteU oad Fig. & 



I QntrrairbtBdaiigra ud Strebe« vermieden 
nd wgrdri) die Iftnnigen LOngeobalken A, darcli Ifi'innigo 
Qaerhalken H, an vier auf lien /.^icliinumi i. uügexi'k-m'u Stflleu 
verbanden. Ihe nrei Acb«ui C auui iiüt dm bekannten U raaoa'* 

«Mr Otter- oder Ptmn—tgf aiekt nTciÜMig geoag , M 
hiana wlir gat eigne«. Dt* Achdager I) neb»t AcbstaHer E 

sind »u\ illilii ho Art uiu LiliigütrllRcr \ aus mit fiiier llacliL<isi'nipn 
Stange uiiUt aich Terboudeo. Das guMOMerne Krcu F, nibt 
mit den beiden kurzen Annen aaf dem Llngatrlger ud mit 
m tat im «ntan QoenrerhiDdang«n; 
verda dio Flntadiea an dlaian Stellen, Jede mit 
4 Si-liraubi-nboUco, auf ilii» vf rsrlür-ili ni u Tnipi r lulVstigt. .\(if 
diu Cunstruction , sowii- auf <lu^ Muturial du^ses Tlteii» , mau 
inOglicliste Sorgfall vorwuudi wi'rdcn, inden etwaifB SpaUMigadM' 
faUarha&e Stallen m Qm, bei fartowwdaa awiaw» «Ihiad 
daa fl tfcan«, Bradi vid waitt grn i a ea üalwW, varortaelian kOnnlio. 

Sowohl da** L*K>'r 'l<f ^^ilul«- (i, a.h AU ^liii^fe Kb«ne I, 
worauf ilas Ucistoil 11 üich bewegt . ^nd abgt><lri'liu l)ie 
^gegoftM'iif SOnle 0, Uetat dem GtstetI doppelti; Leitong 
ßrahen dar; «ntana oban, m de« .mütala ainaa Kails anga- 
ngaaea Zapfen K nad weiter anteo, wo ain gameiMmer Ring L 

mit Klaii(M-(ien iiimI Sc iir iiil>eiilKib:eii ai: il.'ii bfiili ii S,'iti ;iviM, ^, „ 
viTliuiuluii . hh:!! Ulli iliu ilruht. Lin ilcu Zajifuii k%l oicli »-iu 
ebinl.ill^ liraftig c<jii»»ruirtcs *g«ss<iiii«ru«ii l^ucrstflck mit MeeÜBg- 
scbaale. Aaeeer diäten beiden ttaarvarbindmieo, findea die 
Saitenaiaafca te den Gebimen der StOiirallea H, 
wcitwcn starken V^rbun,!. I)ii-si> Rnlli'n . uul iliriT l..n 
abgedreht, rollen iu (ja>M-it.,riii-u StOhhin, «t^IrlK- im 
Wmkot ai d*>r abgcdreliltii l.aufBilcbf de» Kreiue« «teben and 
abenfidla mittfli« Flantscben and ächraubanbolaeQ ao des Stttaa- 
atachen H leHmadan aiad. Die Kettenrallactaa K mit Zaharad 0, 
sowie die beidt'ii .•)nili>ren Arb'icii I' und V iiii' lintriebp und 
Bremsscheil).- timl« u ihre I.agcr in livn beulen Seitenmacken. 
Da* Rödfrvirbiliui« ist fir beido Uetriebe nngi'filhr wie 1 : 6. 
Die Ketl«Br«Ue M iit mM vonubcndan Oewlod« lor AofWIelu* 
inng dar Kalla nrarinn and attlrt in DnrehaMMWTeriilltniH 
wie 1 : 5 zum Stirnradi* auf il< r-'l|...u Achse. Die beidni nmliTi-n 
AdlMsn sind au ihren KiAvu ncrtcItiK, zur Aufwibme von Knr- 
bcln, ao dug wenn geringe Laoti n gehoben werdi« , Wob ein 
Sadarp«N- gebraucht und «onit aehnalier gearbaüet mrden iunn. 
2« llabng die Voraalgawidtt* toi 100 Centaer genflgen 
3 Mann, selbst wenn anhaltetid p^irln'ili't wint. I)ic (h i ii^n 
SeitcnstOcki- H sind vorn mit .\ns,itzen mr .\afnaliuie der Ilalken 
für den Gegi'ngewicht*«rriger R veroebin. Dian Trauer sind aus 
FlMhaiaeB geiehaiedet, rahao cwiwiMn 
niliirtiilüli n aa dai 



Hinten Nind dietj^lbcn nach oben aufgebogen und nahmen 
ein «us-M'iserneit yuer>lUck S auf. worin >icli /ii(<leich die Mutter 
des 0«wiadee T lor VenteUang des Gowiehtakaatena ü befindet 
Ditaw ffaeti hb Oawalaea. eatUh wenn «r in OMAgawidht 

mK der Nomaliast «t«At, ungeAhr ßOQO ROo. und zwar In 6aa»> 

stocken von 50 KQo. damit das Entleeren and Kltllen kdnp 
Schwierigkeiten darbieten kann. I>a« Verstellen i]- - Ka n ii- 
weaa geiiiigere Lasten bis zu äöOU Kilo. (70 Ccatuur; gtsbuiien 

KastcnkOrper eingreiüBad aidi MctId, aowie im der featen Muttap 
i m i^aerstttck S drehen kann und somit dM Gegengewicht naeb 
I vorn cm]i_t liiiir.-i -.rliicli:. 

Di« sowohl vom Ucwicht^luuttinlrigvr R aJ« Kralmbalkeo 
aebniadeiaemni Zagitan«M V, i^eifai aiA Kogfc 
der Seiteoatadn H taeiiinder.. Dud» abar dar BiftH hrim 
Trau»port genenkt mrdea kam, babea Um Btaagan aritlalK 
der aus der Zeichnung rrsicfatlichen guschniadMO Wanger. W, 
(jolegenbeit um nngefalir (i,70 Meter verliagirt n wenleu. D«r 
KraknbalkttD X selbst besteht aai Black a^t daran verbundenem 
giwiriiHffiiBn Kflvl and Bl^il mr Baftatigaiic an daai dardi dia 
bftdea AnaUae der MteaiMeke gatModea itariien Roben Y. 
hm Olecb zum Dalkeu iiiuss un dM verschiedenen Ftiegiiiigeii 
enlsiirechen zu künnen von wrsS^idier (Qualität HCin. Kine 
durchgehende Blediplatte zwiache» die beiden Uublblecbe ge- 
nietet, erÜMilt dem Gaaaea eine «naniebllg* StabiUtAL Damit 
die ddi faa Hoblbalbea eendOiainiiia FeadHigkait baaailial 
wente. ^sinl derx'ibe mit A«i>bali vollgafBaian ond bldat aaf 

divüB Art einen oiaiuilTen Körper. 

Der fileebbalhen greift sowohl in da.-: Kopfstück als in den 
Blgal-oin, aanardcn atlrddenelbe mit SehraabcabolaeB verbna- 
deo. Um den im KnpfirtOek beftniigtcn Ikdaen dreht ^eh die 
KO.'isei'ieme Kl tt^ ii^i li' it"^ '/. i-lieTifulK wir die Ketlentruni Diel mit 
einem bervurhtehenileo Kand zur Leitung der Kette versehen. 
Uatao am Kopfstltck greift die ; uiUige Kette in ein daaa aa- 
gaetaNaei Aage ein, aianU die tose Rolle aaaf, leüet iddi Iber 
die ibate Kollo Z nnd wh^lt sich weünr anf die Rommel aaf. 

Wenn iiiil dem Kralin «earlMMtet nerdi ii sull. »irdea Ihdz-« 
klützv, «clcliu au leichten Kelten idie ni dieM'in Zweek aai 
Ltagatriger befestigt aind) zwi&cben div Tragfedem und die 
Trager gatehobao, aemlt die fialuloag der Federn aa^eboban. 
Aoaaerdam «erden die fa ebenfeDi am Ge«tell Torhandeaen g»- 
schmiedeten Hilgel ruhenden 1 r.iulmlK. n h au-.Kezupen mid miltala 
lioUbKicken untersUllzt. \\ ilhrcnd leichter Arbeit wird tiaa Vor* 
wirt«M-bieben des KrabuK entweder dnrcb eine Aebsbremse »der 
darcb SGUenenUemmca verhindert. Keim Tiaaaport wird ein Keil 
M e anler die boidcii Tragbalken R ron den Oewiebtakaalm 
y. "*« hüben nnd mittels ciiii r K' l!i- K''li'dl''M . >>> tln^s l." i'i<- 
NrhAankungen durselben eiutreten kunnen. ber (ienichtsk.i-'ten 
»elbst wird) alt aiaam scfamicdelnernen Bügel d am (ieüteti ver- 
banden, aageaagen «ad aonit dar Oeftbr daa VerscUebeas ea^ 
togen. WIhrend der Im Herbale dfcnn Jahrai in Amatardan 
idi/nlialtenden Industrieansutullnng wird man (ielefrenbeif haben, da- 
selbst diese Krahne, von welchen aagenblicklicb mehrere, fOr dif> 
Staatafaafanen bestimmte, in deaTVaikalBtleB der Atlaageaeiliehaft 



Uriu l«r 41« PMHMua «w ElMk«Jui>t<«iM. Xm rigc, III. ]Um4. 
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BiwiglichM Vftrdergefitell an Rieh. Hartaua scheu L«cMB«tifcii (flr fiabirgibahaoL 



\ om MucUnru-li^aiiew Hankal in 
Riem nr. 1-« arf M XH. 



It'kaii illicli (jjpht ('S zwei Systciiif l>i-wi-glji'lier Vord<T)ti- 
tWllc aii r.oi i.inotiM ii, iini sif ftir ila^ Dnn'liUufei Mhr scharfer 
Ctannea gc«ignet zu mMhen, beide nnd anorikniaciNii Ur- 
Dm otaw ist der betaimte, «ndi bei ' MhMAr^ 
■Bgewandtp, amprikanisrho, l>f wpÄllrlii.- V<.rilrrwii?rn mit 
4 Kldern, welcher «ii-li um einen in d«"r Mittn hctiiidlichfn vrr- 
tikak^D Bolzen dn-hitn kann: das andere ist üm zwdrUrige 
Vordeivwtell, dea AmeriksDOf« Levjr fii[>saL Dfcaor ver- 
lewwto'aanlkfc don nant In Amwiflca gebrtndilidim Ytarrtd* 
rigm Torderwagen*) nnd vorlndeite ihn in einen zweiradilga, 
der sich nicht um seinen ei^rnen Mittelpuukt dn-ht, «nndem MB 
einen nngef^lir in iWr Mitt>' lU« LughHHll MB BthMm Ugt" 
brachten vertikalen Bvlxcn. 

Diwe MMve AnortlranB UaM da* VorikaD gHaa m So- 
aonie da QfüiidW feanar 



zwekan Qd«rri«grl K Am Kauptrahmen« H angenietet und küunen 
«leb in den kreisf&rmifn-n Pfannen L. L von gehärtetem Scbmiede- 
«iiaiii — waletogende Ober dar Mitte Jedaa AAsailagen anf dar 
Deekfriattedei Halrmem D mt «■ den wwtt Qaw »e iM i i d BUH ä i dar 



Ac->i-iri>"-lii hr fr-ritti nind. eine nach der Mitte etvcrx; ^rcnpiirfp Buhn 
liulM'n und seitlich durch vnrniirinRende, 22 mm. hohe Hünder i>e- 
grenzt sind — verschieben, um das Bcfahr«>n scharfer Carren m*g- 
lidi n maehao; indam die OMtbaickea I and dk Piuman L die 
KratalMgaidini» ab ünhamaf liatai, mMa- «n den MNcI* 
pokte von y KPznpen ist. Durch die nm Hauptrahmen H selbst 
bdhltigte (Querverbindung K geht ein »tarker Bolxen N. der 
gl a le l lie itig (durch einen kreisfnrmigcn . der seitlichen Aaswei- 
de* Tordergntella entapraclieiideD Sehliti tretend) das 



Die Bissel'sdie Anoiilnun^: «unlu in den letzten Jahren vnn 
der LocomotiTfabrik von Bkh. Uartinann in CfaemniU viel- 
bei in aiaar aoA fweekatMgerea Fora angewendet Bai dar 
Elnrielitttng sind nlmllch die Arbeiliiflachen der 
altgeaeliragt oder geneigt und seitlich durch Ansltje 
willirend Im i Iii - I ■ü.''^. ;(» ii ahgeschrägt oder geneigt 
ist bei deui ilftrtmano'schen Vorderpeatelle noch ein 
Ar dte TtvglMan ugalndfc lad die Fonaen 
rnid Tcrbindiuigen der rcrwhipdenen Thefla aind ratieneDer nnd 
bieten eine grüssere SoliilitJlt nnd Dsner. 

IKoe ('unslriiction i^t auf Taf. XII in Fig. I einer Vurder- 
anaicbt, Fig. 2 einer Seitenansicht resp. Doxichschiiitt in der 
mite nwl Flg. 3 einer elicni Anidit daimaMit Die Adne A 
der Tordenten Udw B, B (von 006 nun. DurehmaMar) geht 
in den AchslHiellsen C, C am ka.stenftlrmigen Rahmen I); <ter> 



Schlies°e in sn fern mit verbindet, als es dadnrch von oben 
nach nnten geluilit n wird, nni das Aushoben der Oleitti«cken I 
aH> den Pfannen I. zu verhindern, *owie beim Aufwinden, zu- 
ODigea Entgleisen «4c. daa VordeiigesteU iteti mit der MaacUne 



Die Ach^gabeln E,E dod ailerhalh darch doppelte Niet- 
reihen mit den abgehobeiten »climleileelsernen Fehntngdcisten 

0 villi T fiirrniarin Qm-r^i hniK v .t' ui.ili ii nii.l iioch ausserdem 
einestbeils durch die rand« VerbindangMitaDge M nnd dvdi 



Da der Pmdkt, mn «eteken aiefa die LooonotiTe in Cnnraa 
bewegt, ab die lOlt* dea eigentllelim feeten Rads lande« ange- 



nommen wcnit i! iiiii> 



il. 1 ilir- -Mitte ili-r l.":i.'>0 weit aus- 



SClIl.' ll.-|.'ljt 



/wcl hurj/iiiit.ili'ii Iii ui. ii!. -tiitken Ii|ii.li- 



platteu, welche sich nahe dum Druhpunkte vcrcinigLii und un 
«elcbr die beiden raftiltalen aebnledeeiiknMa Aelugaliein E, R 
■Weiat Winkdeiaen teriwnden nod TenteMI etad. Diewr 
Rahmen iit nm den Bolzen T, welcbcr vertlkaT nn dem (/uer- 

ricKi-'l 0 di'^ II iiii'triiliuii'ii- II J'T .Mu^i hiiiv iH fc-tlijt j'^t . in 
einem kriifligeii, uIh-u und unten fiindlidi versenkten Auge dreh- 
bar. Die beiden aebnledeelMnwn Oialtliaelnn 1,1 tind an einem 



*) (iewAhiilich plt William Niirri» in IMiiUililphia iils ilor Kr- 
finder dn a. g. aoierikanisrhen LornnKitivsysteni.s; dicsoi» int entfie^ren- 
naetzco. daas man zuerst im Juli lfü*> | Aineriran liaiirnail Juumal) 
die Xorris'srhrn I/tCMmotiven enrShnt finiiel, auch ist es bekannt, da» 
Rob. 8tephensou iM-reiU tSSfi ftir d<!n Kau der Lonilua-Binaiaigbam 
Eiaenbahn eine Maschine mit IwweglirlieiD \'oril«'rgcBtrll nod Anasen- 
«jjÜBdvm liante. »nwie aucb Itereila IKM nacb diesim Systeme ver- 
■diiedeBe Maschinen auf .N'eriUinrrikaaiilclte luaenlnliiii'n Ki ln'fert hatte. 
Soviel ist aber sicher, dam W, Morris, Daldwin und Witbnejr und 
UarriaoD in Nordanerikm das Syilera nh bcwc^ichcm Yordcigeitell 
«ad gwainn TMebackHU arkr aaagtMidc* and darch fa weh ieda ae Ver- 



einanderliegenden Kuppel- nnd Uinu>rrfidcr, so wird, wenn der 
Dfebpwiirt der Terdanekaa in dar'HHte urttdun dieaan «rat- 
gannurtan Drehpunkte der pw«i IfaieyM nnd dwllilto dar 

Vordcraciise angenomnen winL tdch aadi die Tordefaelne, dn 

sie .Ulf iliLsir Linie stetH nchtviinkelig steht, in j'der Cnrve 
radial »teilen mA'>»en, weil dann die Mittrilinie des Vorderge- 
atellea aadi die nuigente jeder Oirve seti wird. Der Spiel- 
(•nm nr Bnmgnng dea Vardaigeitallea batrigt nnf jadar Balte 

Sft m.u. nad iat Ar Cnrmt von ISO Mel«r HaHwa wac r berechnet. 

'l>ie Lust wird vmi li. m l!:iliiiii ;i Ii inillelsf der Trag- 
federn l'.P — welche an lit ni (liiil. rii l'.ii'lr mii den Federbol- 
zen K,K diroct am Rahmen 1> k'''I< iikurtii; aiifgchringt. am vor- ' 
dem Ende aber adttalat der Bolwn »,S mit kngelArHigeni Kopf 
mit dn Qnerhdaaaier T verbanden aind — dnreh den ki^rel- 
fArmigen AnsatK unterhalb des Fedcrbundrings V auf die Mitte 
der Arhsbächi<en C.C Obertragen: der Balancier bat femer in 
der Mitte des (^erriegeli Y am vordem Ende dee Rahmen'« I> 
«einen Draiipnnkt und wird demnuh die Laat nnr an S renk- 
ten daa 

bei I n ehenfaeitaa der Bahn eine I 

geben wird. > 

Diese l.ocomulilen h;ilivii Kf^s»'! nacb d»iii Systeme von 
Crampton, 148 SiedeMhreB von Juten bei ek 
m 4B auk Ea ated diam BiBhiaai, aaeiaU im 
in dl 
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nnil l ninicicii gcdichUlt. Die <^i'jftiuUK*'ii in dt*r 
BaachkAiiuner «ind i m.m. weiter gebohrt uiiit ilie Ii<>brcnd«ii 
teoit eil ipiteni Harn w ae hwe a, <Im m- 



DiaJ 

lUche betrtgt 73 UTUm te UfeMD nd 1,U Qlblpr to 

FenerkaDtens. 

Diu Uu-<tflJclK- für die«' mit Stpiakuhlcn za hiii/emlfn I,wo. 
motircn betrt^ 1,(M> □Mft«r. ia dem Dabe grOuten Qner- 

dia TOTwandBlai Köhlen des geringen Laftxngii wegen, detaen de 
an ihr«r TerbrennuDg bedOrfen. »ehr wenig Funken geben) Kanz- 

lieh zn v«?rmci<l«'ii . ein Itriililrn 1/ , Sm ^ti lu inl ans Kisundraht- 
aUbeo vgo 3 bijb. Dicke mit Zwiwfaearilonen von 3 ai.nt. Weite, 



Schieber; nur nDiwte sie hier nach.Auaaen gelegt werden, weil 
eine VerbiitduBg in& der Uinterachw von Innen, (biur di(> eigeot- 
Kdw TWehadiia) ntekt har ge a Ui l lt waidea kimato, d» 



nnd etwa iweinal mit dannem Draht qaerflber noch verbanden «ind, 
tun rie in riditiger Entiiarinnig von einander la eriiailen. Die 
fUr ileii Lut'iilin-chgang fireibleibenden Oeffnangen sind zusammen 
inuaer noch mehr all dreiaul grdaaer, ala di» (Jaortchuittittidie 
dar Vam, ao dl« «a flaw l n i h d lgla it der Uli «toa ■liiiii i» 
aid dl« KohlaaaiadnbeB aabdd aia an dia IMttte 
leicht herabfallen. , 

li.i- f'ylir.ilr-r vnii ■t^d Iri iii I):iri Uint'--ji'>- iiiiil Tiiiil ■nni. 
Kolbt'ullub licgun bei diesen Maachiueo horizuutai biutt-r den 
Vorderridem, aaaaerhalb dat HinplndllHoa aa dar erhreitartea 
Mto bal W, ml smur dm, wi i» aa W dar Bamglieh- 
Mt dar Vorderaehw okbt daran la dnn arin koimta. eine 

»('lir -Lf-'r K.iil<ti'iluiifc' ,'n lialjt'n. itaiiiin h ein nil.ij.'rr (iaDK d'T 
ilsucbiiif erzielt werden iniuote. Di« liltoebitaBgen erlüclteD die 
angemessene Lange von I,''640. Dia fit «■ mag tat dln |^ 
«ahnlieiie Stepbtteaon'aoiw CooltaMaatamnn« att' «iaan 



bringvn. Das DaaipfiaMgnpnkr M aiit twei Klappen, weMie 
sich durch «inr Schranhe von dem Fahrerstände ans rega- 

iiren la-saen,, versahen und \-'. ili r kluin^tc liuin lÜMer (>eff- 

niwg 0,0067 QMet., wahrend der de« Aamanjarohw» aidhat 
0,0131 aibL tat ud «M dir Uir Tinwdatan State- 

kohle in der Bagel anr diaa« grfissle DefTnung branizt. Bei 

Uaschinen mit dem nbigen Vorderg>'$teU nnd 4 gekuppelten 
Rddern von i ninlnih-M'!- In'tia^'t il;.' KnifiTüiniK der 

beiden fasten Achsen (beide vor der f oaerbttchsej wie bemerkt 

ron der >tii(t4ncfaae 2,"-0S5; diese MaaehlMn «isnaa stah niehl 

got filr K'^radc Bahnen nnd schnelle - Fahrt : dagegen befehren 

sie stlbit ('nr\C!n von Kili Mi-I. lijuliu'- und Su-igmitjen von 
1 : 4U mit Leichtigkoit nnd sind daher fOr (»ebiiybahnen ganz 




ia tfMr (tarn «m MO Mal. Badtai, 
«ekba In einem GeflUlo von ItlOO Hegt nnd m eine Honaon* 
tale iiiiMnUnilot. sowie diewiben Versudn- in xi-radcr Linie I 
durcli FVeilaufenlaasan der LocooMtUtre nach Abnahme di 
nad SebiebarataniaB, dto pmm. TartMla, «atahe il 
dta TvMfetaUinkelt dw Toadmebaa ud dnn. mittm tat 
radialer Riehtai« Ar ErhaHong der flaMutan aad der HMar 



beraiisetcllcn, in 



i'ixt, iUh dadurch na< In 



daas die Keibung der hier boschrieitaoan Locnmotive gegon eiae 
im S,"«» Radstani a« 18.6 



Dio BiBpllreiiueB bei LocomotiTen der Sichsiscli Westlickea 

Nafli Mitllu-ilujig viini Dirccilonsrath Nowotny in l.i'i|iKi|t. 
Hirnu Tiif. VII vtini SapplemeiitbaiMl I d» OrKans *). 



Bei LacomatiT«» der fiaohaiseh-WnUiahan Stnatshahn war- 
d« dia antan Daapft w aMm tat Jalv IWS in Oekraneh ge- 

■aamen und seit einem Zoitrniim vnn Aber H J;i)ir(>n ~-\\\\\ <!io- 
aalbea bei allen tiatermiucbineu und den ateistuo Muscbiaen ittr 
gemiachte Ziigi' augevaadit, aowfa Jatft ia lia« 

97 Stück vorhanden. 



*) in der Dnadener SiüBhalM-Iwhaifcar-Vi 
Bentlumg Ober dis 4St. BlAmt {WaialN 



il«a| Wirde bei 
ÜCBtu Ober den 




Wir 

Weaadie entqneehen m 
auch hier die knne BeadäeUmag jener Dampfbreoiae mit dm ta 
Oi i g to i llM a at i t i iftUBg ea aathaUanen Erfahiuagni. die man damit 

wUmnd IB Jahren gwuMiht 



Anf Taf. Yll (SupplemanthaMi 1] tat Fig. 1 Aaaieht 
iJtngensichnitt. Fig. 2 
Grundris^. ^ 
a Dampfcylinder, 
bib DMBpAvbr nach doq 
e xmitar Alii|iairiiata • 
d,d meSuä» fllaag« adt HeM ad Manie 

vom Stand des FOhrers ab, 
a,a erstes Ab^perrvuntil an der Dcicko des Kei«eis, 
f,r Bnnwscbabe. die auf den Sdiienen .echleifen, 
f4( acnkmohta Fttlming der BreMoln)» 
nknea, nrladian an(|teatat«loa PlatleD. 

l^il LenkatangPn oder Stut7i>n der lircnissrtnih«' am v 
Achahalter und am hinteren Fi'nerka<it(tueiido, 
beieatigt, 

ij diwatte TafUndugHmgn der 
Itarnnite AMpHihila 0 tat 



Flg. S. 
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eniskoHu'n mit dt-m Krss<>l<1an<i>f in Vi rlj- iiiink- Htzt 
(to dhjaeiii hiill« winl die Dretuae in TliUigkoit Kt-'^'tzU oder 
wit dtT atmOTiibtriHcli^ii I.nfl in Verbiiidwig M>tzt, in weichem 
Fall* der Dui|^ !■ deuBnnqrliiite ■■Urtal ml die Wir- 




ffleidafiiiK' mit ahtiic^-ici! k:tnil, M diewr Halin r nm tii fstcn 
geli-lft, wait im Winter mjii Widilifiteit ist. I>pr »Iktc iiuiupl- 
I • MI Keteai hat dalu r liauptsftckdich dm /«eck den Dampf 
etwa «ibrnd der Fa^ Etwa« an dar Rohr- 
MÜte. Dar Hain e bildet ddHT dn dgant- 
InpanfT^' und Klcicbzdtif; dvn I>iiiniifat]$f;anK^>ilu]. 
Der Dniek »at di<! beid«» Breuuscbultu U wird bvi nor- 
r lMin|i(&i|ianDang ao genouunen, dan er die Hilde der Laat 
IjaterachMn aofUaual. Bd der abge- 
iit dle'Dslaitng Jeder dieaer Mdea gebap- 

|»eK<>n Achsen 240 Ctr.. i>1~m tiänl V'lpr Iln'mnwlnih IL'O Ctr., 
und bei den grossen CiuttTma'ciiiiii ii Ctr. Ihm uuniialcr 

paiq>f»])annDi)g. 

Kk aiad mil dieaea Deapfbraanan auf dar ätaliiiMili-Weit- 
Uahan Staatibalin im Gaaiea aar S StOnngeii «amakaman, 
wobri je i'in Itrctu-Mhlittfn abReri'iSfii wunlc und iwar einer 
auf einer sehr sclüerbl liL^tcudi-n Mrvt:lLf mit ScIiicne'DMOhleu. 
WO der betrafllBBde Siuhlkeil taeranafefiülcn war, ao dass die 
HK 4 2^ obereiBaadar aieb erhoben, die aaden 
tnwmm naf Weidwn aad Kraaaoacan. 
y.'- ist diT rin/iKO Uebolstand, dass auf Kreuzungen und 
Weichen, Überhaupt du, wo der tSchienenkopt' uidit in seiner 
laeMm Breite fir»i liegt, uicbt gebrcdaat werden kann. Kann 
auch mit tSmut neoea BreauacUitten ohae Gefahr abarall gt- 



aad wir» haobitm aaf «MmKttmng bei aahr 

korzem ^irlilittmi es •Icnkhur das \-ordere Ende des Schlit- 

t«iH in den /wiscbeiiraum zwiMtbcn Hpilze der KreozuoK und 
Fiüiracliieiie eiokäiUce und au die Spitze «ticMi«, ao ist di««a doab 
nicht mabr nAsUeb, wenn der Ibaaim^ilintn aleh aaf etm f 
bis ; Zell abgannlit bat, «rfl ^ dara ebie MWk i» daaaiibaM 

l iiiffrii-hliffcii hat iiinl K'i ]ilut/lii hiT licfaliinnt: brrilMW Krlii'.-ij>'ii 
ulH-rtlai'heii. wie mi- bei \\ eiilM^u und Kri'U2unKen gebildM werdao. 
dann oar die eine boiie Kante de» Sclilittens zur Auflage »wmait 
aad danb die aebr labielb Laie dewelbaa ein Bnd 
n* Ibti ana rWIWii aar la adnal mtt die Sebtanen 

maeben, ist 'Acgcr. iIft Ciirvi n nirht /iil is^ik; 

Xii'ht uian aber iui \ erlüllni^a zu di'ii groivseii l^istunywit 
welebe mit einer grossen Anzahl von Ihunpfbreni««!! in alaM 
van 13 Jahren geaMcht wardaa, dia i 
weitera KrfbiK elnii§ ia daai . 
sclditteii iH'stanilci!. in li.'lrnrlit, s i kar;ii die Anwrendiing Mm 
liampl bremsen nur enipjoiUcii werden, indem die U lit«rkBll ungs- 
ko8leu sehr gerin« nnd die Wirkung 4er Bremawirkang eiaea 
l et ila i nme ig bafaideaan landen gbdab itt, »eil der Untk 
Breaneeblittem aef die ScUaaa 100 bis, ISO Cir. batUgt, 

K'y.i N:ii hll;i-il ftir die Siclieriii :; ili r I ucoinutiven, deren 
i'rii'b- und llinlfrntilfcdern alle ntit liatuiiLUTs verbunden eiod. 
tst darum undenkbar, weil die Matten der srhiilten anter den 
Drehraald det Balaactera Uagaa and von dar dort 
Laat dkm bSehrtans Üa »tta aafieboi, wlhraad dJa 
dar Taaderrüder uiiMTlinilfTt bleibt, oder ^ii li mir insoweit v* 



dt bei der statttiudeitden Uebung der Maachiu« vou | 
Ml j Zoll, dM WaMir aHbr aaA eom tritt 



Ten 



Vn«. 



In Ofatbaa. 



Seit Einftihrnng der oberirdischen lAdtnngen haben 
Aalagaa aiebr oder wealger unter dem 

Baetrieltlt n leiden aad Air BKtt tat dir 

nnangi'nehir.-ti C, i-t ini TeU-|jlu|ilirtib. tiii h. 

Von .\n) i;ij< .m war es deshalb da.^ unuu»get>cLzte ätrelwn 
dtr IVIi i{ra|>lH'ut>r!iulk. dies« störenden I-linwirkaagaa n iCbwi- 
cbeo Uder gAuxUcb unschidüiifa au machen. 

Toa den BtltaaUeitarB aa daa TeleKrapbeMlangen Wa n 

den CFns^ i;rii--.rn rrntiirrscliniTcn KiM'iij'Iiitt/'ü iiinfrlialb der 
Bureau!> und von ilit ^scn wieder bi» zu den jetzt beliebten klein- 
«ten Fabrikaten in Cylindarftn miidfl «ina labgrBaibe van 
Venmbaa duncUaalMi. 

Werfn wta- eiaen prtftndea Blieb anf alle dioM Vorricfe- 
laugen. su mlivj'n wir Bestellen, da» keine dcrs. llipn ihren 
iiCweck genügend erfüllte und »nrh die jetzt liebebteii kletuen 
Torriditangen leiden an dem Uebel, dass sie nicht nnr den 
Lettangawidareland maicbraa aad bei eiiMB eiaicBnaaaea krif- 
l)|aa flchkge in der Beflel nfcU na 




Tbalera vemraacht. immer noch du» (icnngste wure, siindem daaa 
bai acktAehann Scbllgen die ZentAraag oft aar dac An iat. 
daie rfe dem Am» daa lUepaidriitan entHaht, da nv «4a Ab- 

■M'hmclzi'u der Draliteoden im Innerei der Hollen ^tatttiinlet. 
wodurch nicht nur, wie die l'ra\i.s dir Kisenbahntelegrapbie, 
tondem wie aoeb daa Teiegrapfaenamtablatt der kOiiigl. pnm», 
B t aata t ele g rayhia in laiaea StrafverfOguiigea Migt, bei 



lange 



Dteae 




angeführten Tbataaebea 
i dee jetzigen Sretea». 



iihdto 

I I daa ar 

lundert: 

••-'j da»s M-ine Bj'sehadiguiig vom Beamten genau oikanat 
und die Ausweobaelang ind der ufertige Enata 
Jede weiiare StOrang bewedoleUigt 
3} 4m di 



Digilized by Google 



161 



■Utableltrr der allen die»en Anforderungen ent- 
quollt, kMO sieb Jeder ohne Kosten von M-Ib»t berstellen. 

£lBC»eto VdRfektnvHi 4er ■Mhlmch ri rt HB Ali kfbM 
Uer Mit Mute 8 Jahren ihren Zweck beMr «rMK ab die 
k»»t;>|iirliK<'ii Stationsblitzabhater. 

Wir btüätJieu wie wolil noch vor Kurzem die meisten and 
«elbit grttoder« EiMobahnen keinen beeonderen Leitugiinfek 
Ar Ltatnntiu nd fkr die (dügiarliiaote Coamgeuimu, mm- 
imn iSn ond dintite Draht- oÜÄlt die LtaMwoto and nr 

(Jorrespnnilenz die scbwerftUgM Slttgürapparali-. liiu' Sti^ran« 
in der Leitung oder den A|i|Murmlni hebt aliw den ganzen t^le- 
graphitcben Verkcbr auf ün »o nacblb«iUg«r 
im Ürnu BMidMiH die SlAnmieB denk GewiUer, 

Garlt die LMtMnric< (Iimrt eingerichtet, iluss die briclrn 
Klemmen, mlebe die Eiiifülirungsdrahte mit den feinen DrAbten 
der lligi«traU«n verbinden, noch je ein Loth | 



Ualvaaoraüt«r mit vorbtscbnubcuen BlitiulriliteD ; bei dem bald 
daranf folgenden atarkm GewHtm-, was J Meile aeilUak dir Blüm 
ein BaM itadet«, mr die Kirtlediig neeh der lieitng eo Huk, 
dM in der luiiliilwlilefcuedae CHedcenbode ea den Befestigannt- 

sli ilcn rli r I jrifllhrBiifftidrahtp die Bretter (resiilitterf warn; Die 
BUtidrätat«, aucb die lui dem Statiomblitxableiter angebrachten, 
dzen, eine «eitere Beeehftdiining aber nl^ erfolgt. 
OrabtTorricUaaff wirkte eko beMwr ak «e 




Ku MMft In jedes dei 

einen »tarkun etwa 3 Zoll langen doppelt mit Seide 
Wolle bespoonenen und mit Lack uder Kimi«« ttbencogeuea 
DraU, «riilingt beide »0 ineinander, wie e» die Skizze, Fig. 6 
nf ttt. XI, wneehailinkf ud die Um— eckerdlea tied eof 
ididknliete ond richente Webe vor Jeder echldBriten Etawirknng 
getcbttizt, da der atmiwiihiiri- in- Funke die Seide uml ili ii J.iick 
durchbreoiit, um auf gi-adcm W ege in der I^itang weiter und 
flw Kde m eika, 

Daa iABBoala na pMefawa kaim kt, da» dank Sekael' 
«mg dee BlUadraUea directo TerUDdnag «UtrUt and das ItaCe- 
werk nicht »clUagt. 

Am 2ti. Mai IHdH, aU dieiie Kiaricbtang hier noch nicht 
bestand, schmolz ein Blitzschlag an 18 IJatemriHB von hier 
hk firiai dia teiBea IMIhla dar Magaakalien, aasserdem akskt 
mar die Cjründar im SlatloaaUiUablattar, aoedern sogar die das 
Kasti hfii s,"l.lips.sende OUsscheibe, m e Wi ' l e und vcrbraniiU- ila« 
Gahaiiuiut'tcT, das Weckerwerk, icliMibaa der ntetolleneu Urund- 
platt« de» Zeigerapparatee die Verkladaigedrilite aod gelangte 
■BhlkMlIrti aar Erde. Itarauf wurde an alle Ltatewerke die 
aariMatbriabtne DiafctfcriiiBduug angebradit and der Kriolg iu-^ 
nichts zu wQnüclioii Obrig. 

Am 23. Juni IHtil schlug das Gewitter zweinai direct in 
«a taitnng, Aat> eine Mal in eiaar EUftraa« van S Maik^ 
daa andere Mal ; Meile von Uer, lentArte nehrara ekeme 
Kappen ond Telcgrapbenstaugen und schraolz den hiesigen 
HtationKblilzableiU-r. liii Itlit/ i- .iht.- un il. ii I,,iiitr», rki n waren 
stark gesdimoUeo, aber die Magnetiolleu waren nnTereebrt. 

Am SO. Juni 1863 acUag dv Bilk 40 Ralkaa «na dw 
Bakn In ain alMaikhendes Wohnhaus, die electrische Entladung 
var and nadi der Telegraphenlcituug so stark, dam abermak 
ein Slatinnsblil^fdbleitcr bescIiUdigt, cinigf lilitzdrftkla 
aber weitere Schüdeu nicht angerichtet wurden. 

fai WHAr aBhli« dw »ki 1 IMIa a«it«tr 
in ein Haus und euch hierbei war dk Entladung nach dem Te- 
legrapbendrabt so stark, dam nicht nur die BliUcdrUhte der 
Liiutcwi rkt-, sonderu aucii i-in StalionsbUtzableiter znm gri>!iiitcn 
'rhcU und ein Galvanometer gaiu aerUArt wurde. Jetit versah 



Ii-b trapr dahi-r kt iii Üi'di nkcn für dir Folge die Stations- 
bUtiableiter ganz fallen /a lassen. Man bringe die Aass/halter 
aiglMMt nahe der Kinllihraaf M. M «In OnwiUer direct im 
Anoag adar wird vaa an di n aa« iimeHH, aohake bm» dk 
LSak direct nach ürde, Är «nrartorgaaeheaa Sehllga aber 
schQt/t i'inM innfirlit' I)n\li!v.'r-,riilinnnng, Leitung mit Leitang 
uder hvgfVT Li-iiuug mit Krde, die Apparate ToiliUtndig, da dar 
Blitz lieber die Seid* < 



Stitr Wlrter kaaa ta 

tionsbeamte an seiner Leitung diesen Blitxdrabt 
ohne die geringste Gefahr einer Störung ause in ande r Wiadca, 
untersaeben, beseitigen und ersetzen. 

goikl mir bekannt, kam vor viain Jahnn In 1 
ahnNchee TerlUvan aar Aawendaag, da ama aber dort aar i 
halb der Dureans die Drihtc mit Seide aiifiiun rlrr hollte, M> 
hatte man durch NAase und liegen bald Störung und — man 
sehttteto das Kind mit dem Bade aas. 

Aot rmakekaB Bnkntw hat man W— 
BNkaUcIter ia den Ofaehenboden 

Mrdiv in iK ut^i-hland Ix sl.: h':'n dii sdben meist ohne direct«a 
LrdKcbhi^v -u- aV-^ < rfilUon aber ihren Zweck sehr unvollkommen, 
andererniii^ ^'.uhi man die Liateirarke aneh dadareh n schätzen, 
daaa der betrcflende WMw wqdikhtet wird, bei 
Gewitt«r die LeStoogidribta Unter dem Blaidma direel 
binden, i Milcbe Kinrirhtung schätzt jedoch gt'gt ri in «rÖ5>''nT 
Ferne erfolgende lualaduagea, «ou danea der Wtrter erst durch 
den Donner, akeaaifM, KandanWt, nUht nnr aiai, aondun 
sie ist fOr deqjonigeo, der die AaMehaltai« dntck dkteto Ttf> 
blndang bewerkstelligen soll, in hAchatem Grade lebeasgettkrlkh 
uihI darum ver»i^rlliili, 

finer permaoentea Ve(biadaag im lauaru d«r Uhxkenwerke 
kt daram ank th fcd» dar Tocaig aa itNn. 

Orottknn, dm 1». Mnar 188«. 



Ab Naehtrec m Obigem will i«h einer Erlernung ge- 



Am M. JMi 1888 schkg, wie erwihnt. der BKlc 40 Bathan 
ran der Bkhn in ein alleinstehendes mit Fkchwerk gedeekl« 
kleines Wobnbans, es erfolgte nur ein Schbig, weli liei iibi r nicht 
aOndete. Du Ukiaehan bet ein Bild der fuiditbanUm Zer- 
ke Fkdnmfc «ar hmmtmg aanrftn, dl 



theils wie Bast^tricke zusammengedreht, tkdi ab 
splittert. Offen. 'I'hilr und Fenster zerrissen and ebne Praa, 
wekbe elwn luu Ofen im Begriff war Feuer anzumachen, so »tark 
I beschidigt, daaa ihr noch ataadfalaage» Uetchn» erbarmaoft- 



a 
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In der gcgcmttbertiegenden Stab« war der Strahl durch dia 
Decke in einer Kcke herabg«falirnn, in dipscr Kr\ip nhfr stand 
ein Fadtrtau, worin xirai Udoe JUader KhUafen. Ktwa H Fom 
•Wr *■ KM« 4ir Bmltr (mUm ntar iM BM §imaum 
mren ab w ni doniHni Wpw) hatte 4*r Blitz plötzlich sein« 
grade RiebtanK nach d«r EM« Teriuaen, war in gleiehmanig^r 
Entfemang nm das Bett hemm niiii diitixi ' r>( :iuch der Rrdc 
ca bot ikii «iiigiiHli ein aagaostaDd, walebar dieae 
4* lUhvfritf «er WUhri !■ Mm 
das Bett stand sehr feucht war nd da« beaaere Leitung bot 
all die trockene Leiimwand. Unser«D Theologm kann da« Qanie 
wohl Stoff ZB einer WundergeHchichte geben, ich fji'be jndorh ilvr 
VennatlMUig Baam, daas ^ abMtaada Kraft der Federauase 



Deni ahen viel tN>l>eb«lt«n, jedeniUl« anf langer Erfiihrang- 
bemhen<len Volkn^lanben, dam itroMic Va^lnestn- mit Rrnnen 
Fedemiassen am Giebel eines Ilaiucs dasselbe vor Blitzschlag 
adifltwn, dürfte wohl leicht eiiie noch anerkUrte Matarkraft ao 
agan, tW wddw giadii die Te l egnepheiilimaBoa Yer* 
anznsteUen am leichtesten im Stande waren. 
Vielleicht l&^t sich dadoreb nocli ein Ablenkangsmittel 
finden, welches beivter als iBm Andere d« 
trisehen EinWoiwaB tn>iat 



Die teltq^rspWadMa Attpanite wegen den IBallaia dar atnoa- 

jtbriri<f"lii :i Kli-i tricitilt iladurch 711 M lifttzcn, lUsn man neben dem 
We^e durch diu langen Drahtwindnniipn der A|tparate , einen, 
ftr den Durchgang der athmospbSriMlien KlectriciliU geeignet«!! 
Mebenweg bentellt, iat de« OnnMiiiriDeip der telcgnpbiadnii 



O. Vag ]M die Kttne das Wage« dnrch die Umspinnang der 
Dnihtc Uli! itr., die Breite aber dnrch den L&ngennrhnitt 

des Drahtes gebildet, welober letsterer wie «ngegebea, etwa 3" 

Es leuchtet wohl ein, dass wenn der Dreht in grOeeemr 
Lünge angewendet, dadnrch den Nebenweg breiter, also bequemer 
iiiul initliiii diT Illitzableiter wirli-^iimer würde, welcher Zweck 
aber auch errei^ werden kann, wenn man den Drlfaten, an 
den gagmUenlaiandn 



mit ihren Fliehen gegeneinander Hegen and datcb eine geringe 
Ldftjichicht getrennt gehalten werden: es Ist die« die Form der 

.itiRi'M I niii'tcn l'lattcnhlilz.ilili'iter. 

Durch Vermiademag de« Zwigchenraniaes zwischen 6m , 



BUtiablciter Jeden beliebigen Orad der Wirhaamkeit geben. 
— Um jedoch biii itchwachen BUtzentladongen nicht no leicht 
uin Zosammcnkonimini der Platten befürchten /a mn^sen, nimmt 
nan den Zwischenraum etwas grOaaer, and gleicht die dadnrdi 
gwi^hiitAt« Wlrinng dank TergrUeaarnag der Plattan an. 

.\n<i drai Obigen wird hervorgehen. dasR die in Vorschlag 
gebracht«. Obrigenü schon vielfach angewandte. Form der Blitz- 
ableiter, dnrch 2 zaiianimengeidrehti< :t" lange Drahtenden in 
Vcfgleicb «a gateoastrairten PlattenbUtaabteitera nur verbtitnii«- 



Dieser Ni-luMiweg wird dadurch ^rihiMet, rta-is man die 
beiden LfiituugiidriLbte bevor sie durch den Apparat gehen, 
entweder gegenseitig oder besser beide gegen die Erdleitung, 
U« auf aiMB gatiigeB ZtriHhauaui wlhert, iid ün — ^'.'Wtt 
BerUl i n i ng der Drt&te a. B. dardi ZwtaiAenlag« etaiea Ifidtt- | 

Ifili'i-- Si :ilr i '. , .i r1. iidrrl. — Kllr dr-n Diirrlnjani; dt-r 
znr Anwenttung g<'lang»n<li)n galvanischen ElcctricilAt bddet »clb&t 
der geringe Zwi^henraom zwischen den Drfthten ein xn grosses 
Hinderaias, nnd di«aaiha mnsa ihren Weg dudi di« Utegnip 
phischen Apparate nehmen. — Die alarfe geepannt« ataKM- 
pl-.f.n 1 I!li'ilr;i'ii,it i-ntliUet sich grip<«ti-iill.r;'-. ilnri.li den 
Zwincbenraum , nnd nur ein rerhBltnissmflssig gpringi>r 1'heil 
liuBt seinen Weg dnrch die Apparat«; 

Bl iit im Unr^ 4«a> m in «laMWphlriaehen ElectricitAt 
tatenMtir steh dtfdi dea Nebenweg enlladeD wird, je beqncraer 
derselli ' im Vergleich zu dem Wcgu durch die .\ji]i!irüte iKt. 
Man macht den Nebenweg bequem dadurch, daii.s man die 
Bit niAglichst g«»in0M> ZwiadMuram io grosser Ans- 
aheoaiaandar 1^ «dar alt anibm Worloi, dm man 
r«ekt knri od brtlt 
Bri dm 



sarnini iiii-hmr'l/r'n der Tflit/drnhte. nicht als einen Beweis fftrdie 
ZwcckniilKKigkeit der ILii ru lilüiig ansehen, da wie oben ge%tgl, 
ein ZusammeDschmel/i'ii di r lilitzdrOhte «chun bei sehr schwa- 
«ben Qewtttem vor sich gehen kann, wenn man nor den 
ZwiicheBnmi enUiaetbeed enf «lldt 

Wir wollen ji dn, h die i:i Vorschlag gebrachten Blitzableiter 
nicht »erwcrfen. glaulx 11 *lwr da.« gnlu Plattcnblitzableiter den 
y«nag verdienen und sind z. D. die hier, faa Komgreii li lUn- 
nmr «BenrandleB Plattgnblimbinitar «b «oaitrairt, dnsa ein« 
üntanKhoBg, mp. Hmlalhng Ihnr WMtsaaibelt, dm J«d» 
Störung nnd Gefahr gewiss rascher Itr'i, n kam, «1« d«K 
Anaeinanderwickeln, resp. F^rsetzeu der Ithtzdrihle, 

Wir fügen dann noch hinzn dass zur Vermindenmg der 
•tnoaphliiKbeD £l«etridttt8a<Bflme auf die Telegraphealineo 
es aidb ds eweekdienlldi beranagcatrill bat, wnm die «nten 10 

Iiis J(l Sl.inneii vor jeder Stali'ni illid weiter etw:i inlr zcdinte 

.SUnge mit einem starken Drahte versehen wird, der nur an der 
Stange befr<itigt, in gtndw B Ic MBU g fm K«|if dmdfcan U« 
in die Erd« geht 

fidilienllieh können wfr niebt uneiwflnt Iai««n, d«M ^At dM 

filftubeii, an eine .wohl leii-ht noch nnerkUrte Natnr- 
kraft" .der ableitenden Kraft der Kcdern" nicht theilen. — 
Es ist hinlänglich bekannt, das^s Federn sehr schlechte Leiter 
der Eleotriaitlt dnd, und wird dämm di« Ani^«iaknng der 
atmosphbiseben BoefrUltlt aleht tat dm Wag 
P'oilerma.'üw geedubM, •» kig« MCib b««m kMlBd« 
banden sind. 

Mag ein Blits sdnen Weg nehmen wie er will, Inunerlda 
kann mn Mit aUer SkheiMt auubnen, dm di««er Wag «i>- 
zig nnd alMi dojtnige ww, Mf dm die . AiagWaking d» 
BeeMriUK m Uiehtnitan gaiebdm kraite. F. 
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ConstnctivD dar Iartgua-fl«nitldk« »if dar TUriasiaolM lluwfcalii *y 



Am im TTiiiiiil 



der fOf di* Dmdenrr Tt^hollnr- 
Hiern Fig. 6 iwd 7 auf T«f. XI. 



Seit 1862 wiTdcn auf dur 1 lii!r[[ii,-i ch*'n Rabii di«- Hart- 
•HensUtcke nicht niehr ganz tod Uuüseiüefl bergetiteUt, loii- 
dsrn dnc achmtodeben« Flau« voa J" Stich« waA JS* Mto 
iMdbcn inieiat, wie a» dea QiiiBmiHiittaB Stg. 6 nnd 7 
TkT XI n milini ist. Dfe Platte hat dan Zweck du 



Heratack in der piaas Ltogi' kui iintcrst(>|ift-n zu I 
■an braucht M dandban die (juerachwelien nicht 
des; feiMT wird daa HanMck ui 1| Ui 8 
nnd TerkUtnimiAgdg bOligv. 

Solche HemtOcke sind in des Mwaa 1089 Ha 1M4 
loti Stack (von HugttDs gdicfHrt) veilagt nvdan ndMa JlM 
noch keines «rneoert nnd «urangirt. 



Ilr die Lieferung ?od EisenbakuchiaBen der 

Till <lcr KAiiitfl. K.imibahn rHm-tiea in KÜMCfeld. 
lUenu Fi«. 9—11 auf TU. XUL 



S 1 

Gegenstand dt^r l'nteriieliniung ist die Anfertigung nnd An- 
lieferang von 28,5O0.ü0u ZoUpfiind InitliairtiMr ITIiiirtahBwMaiinB 

INaialbe «oU in Udnere oder grOiatri Looae, iedoeh nicht 
Mirtar 4 bis 5,000,000 Pfond, im Wege der eifrntlichen Sub- 
mission vi'riiiiii(/rii WHriicii. (' •: IjMifl'.Th ii Vfin viTciniKicii Sub- 
mittfntüu k<iiiiieti iiiclit bi>rU('k)>i4:htigt werden, Tieimohr iiat jeder 
Untcmeiunnngilnjitig« eine besondere Oiblto «iiHRnktol- In 
dn kkr nad baatiaunt ahwftiaieBdaiB Oftrian. wetehen edn mit 
4er NaBamiMlaiaahfift dee Anbieters venebenei Kxpmriar der 
gagaanrtrtigen 'Badinguii^i n l « i^i füKt spin i>\ ilcr Preis 

ffO lOOO 2<ollpAiDd fruiic-o Waggon de« AltUateraiiggorts und 
nrit Einsdiluss der dem l.iereranten nach §.-ll 



auf Rlcicbc Länge abgescIinittaB 
DiBerenzeo vorkommen. 



§. 5. 



Realen In BacbctabeB amugeben. 

-■ 

Dar 1/ntvj'iivhiiter iüt vtTpiUcbt<.>t, aicb ohne Aendeirang de* 



, bis zu Zehn vom ünndert gefallen 
lasaen, wenn der Äasfälligp Auftrag üjm spftte«K>ns einen 

Monat v(ir ili ru Sihlusstcruun lU r LioftTung (S. 11» /ug»*f'ertigt 
Wird. In Itetreflf der Mehrli«:f«rung soU dieser Termin an 4 



S. 4. 

Dto Bomuile LAnge der einzelnen Sciüeuen bolragi ciiioad- 
iwuiuig Vim, für iu Curveu, auf Drücken und I>rehüclieiben 
aniuiegende Geleise ist jedoch eine von der Königliehen INrectiao 



Die an üafinMlen Sehienem aallM daa tai FIf . 9 auf XtL XQI 
in \ nat. CMuM dargesletHa Frofl ertaüan. 

an jnit'iii l'tiiikt der Seltiene, ganz besonders auch an dl 
genau dauelbe und Oberall voUkoauaen rechtwinkaiig 
■atriseh anr Grand- und ausgewalzt sein. 

Zur uusweiMhaften FeMaetatug daa Profils aaUaa 
der Zeichiinng fin nat. Gr.) «berefaMttaaiiwnde SohaWonea mm 
Mpssingbl«;h unter dem Siegel bfidcr Miiitrahinniilcii Tlicilc mit 
deren Auerkennuigsvemerk verseben und beiderseits auHgowecb- 
adt Warden. Nach diesen Sahahlnaaa sind die WaUen ancnfer- 
tigeo. Das Gewirht <b r Schienen wird pro iaaimdau Ftm aaf 
drei und zwanzig Z>>ll|>i'iiuil fMtgesetzt. 

Scilli.-n ilii- Ki'n^iu niuii ji nni Si-lmlilducii ^'fMaizten Schienen 
ein grässeree oder geringere» Uewicht enthalten, so i»t die KOnig- 
Haha Ditaettoi bawehfigt, daa vorgeachriebem- Profil entqwaehaod 
abiaünden. Mach defiaitivef FaaMeUunc daa FroAla wird daa 
' bei genaner Wiegung einer Annid daaaeli gefonnlar Prohe- 
(K;liiriii :i v.Mi .ji'ni Ii ■ii'li' !"iari'lrM'hnitt^eiiicht als Nonn«lge»-icht 
angenomracD mit der Mansgab«, daas solches höchstens am i Proe. 
•harsckrittan werden darf. GriSasares Mehrgewicht wird oletat 
TCrgfttet, Hindcrgewicbt dngegan in Abzug gebracht. SchiensB, 
bei welclien das llindcrgewicht roebr als ein Proeeat das Kor- 
malsgcwiiht» beträgt, kimneii ;<iiiiickge»ie*<>ii werden. 

JJa» Gewicht der iichieoen wird bei der Abnahme dareh 



Lingen anzorurtigen. In Uabnigea soll aa 
atnttet sein, bin zn vier Procaot das 
in S<:hienL'n vun l'u^s ood Us n 
von 15 Fuss Lange zu iiatea. 
Die 



n Lieferanten ge- 
VerdingsquantaJD* 



S. «. 

Von den Scliicnen werden 20 bi» 24 MiUioneu Pfund nit 
l'uiliiel-italilk'ipf. d'iv Uhriprn mit \\o\>< au> I'riiikoriR'iM-n ver- 
langt. Offerten auf Gussstahischienea (iksaemer Stahl; werdea 
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umgeben, wektteii Frobui die SeUeaea unterworfen werd«n 



]Ne SaUeneo tiad in lOm Tbcllen am vonagUeliem ISwn 
mp. Stahl TOn fepifrnrter, tadeJInser Rpfu-hafcnhRit nnd Hnrcb- 
kOS frei von Sclilacki' nii/iifi -tli.:- n, ^ niiiiilli< lir zur Vcrwr-n- 
dnng koaunendo Lappoa mdason votlkomnien gar gepaddelt «ein 
■i ntar «iMB alDtoteia tO Oemtaer aakmann Daapf« oder 
SUrnbaanaer TBB Sdüadu bafrcit aad reiii «ad ■AÜflnatlg 
antgewalft werden. 

Die /«Irl Aijswal/iTi Ai r U-riififn Si tiiciicn tir^liintiil' ii Piu ki'li' 
aiftnen nach einer saftigen volUcommeoen SchweissbiUe nnter 

Lange ausgereckt nnd nacb abermaliger 
tigen Schiene »usgpwalrt werden. 

FemiT wenti-n al» na!i|>U«iKi'nsrh.ifti'ii iIlt Sdritnan TOT- 
langt: HArte, Zibigkeit, vonüglicbe Schweissnng und mOglkihite 
hl der Teztar des wmiidaleB Einas nap. 



und EiokluikDugeu wird demselben rechtzeitig miltelat einer b«- 
anndara ZelebnaaK bckamrt gemacht werden, «iMw aaf da« 
Oenaneite in beachten tat, da aüe Sdiienen, «elelM niefet Htme 

Zeiehnnng ratsprcehnicl gelocht. res|> mit Einklinknngen vcr- 

■i<'hi:ii s\n<\. and in tipron I^'ichfT nirht ()it> zur Prüfung iiimt.'- 
fertigten Sebabkincu passen, anbedingt zurackgewivsen werden 



(rtnara J 
aw far. I 



nr den Kopf wird voraogsweise Hflrte and detdialb Pnddcl- 
stahl n-'p. »irklirh«*^ Feinkoni be«1er Qnalitilt (kfiii liik 
bräcliiches Kiscn) vorlAiigt. Faae ind Steg der ^cbiene kennen 
entweder ans deiaa«Ib<o Matcriala, daa aber daan anlaidi die 
aribnlerlidie ZlUgtaik habaa mmt, »dar aaa adnigem Ebrn 
bestellen. 

In l('l7iirrni V,\\]i- n\\i<^ ili»r UclxTnant; zwischen beiden 
Kiücti- rtw)). Stahlurtun im Stege liegen, so das« dar gante Kopf 
ans «leicbarUgem I>addelatild ntp. Makflnlgeni Eisen bestellt 

Oatenwhmer hat aiit der Offert« die speeielle FabrIkatloDs- 
BMtbode nnd Packetimng anxn^ben nnd die Prob«» eines dnreh 
nilü^'i- iinil nlliiinliiri' Delostong Hr/i'ngtfii frisrliiMi linirln's der 
Königlieben Kiaenbahn-Direction vorieulegen, woraas die QualitiU 
der 8chteae lad dta an mnraidnNteB Materials eniefalMeli Ist. 
Waaa deae Probe den oben gestellten Anforderunpen nach Ue- 
ladea der Krmiiailichen Dirprtlnn pntAprioht. so *all sie als .\n- 
halt för diu cvi'nturllo l.icfeniii;^ und Abnalinie dienen. viirniLs- 
goacUt , das» die «osserdem gestellten Bedingungen erfttilt werden. 

glatt nii-ifrewalst, Blcht kntmni oder windschief, sondern vnllstiln- 
dif: ^'r.ld■■ gerichtet sein, ro dass jede ilirer Si-iteii. auf ein cbone« 
l;ntrrl.ipi'r gelef{t. dasMdUn Oberall f^nao berlihrt. An ibn'n 
Oberflicben dttrfen wedej Schwetasfsgea siebtbar sein, noch Un- 
abeaheiten,'scllaoltaaigiiiBlate Stell«», !«■«• «der Rairteariise, 
AbbMtterangen, Tertiataigea, Wabalthe oder aadm Klngel 
verkominen. 

I>ii- Ali^. hiiridiMi der Schienen auf die erfonlerliehe IJlnife 
darf nicht mittelst der Sebeere erfolgen; die Enden der Seirfeaea 
dBrfcn aneb alAt gi^yigen oder sosanianigedf Aek l mtbelaon i 
die Srlinittfli^ohcn mflsspn Tirlmehr tiemn di'n niui^eelipnilen 
••nifil-Si^hablunen eul<]iri L*lM'U. auch genau rc<'ht»inkli(? ra der 
Lflngenacb*p. wiwie zur Kopf- iinil Ijii^erflilche der Srhipnen 
staheo. Nach dem cmen Absekaeklen mittelst der Kreissftge 
darfen die ScUeaeo nicbt wieder las FVmer gebiae h t werben. 

.lede Schiene rrhillt an beiden I".n<I('n im Stege swel I.i'cher 
zur Iti-festigunR der StussverbindnnKen und am Fasse an beiden 
Seilen die erforderlichen Kinklinkungen fftr da» sonstige Be- 
fcatignDgt-Malerial. Sie StcUeng, Form med Qrflaia dieser «m 
den UefsiaaleB 



8. 7. 

Die IVflhng der Schienen geschieht dnrch B«'la«tunK vnH 

Rnii-li. itiT Ürl.istungsi.nilK? rr](KM'ii iVf Scliirm a im kaltiMi 

Zustande auf zwei in drei Fuss lichter Entfernung liegenden 
Pa t awtliWM ge» rabwd, in der llltle zarlaekea letsteeea dae 
Delastuug Ton swenrnndert/laftudswantlg Centnem mehrere 
Stunden lang tragen kOnnen, ohne dnss dadurch eine bleibend» 
Durchbiegung entsteht. 

Aof den «rwihnten UnlerstOtznngen mbend, mtlssen sich 
dleedbea an drei Tierld Zoll so dardiMegea laaaea, daaa die 
Kopflliche dnen eonvexen Bogen bildet nnd in der 
gesetzten Richtung um ein nnd drei viertel Zoll. 

In beMea Füllen dürfen hierbei akb «edc 
oder aadar« Sekftdaa ««jgen. 

Bai heiMgcMrlen BniAa nasa dieser der S- d «nrtkaten, 
V I! der KOnigUdien Directioo genehmigten Bmchprobe ent- 
^lai i lien. nnd es dürfen nicht Schweissftigen durch Abtrennung 
der I.aijor tii'rii' rl.l':u' n. i-.Ii rL vii'li'irhr uiu-< iliircliwi'« ein voll- 
kommen dichtes, den Bedingungen des vorstehenden Paragraphen 
a atiyi a s hea d e a GeMg« ta dea BrwMHebm > e rTO rt> Bt e «. 

Behaft dieeer Mfinfen mrdea die Schienen aof dem 
Walrwerke zn Je 100 StQeh abgetheilt. Aas jeder Ahtheiinng 
k.^iiii rliT von ili-r Kilniglichen nin-clion mit ili r Prilfui:« br;>nf- 
tragtc Beamitt eine Schiene auswählen und den gedachten Proben 
aatennffin; beel«bt dicee dl» Ptobea «kiht, •> kana die gaaae 
Abtbelinng rerworfim werden. Dem revidlrenden Beamten steht 
es frei, die ansgeworferen Schienen leicht erkennbar als solche 
zu be/r'.i 'irii -1 

Die Kosten der auf dem Walzwerke stattfindenden Proben 
md OewMita-Enaittalaaiea Mta den tieihraatea aar Lest, 
weleber nieht alMn alle hierzu nAthlgen Materialien nnd Vor* 
richtnngen, «londem auch' die erforderlichen Arbcitskriflo dem 
Deanitcn der K(kniglichen Direction nach erfolgter AuBirdeiaag 
■aeotgelttich zur Dtspoeitkin zu stellen bat, 

Dia yrabiilea flebienen bleiben selbstredend Sigmillian dea 
Unternehmers und werden anf die I.ipfening nicht angereebnet. 

r>pr Unternehmer hat dem gedachten Beamten während der 
KabrikiUKHi ilrr S<'li;i>ri( n ji il.irzi'it fri'irn /ntrill ^'.r.f sfiiinm 

Werke zn gestatten and ihm alle diqienige .Auskunft nnd Kin- 
tidit aa gawihran, welche gcdgaetist. Iba wn der YerweBdaaf 

t.idetlni;en Materials tind von der Angi-messenlieit der Fahrika- 
tionsweise zn Ul)era>nKen. Der üntenieiiraer mun daher der 
KAnigtirhen Direction rMtig vorher Anzeige davon nadMB, mbl 
die Anfertignng der Schienen beginnea soll. 

i. 8. 

Ueber die anf vnrgedaehte Weise ermiitplt.- ».»imütAt der 
ächienen, nnd ob solche in dieser Ik-ripliun),' Hl>n»hui<>rilliiK sind 
oder nicht, entsdieidet der mit Anstelinng der Prilfiingen bcanf» 
ttagte Beamte der Direction, dessen AassprUebea sieb der Ue» 
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Alle SchiBiMui erhalten den piDfte«niUteii 1- inua-SU-iiipel der 
Mbst Jahreiuahl uml diejMiigen, w«lcbe anf Gnind der 



.Uiss >Ui-^i'lli(>n von I.etiterer anf die Liefirnnp anp^nrimiiir-n 
»LTdcii sulli'u — venkihen. Der Fabrikttempei mu»» dfrartif! 
angebradit .win, ilass d«r94>4tM> an den in der Bahn veriegten 

UL Dkl 
18 ZMl m 

zweiten l.iiiiiAwihitowlucfc «Mlhnk, cia LMh wn ^ilikar 

mit Jenen, 

Die Aboahme iIer''ScbiHn«n «oll in Heng aaf die QnalitAt 
ind daa Owriotat denalbaa darch dea damit von der KOoig- 
mm JUkmOm iMMlInffMa Bentm MdRtfUg anf dm Wab- 

Mtln Hlktt rrt'i)lK<'!i Ffir dat richtigt: Qaantniii und deti un- 
bWfhUlgteti Zutttüud d«r Sciuenen bleibt der läeferüiit dagegen 
bi» zu deren Abnalinie aaf den betretfendeu l-agcrplAtivii der 
BMtfaoh-MlrtrttMihwi JSim&ImIiii (cfr. §. 11) vanntiratUidi, and 
trigt dertelbe hk m dienm Zsi^nkte alto 



üjclitli -ti il.-. »ritiizliclicti .'der tl 
Virscldechlerung der Schifiieli. 

Der Unteniehiner mas» «ich zn diiswn AbnalniHSn, welche 
dimh einea von der KtaiglicbeD Direirtini ikn vnthiir n he< 
niduwnden Tedmiker oMflan Milea, penlMlldi ainflndM oder 
sirli (lal'i-i ilurclt viun gthOrig lefritimirten llrvollnuk-btigten 
vcrtrett'ii i;isficn. widrigenfoll« das Rc&altat di-r vua juueu üe- 
amkiu obiK- i^-iuc Betheiligung ausgeführten Abnahmen fte ifai 
wvbindlidi Mt. IMe bei dieien AbnahnuB mivmcIimwm 
ScUmen werden aoglaiek nm. den flbrifeD «bReMmdnt und >Mh 
Bcftimmun« der KiVniglMia Piristiou « iHi^. li i auf Kn-liii ili.s 
Lietenuiten uacli sein«m Hattcnwerk ziu-u<;kge»clii«kt oder Mf 
dem Uahnhofe ohne Garantie niedergehigt, von ifo ito Uniim 
14 Tlfm «b w bri en and doneh andere gate SoUanan n ar- 



Hinaiehtlidi der in Hede ütebeudun Liel'erang ilh«niiiumt 
der UDteraebmer eine Garantie in der Art, dnu allt Seliiüwa, 
welche innerhalh 4 Jahren, fi'**i"frr^ alt dem Hl. Deceuiber 
de^ionlgen Jahres, in welebem dt« StAleaen einKclext siud, ir- 
gend »elobi- Fehler »>igcn imIii s»:hadliaft wtrii. ii .iun li ilii- 
lüxeubabn-Vrrwattnng aot dem liahngostftage heraaaguuumuieo 
lad «OD d w —l b e n dmk Mm. den 



Feinkoniscfaiencti wird diese liaraotlc auf 3 Jabre fcetgcaetxt. 
Die angewechwlten Schienen w<*nlen geMmmeJt and dem Lie- 
fmnten nof dem Bohnhofe, «o doiieibo die AaUeiBraig wob 
dem TcftMifie n bewMten gdmbt*Q> 11) nr DhiiedllOB go- 

ifi-llt. Iipr-.(>Uic b.it leArhc dort binn'Ti vier Wofhen narh der 
Di»]K>uib(j|KteUuiiR abzuiiuliincn , widrigeufalls ihm pro Schiene 
ud Woche ein Lagergebi von zwei Oroücben berechnet werden 
Im* fbr die Bteherhuit doiaelboB Ober Jene Friat 
Oewibr tiifwiwuii wM Tor 
aasg«wceh«elten fWiloeew tat der Uelmat dio 
daRlr anJtuUefem. 

Ansgeschloeacn von dieser Garantie find die anf den Hahn* 
bOfM nad is oUtekem Steignngen ala 1 : M «riegUn Sehienen. 

S. la 

Bei Mi'inunf.'- V. I Hi liiedeuhciten Ober ili'' tii ditij<iiii(r»ml«ige 
Qualität der ao)(il<-rti){teii Schienen, sowie Ix'i allen Minstigen 
«ich etwa erKel^cndeii technischen Differenzen, entscheidet iS 
lotiter 'rrlT*** led^iich da* Urtbotl dee (tchaiicbon 



Fir 



Dar Ueferaiii nnt- rwirft sich dem Aus»fimcl>e demselben 
nnbediagt nwl leistet in den gedachten B«2iehaBgea anf jeden 
weiteren Reciin, n ae i e H ie li «nf BeaaftreH«t d«a Be<lli»iie|iia, 
MwdtldiHfh Yeniflfat. 

$. II. 

Die AniwtiKnnK nnd Alisendiinu d> r Scliienen i^i der Art 
da» hh Ende Februar ihm; ti Millionen Hfund 
nr Ablidianiog kommen die Ablieferang von weiten 
30 Mimonea Pftud anf die Moui« tUn Ua iaoL Angagt i^eiob- 
wUtig vorMlt«Bd int Rcet von S| IMlkHwn Pibnd fm Monat 
September dnidbaa Jabrai aigaliatat wird, so d:i^^ <!> iniiiii ii 
am 1. Oelobar 16M die Liefenng de* ganzen (^ntumK been- 
det tat. Ab AblWhrangaort, bi« wohin der Ueferut die I 
franoo WafiM m Vekm ku, kavt SeitaM dem albe'a 
hof des in Betrieb «tdienden Bergiw^MirklBchni Bahnnatsea 
beaeiehMt werden. I>if KöniKÜclie Fisen1iab:i-liiri'*'ti>>u Inbilt 
eich Jedoeh vor, die Schienen nach andern ihr zwecknuisvig er- 
lehäiiendea I<ageryHlwn tnmaiKirliren nnd dort die §. 8 w 
geiehene Lagerong und SaMaaMbaabme bewirkaa aa laaHB. 

Der AbliefcmngMWt tat von SvhmlUenten bt der (Mhrta 
bestimmt anzageben. 

(INo gbiigw riiagiaylinn Iii— It) bezieiien «icb auf i'Mut- 
Um, TaMi^lwilagiBgaB Mo.) 



Dtber das Oichtea eiseroer Siederlbrei. 

Vom Msscliineoiiieiiter BCita io Hannover. 



Einer der beiden haaptiachlichsten Vorwftrfe, welche den t OegraQber den MessingrOfaren iet Aeier Vorwarf mm Thii 
eisernen Siederuhren gemacht werden, i»t der, do-vi dieselben in iMgrflndet und zwar namentlich deabalb, weil die eisernen Bahren 
den Kohrwänden schwer zu «lichten und nucb schwerer dicht zu im neuen /Anstände (tebr dOnnwandige weirJie K<>hr«n ansgenmn- 
hallen sind and dam daher im Betriebe dareh Rohrleckeo leicht I aMn) sieb dareh Braadriage wenig wiriuam aaftreiben nad durch 
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Ycr&hreQ bei alten lüiiKitro Zeit id BvdoIzuuk nuvitttnto (U>hren, 
welche »D der Kenerluist4>n$eitc hart und sprOde gewonten sioA, 
nabezD ganz ohtif Wirkumkeit bt. 

Au9 diesem Gniiid« ist es nothwcndig dj<> cdsenuni Rühren 
von vcinihurein so genau den Kohrlöcbem aozopMien und beim 
Einzirtien denselben eine üulclie S|mnnang zu geben, das die 
Wandangen Ata Kolires und des Loches sich dicht nnd mit 
l>mck bertlhrpn, wa« auch allgemein bekannt ist and worauf 
•ebun oft im -(»rgan- hingewiesen wnrde. 

Weniger Gewicht ist jedoch bis jeUst meineK M'isaens auf 
die Mittel gelegt, welche geeignet »ind das Rohr in den Rohr- 
wAuden anver&chieblich zn iiiadii>n. 

Allerdings ist ein Rohr, welches »ehr Mramm eingezogen 
iat, so lange Drtu'k und R«>ibnng r»is(iM>n den Flllchen vorhan- 
den «ind. dadarch bi» f,a einem gewissen Grade unverschicblieh. 
Es kommt jedoch trotz der grösst«'n I'eberwachnng vor. dau 
einzelne RAhreii oder ganze PsrtJiien derselben wegen geringer 
GAte des Materialcs oder Unachtsamkeit der Arbeiter niang«^- 
liaft eingezogen werden und verliert sich aacb Im Laulc der Xeit 
unter der Ejnwirfcnng der Wärme die Spannung anscbHinund 
ganz. Dann stellt sich bei dem gewöhnlichen Verfahren de* 
Kinzicbens der RChren einer Verschiehnng derselben in den 
Wintten nur nacli der einen Seite ein llioderni'is entgegen. 
iiSmIlch der Börtel. wühn^nd nach der anderen Seite eiuu »olvliu 
ungehindert stattfinden kann, Aach wenn, wie eii an einigen 
Stelleu gesehiebt. ilie Röbreii in der Wand schwach konisch ge- 
formt oder vor der Wand »dilank eingezogen werden, ist leicht 
eine kleine Verschiebung möglich. 

Unter solchen l'mstjinden genügt eine QDgieichmJlasigc Ads- 
debnuug des KeuorkniitenH , ein Werfen der KohrwAnde nach 
innen, bezielilich eine durch intensive Verbrennung entstandene 
VerlAiigenuig der SicderAhren. um eine VerschieJxuig zwischen 
Wand un<l Rohr zn bewerkstelligen, der dichtende Kesselstein 
wird lose und dos Rohr andicht, worauf dann durch das aus- 
strömende Wasser und rlie ungloirlie AbktthluDg die ganze Hohr- 
vraud undicht zu werden pflegt. 

In der That findet man bei lo'naner Untersuebung backen- 
der Siederöhruu. welche ohne sonstige grobe Mtngel sind, in 
den meisten Fidlen, dass die UOrtel von der Wand abstehen 
und dus^ dabcr eine Versebiebung «angetreten ist. wodurch auss4<r 
dem Lecken der Rohren noch der Nacbiheil hervorgerufen wini, 
dftss die Büricl der Wirkung des Feuers ganz ausgesetzt werdet] 
und leicht wegbnmnen. !>ind aber erst die Börlel der R«ihren 
ganz weggebrannt, so stellt sich der Verschiebung kein liiinler- 
niss nach beiden Richtungen eutgitgen nnd es genogt eine ge- 
ringe Liiregclmi&sigkeil in der Feuerung oder eine etwas er- 
liöht« Wünneentwickelung. um das Lecken der Röhren in hohem 
Grade faervorzubringeD. 

Anders liegt die Sache, wenn das Rohr oach beiden Seiten 
einen Widerstand gegen Verschiebung findet und es liegt auf 
der Hand, dass — solange dieser Widerstand stark genug ist, 
um dem stattfindenden Schuhe zu widerstehen, vorausges«tzi auch, 
da») aoaserdem noch das Rohr stramm in das Loch gepaist ist, 
— eim- Hcwegung nicht stattfinden kann, daher das Rohr dicht 
bleiben mua». I.eider ist wie «rwlhnt der dem Feuer ausgo- 
«etate Ittotel verglnglicb und es kommt nach Verllass einer be- 
•tinunlcn ^it dahin, das« derselbe stark abgenuut der Kinwir- 



knng nicht mehr genOfead widerstelit. daher Undichtigkeiten zu- 
lAnl ; dieser Zeitpunkt kann jedoch m<>glich*t weit dadurch hin- 
ansgeMhoben werden, dass man den Börtel sehr dick macht. 
GcUnge ks denn auch noch die Arlwiten so speciell zu Uber- 
wachen. da*R alle Röhren tadellos eingezogen wnrdeu nnd daw 
«idi Dicht bei den in einer Maschine betiMllicben 140 — 'JOO 
Rohren einige oder mehrere mit MfUigeln befünden. so warde 
factiscfa eine absolute Dirhtigkeit der ROhrnn fltr eine Mefleu- 
zahl von Kl.OOn— l.'.,0<X> Meilen und mehr erreicht werden 
köimen und wUrde t>in soIcIh-s Resultat, welches zur 'Mx noA 
zu den frommen WOnscheu gelnirt, vollständig befriedigend seio, 
da nach einer soldMn Dienstacit die Röhren doch herausgenom- 
raen werden mossen, um vom Kessebtein befn-it zu werden. 

Die Art und Weis»', wie eine UoTerachieblichkeit der Röhren 
nnd eine Verstärkung derselben fin der hiesigen Haufttweric- 
stifte der Hannuver'schen Eisenbahn) erreiclit wird, ist au« den 
Debenstebenden Fig. 34— 3<S zu ersehen. 

Es wird entweder, 
wie in Fig. M angege- 
ben, in dit* aufgeweit«- 
ten Röhren ein Stock 
stärkeren Rohre» von 
kleinerem Durchmesser 
eingeschweisst oder e» 
wird, wie in Fig. 36, 
ein Bund um das Rohr 
gnsrbweisst * K nnd wird 
dadarch ein Absatz ge- 
bihlet, welcher sich hin- 
ler die Robrwand legt. 
Da die Rohrlöcher an 
der Ranchkastenseite 
des leichteren Ansziebuns 
der alten mit Keuel- 
stein bedeckten Röhren 
wegen auf 2' Weite ge- 
bohrt werden . während 
dieselben im Ferierkaslen 
anfangs nur 1 1" nnd 
spllter nur bis I J • 
Weile haben, so bleibt 
eine Differenz von J " bis 
ä". welche die Anbrin- 
gung eines Absatzes an 
den Röhren von i'^" 
bis t\" gestattet. 

So lange die Rohrlöcher 
der Absatz auch allenfalli^. wie in 
licharfi'S Kinzieben der Röhren bei 
des Loches henorgebnwhf werden. 

Um die Dauer der Börtel zn erhöhen werden im ersteren 
Fall (Fig, .14) zum Elnsrhweissen Rohrstflcke benulzt, welche 
eine grösser« SUrke als die RAhren hüben, d, h. wobei 
sich natürlich erheblich dickere Börlel erzielen lassen. 

•} Ufber da« ScUweisäien eisemer .Sirferflhren vergl. ieo Artikel 
d« Verf. im .Organ- im ä. M, Anmerk, d. Redact. 




Fl( 96. 

noch 1»" — IJ 



ri». M. 
weit sind, kann 
Fig, .18, durch möglk-bst 
entsprechender Aosrandung 
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Dl jtdoeh die BArtei der •boran irr faitauHn BHa» nkAt 

w sehr «HSV««*'"' " Rölireii wh wPTii«er ahnnt/pn als die uu- 
tarea, daber radt, am mit diewu atwinlMheD, aichl ao dick ta 
MiD tnaekM, m «M h dar Scfd mr |— | der BBhroi att 
diokeren Anacluih versehen. | 
An der Raacbkastensc'itp wcrdfii Ii«! Tenrendang alter ^ 
RAhreji, weicht» ohnehin vi rläiij<>-!i wi nlmi nin>--i ii, Stncko von | 
-Suhl-Bohren oder «wlchti von dtuu beim Bewemür- 



«ageMshweitM; diMe RAhren liMcn deb naek der bckanatcn 
Weite wulatm and wird dadurch etae VencUelHug, weicht* 

Schwert. 

Bie aaali flg. S4 aad 3S gdiormtca BAhnn wwdco vor 



dem Eittdelien alle in ein I^iehidien geatandrt. wcl<to ihae» 
ilt'ii richtigen Durchmesser xiclit und ili-.! Alis.it/ »jl.itri-'. 

Walurachalaiich lat ea twecluUsMg den U^iliren vor dem Kin- 
iUm «Im UaiM Biifng n p h w, am dieaelbea elMtiacb Im 
der Adnenriehtnng ra miImb, «■ HagM in diHir tmUkttf 
jedoch keine genttKonda RetaMata Ter. 

üelcgentlieh möge hier auch ikh Ii IVwiUmung ttndcn, da» 
nach faieiigen Erfahnuigeu die be«ie Methode des AnafftUera» 

ptwa ämaligen Wecbsdn der Rohren erforderUeb i«t, die ia 
y'tg. H7 dargeHtellte i»t, wahei KupferbOchiien in die I>Acfaer 
liriilwii iiiul auf liciiivii Ht-itfii vernietet, denitiUcljst uhcr 
grade gittilM werden; »elbi>t bei einfabrochenaa Wanden halten 




Die Verwendung der Urandringe bei Böhrenkesselu ht last 
aUgemainand hat bebanntilBh den Zwack dto DidttMg dar Bahren 
ia der Reliniaiid m venmlaaten, nebenbei aoeb die Einwlrinng 
des Ffners auf die BtWel der Rölircii /u milili rri. il r - .1 . m H«. 
io der Ki-nerbflchse energiKher ist wie in der Ratn likaiiiiiier, 
ntarliegt keinem Zweifel, nichts destowealgar «arden auch da 
bnptaMUick bei iliatan Maachiaen Braadriage nrweadet, denn 
Eritflnzang von 7.*\l ra Zeit notbwendif tat. 

Ihe Kin.i Iii ili IVrii rlilli-li^c wcnleii li-irlit eiilft'rnt 
dnrcb cittu .staiigv, die durch den vorderen King darobgeoehoben 
und mit dem Hammer bearbeitet irird. 

Uai -dia »aidaraB Rlige in «NtoM, kmr dkaa Vor- 
fiihrm nicht angewendet werden, weil, wenn aoeb die Untere 
OrtTnui f.' iin '-^li ilruhr «ross giMiiii« »Jre um «'im' Stjüii.-.' \.>n 
ent6|irt><iiendein inircliniessur duruluaiaaMm, diese* doch uar bei 
eoleheu RAhren geschehen könnte, weioba dinal aar dar Faw^ 
tb«i« liagan. Man tat daihalb 1» den mtmmWakm gaHMgt. 
daa LOaM dar Kafa niMatot daa Kwiaaiatat!» w batrarintel- 
ligen. waH einmal eine langm'iliK» Arbeit litt und den m ittren 
KachUieil hat, daas die geringste ünadiUamkeit de» Arbeiten 



eine Verietaang daa Rohres zur Folgf hat, das vieUekdit nicht 
beraaigaMMoteen, aaad a m bioa mit eteam aaaan Ringe versefaen 
werden aolhou ün diew AiMt n «rMehtam. bebe ich htar 

eine Slang«' angefertiKt. die Irifhl durch das Ri,),- .Jüi-. 
schoben werden kunn and etwa 3' Unger ist, wie dai« äiedrubr; 
in etwa 31' Abfand von dem einaa bds befindet aM eia 
Stahlansatx ibniieb dun ainaa JCogUnaa. J)aa Baaaiaw dar 
Stange gaseUeht non so. dnss aoleba iw vorn fai das Bobr eln- 
i;escbuben wird lüs r Ansatz hinter dem Riltvrc f( >tsit7i ; das 
Abgleiten wird durch den Ürnck der Hand oder durch du<> Ein- 
setzen einet Kalles Terboiet, wibraad eia Arbeiter du apidage 
Ende dar Staage in der Fenarbochao so taage banrbeitrt, Ua 
dar Bing «afaM, was bald geschieht *). 
Manabaiai tan MIR 18dS. 



") Jius lUiMin-ifiNKii dir l'iiiljrnn}."' »ii dun Ranchkammervnde 
kauii tl'iii-<i ti I iiri.lj fÜM" lauKP Miiri>'>' ■ lim Krn 'i<'lifii, wi im 

lilfselbe Siiii v rii I iit ili ui vrsl.ifiU'T Kiiiir iia' li J'T Ir.iiirLIiiiinmrr- 
Rohnoiü I 1 II L" l.iit.i I iiiitl III! iliiii in K"U''r!>a)i'.iii' r \i r-n hi ndm 
Ende mit den Hannaer liearbeitet wird. Animirk. d. Kedact. 



Beiieht tbor die FortMliiitte dei SiMiaMliii 



Baho Oberbao. 



Uebar üatefhaltang «te« ObwtoMMa dar Malm- Waaarb*ba*j. 

ha Mir 1864 wnrdan bat dar thlaillalMnf d«a Obertmm« 

der Main-Wraerbabn von den neu besehalftt-n •^r'iii -h n •dÄrkrrpn 
Proäls Ii0,&43 Vm» Prcnss. in rasammenhjUigenden trecken 



IM» 8.917. 



In der Jabresausgabe sind die Zahl sagen Air li4i;447 ("aai 
aaigmalale Mrfaaan alt «SOM Thir. 27 Sgr., daa- 

gleichen fflr 8050 Paar Laaohn ^ 15,89 Zollpfd.) mit 4221 ThIr. 

ügT. und mr 2643.3 Stack angätaafte Schwellen mit 40676 Thlr. 
10 ^kT. tntlmltHn, weil die Main-Wrserbahn einen Reservefood 
nicht beeiUEt, aas wekdiem derartige, ibar daa gewAhalicbea Bt> 

2«» 
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Ow MaMrialnilli dir imh 4u XhdigM oUgar mmr Sdie* 

Den K<'w oi:ii('n>"i ilfin, /am Tlipil noch hranclilxapcn Scbienen^ 
ist un (icn .Jiiiirc>auh|i<abon nicht «b^etxt. Wahrend bisher 
nar Srhwellcn au Eichenholz and unpr^iarirt znr Verwpndnng 
gakuuneB wann, to mrdn im Uhr 1864 
Theo (1040 Sttdc) nril 
and TaniMtMnnlni in 
«readet. 

In dM JihiM IWO tb ImL 1804, ta IS 



87,W| SeUmn, dwckielamiiEh pro Jdr — 3.40» 
10,12; Schwrllrn ^_ .;,:.);; 

Anawechsi-luug gebracht. Stellt man die vfrschiwieneii 6e- 
nAmlich einfaches Oelete, doppeKes Oeleia, Bahahofa- 

Bd NebengeWae auf dar Main-WaaarlMtha -— 

ud tevaduwt ftt jade dieaer efimliiaB ffalagimliiii' uoh datf 
fnr Bildung cine^ Rc^i-rvcfonds- hcstchendeo OtandaMiak dia 
durcbschaitUichc .^bnntzang, so ergobcn «ich: 

Ar Schienen .... 8,M| pro J$kr 
« SchireUen .... 6,881 « 
Ei aind ■Mkin die BahmnterlialtuigAoateii pro 1864, mlchc 



flkr 146944,7 FuM prt'uas. Schienen = 8.66} 
« 2tU.iA Stock Schwellen . . . 8,97; 
Laat aUhfli, kaber «l» M da^janiieB BahMU, ttt tmMie 



«■«Ab 



Auf der Üfllach-Besenaberger Bahn, welche «of der SUtioa 
<Mil(«n Ton der SoiiweiierfKliea Nordoefbalm in BOrdwntUeber 

Rlrhtung abzweigt, werden <\u' \\ cgilbergilnge 'Ii iln i ilun h 
ScWebbarrieren, theüweise durch Zug- und Drrbbiirricr.i. ge- 
tcbkwwn. Die Pfosten simmtlichcr Barrien b<-^trli..ii ans 
BeideaeniUlcIcen, weldw ia Steiasodcel b^laiüigt sind; die Schieb» 
atangea and Srtila^—y liad tm Hbli; dte ätmm dar Drab- 
bairieren aiod dagefM «HB Mehlen aiaeraen Qitlermrk her- 
gestellt. 

Simmüichc Verbuttafetn auf des elnaelnen Statiooen, sowie 
an den beqianlea WegBlwrgMBni, sind gm «■ Eieeaweik 
iMTgesteOt BBd In Slebaoekebi lefestigt; der Tnrt des TltkaU 

ist anf pr&pArirtes ZinkbliYb gedruckt. F.tM-nso sind d-.r r.rix- 
dicntonzeiger and Conlrol'^tdcke an der ganzen Linie ganx aus 
Eisen hergentellt. Fenier i>ind sammllieh« Tclegraphenstangen 
dkeer Bahnlinie au* Winkeleiiea gefertigt oad auf SteinaoekelB 



(SnInniaK, Pefjt. ZsHsckr. 1866. S. U.) 



£> «arde UerÜr im Jahr 1B65 veraasgaht: 
Fir die elgentHehe Schienniemeaemiig . . 8i,M8f. 88 kr. 

« « EruennrniiR vnii ?^i-b wellen. Rahn- 
steinen and wiisUgra Schieneube- 
fMÜglttgSaiUtel ....... IS.019fl. .'>4kr. 

oder in Ganzen L>l.nri^>fl so kr. 
vnd Iknd hierli«! die eigentlieli« Sddenenernnui rung auf einer 
6eleis.l.ing.' mhi I.."?95,7 Mct<T statt. 

Seit dem Bestehen der Bahn rsap. in dem Zeitnam vw 
88 Johnn waren dedadb ha Qaaaen aasgeweelieelt «ei4en: 
liiiEndel884 40,584,28 Meter Gelalieiili 33.'>,23ifl. 30kr K,Mrn 
« - 1865 1.399,70 • « . 9.039«. .5Ckr. Ko*ttn 
od. im (lanzpii ll/>7!(,!ir. Mfter Celeis.. mit 344,27 rd726kr. Kostan 
Jede« Jahr koHtele deshalb hn Darchschnitt, ven 35*Jahm 

lim H 81 kr. 

Jede Helle der 5,84 MeUcn langen Bahn 
hn DsreliM-hnitt per Jahr 2,358 fl. — kr. 

Joder Meter erneuerter GdciM'lftnge . 8 iL 12 kr. 
wobei Jedoch zn beoierkea ist, dass bei der Eraevecang gleieh» 
nMg stiricere Sdjienea eiaffsiegt and diese nrtt SaftralaaehaB 
ferbanden worden. 

<(j«*chAftaiicricht der Tmiaiubahii fitr das Jdr 1816 8. 3S.) 



D«r Oberbau der Rhein-Nahe Eiaenbahn. 

l>ur Überbau ist auf d«r freien lialiii durchweg nur eia- 
ansgefnhrt. 

Das dwrol«shMide Banftgeiaiae iat laag SMdO 111.1 
rat. 18,17 
Dia lM§b 

BohdMm betrifft »,8«8ilLl 

rat 4,88 Meilen. 

IN» aar Tnüaet-Aaatatt bei 

daselbst lieRendtH WeiM 

Lange von . 406 lfd.! 

rot. 0.20 Meilen. 

Dto Luge iiamtlleher OeWse betrigl 

•onaeh 48,718 IfL Rathen 

rot. 2I,:^.'^p Meilen. 
Zu dem Guldis« der Fahrbahn uiid den AvQpanlasten Oe- 
leiM>u anf den liaiinliOte, daai Thtfeet- aad BaAuiaBaa riad 
annwhHwstich flehtaaM verwandet, welche hei 5 ZoU Hobe, 
6J IMm Sthlfca Stege und H Linien geringnte Hobe Im 
Fu-ssp haben. maialNa 18 Fii" Ung unrf pro lanf. Fnss durch- 
»cfanittlich 33,088 PM: schwer sind. Der Kopf dieser ScUeaen 
besteht aas einnal 



Die Stossrerbiudung ist dureb Pudi 
4 SclBaabeabolaea bewirkt, von welchen Letatam 8 
and 8 mit 
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Ludte iit 1*J ZuU Uiii^ und wiegt durchscbuittlich 8,*i6 Pfd. 
Dv einfache Schraabenbolzen wiegt 1,10 Pfd.; der mit Dopp«!- 
■MM« IM Ptt- Vaur dM StMan üasm H Zoll Inttt« aad 

7 ZaU bag« etanw ITntarlaf aplattvi, mlah» aif dar 
fta&sera Seite mit einer IJ Zoll bnitcn Vi rstArkiuig veraeben 
sind; eine snicbe ÜDterla^pbUt« wiegt 5,20. Pfd. ond ist mit 4 
grosM^n liakenatgel, 4 0,84 Mi. Mhmr, Mtf te 
Khweile befaitigt. 

In dv LlBsr Ton 18 Fan bt dto SdUat Hf 9 
nnd 5 Mittehcliwellen gebigprt uml an Ledtaraa 
Hakennigel, i. 0.49 Pfd. schwer, bufestigt. Die Mitt«l«bw«llea 
liegen unter sieh von Mitte xu Mitte 3 Fnss 3 Zoll, TOn daa 
BtoaMbiraUni 8 Fta 6 ZoU onttest Fflr die GebirgMtrwka 
dar Baku dad dto SaUaaan adt Aaddinkangcn Tenehm. nm 
eine Vprschifbnng am Terhindern. Dii' Si-hwwllpii sUA s inunt- 
Ucb voti Kichenhoh und nicbt imprAgnirt. Die äto«g»cbweUen 
sind t> FuM laag, 18 ZoU brei^ 6} ZoU hoch; die 

8 Vom laag. 11| ZoU hntt ni ») Zill hoeh. 
fldhfPtOm V»t»tt einer t Zal alailwi Battnag and «lad Ui 
zur ohi rkAnu- verfallt. Das Fiimi^iiHw M taMM M I aas 
Kien und l aus Kleiniichbif. 

Daa GanaoBtgBirkht des eisernen OfeaitaMa batn« Usal» 
tia» 1864 258,960 Ctr. nnd die Koaton 1,846,118 Tllr. Oder 
18,843 ^ geeauatea Anlage-Kapitals der Bahn. 

Bei der Bahn-Unterhaltung betrag im Jahr 18()4 ik-r Schic- 
a«abedarf nüt £iascUass der Nebeageleiee auf den BahnhAfso 
«a. 8|, 4iar BMtatf aa Sdnnllaa aa. S,l{. 

ober die Betriebi-Terwaltung der Rb«ia-Nahe 
Eisenliaha pc« ia»4 8. 6 nod ISw) 



Mb am ft. Mai 1865 eiMMe, lt,MO IMar oder 1,84 

aage Keuetadt-Dorkbrimcr Itehn. isX ein Zweit; di r 
PllUsekea Lndwigsbahn und soll spater über Grilnstadt n.iL-h 
Hünuhciin zum Anschlasa an die Ton der Hessischen I.adwigs- 
baha la erbaaeadea direetea Liaie ras Aiuff aach Biagea fort- 



Flr daa Oberbau wm-rii-i iir^.'ii:>m: 

a* 14,000 Stflck mit Ku|iti-rv-itn<)i imprjiguirte bncbcne 
SchwcUL-u. 

k. 6,886 Stack mit QaeeksUber-Svblimat 



6> 887 Sude eichene und imprilRiiirte Viiii'hrrie Lang- 
sehwellen zu Weichau und Kreuzungen, 
d. ßO Stack eichene kantig« BrOckenscbwellen. 
31,683 SMck ScbmHnnäTjto^ 
Ii batrlgt aaaaek der darehaefeBlIditfha PMi« p 
iaal. Transport nahezu 2 fl. Nur din kyanisirtaa 
Sehwellpn »lud von Acconlanteo geliefort, «rührend «n daa eiolieaaa 
und buchenen das Hofat aaa Staatamldangen erworben, auf dem 
Bahnht>fe Ifijsanlaaiaia i 



Die übrigen Oberhaage^nüt^ode, .suwie üunsci|{i> zur tler- 
stdlnug des Fahrgeleises stattgehabten Ausgabin siiut faigMlia: 
•. 866 laafeede Katar PaddalataliMiUeBeB la Waiohaa. la- 
mmmaa m,40lr. k lOt. .... S,ST4f. —kr. 
b. 32,98« lanf. Meter gewöhnliche Vig- 
notesschienen voa ca. 66 Pfd. pro laaf. 
Meter, znsaramaa 11,688 Oir., |tO Cl|r. 
8 8. 16 kr 134,71811 46kr. 

e. 718 Stock k 6,40 Mettr «KaVlgaBlai 
t di Hwi i la Leitschienen eta., nmamia 

8808,6 Ctr., i 3 8 7,507 8. 80 kr. 

d. 1900 atOok UnterligiphWaa aad 
9. 8000 Paar Laaekaa,!— map 888 Ctr. 

k 8 fl. 18 kr. 6,6198. 80kr. 

f. 24,957 LascheakglMa,nMaam880,84 

Ctr., k 14 i. 8,643 fl. 31 kr. 

g. 88,000 MMk SgUMHaUahaa, amam- 

Bum 494,4 Ctr., k 0 iL 80 te. . . 4,0818. 48kr. 

h. Transportkoeten nad MagaiiaireB dar 
verschiedenen Mati i iali>'i:. /Dsammen . 8^8808. lOkr. 

L YenchiedeiKa Geacfaiir und Werkteog 
mm T um in llililiii 8418. 88 kr. 

k. anriehtea der Sehwdleo, Legea aad 
Adioatirea daa Geleises, wo« das He- 
ben nnd RegnHren der 2 Lndwig>ibahn- 
gelaiM aa dar EtarnttadoBg bei Win- 



hört. was wegen EinhaltoDg der Stet- 
gong von gegen Massbach ge- 

Bei einer AusKub« von 18,930 fl 4 kr. 
nsamman . . 176,760 8. — kr. 
M 8br 18,480 Mtlv OeMa 4m laa- 
fenda Metar «aT 46 kr. 

.Die Bahn iberschreitet in demselben Niveaa rerschiedeop 
I- und Berirksatras&cu. Communications- uud KoKiwege, 
grflaiteatkeita nrtadert, daua chauiairt aad bescbottert 



Zu deren Verschluss waren erforderlich: 
i Stück grosse KuttcnbarriertMi (Steinskalen nit Kettao 

nnd Haspel): 
13 Stock kleiae deigL ohae Haspel; 
6 SI8b 
Die Ausgabe f&r Wo 
Ganzen 4,521 fl. 80 kr. 

dar Direetjon der Nenstadl-DOrtMaHr I 
na 1868/86 Ua 1864/66 8. 9.) 



den Oberbau der ElseabahneB. 
Kachgewiesen aus den Islrfahnutgen an der k. k. a. pr. itaiser- 



iat iaiba* 



Vom Oberingenieur A. Prokeach. 

Die AbeftUaag des Überbaues bei 
bri daa W( 
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Mtmmekt die gute JnitaMllMhmg denelfem jtiet Bahn- 



AnslaerTi «iud rnn <« praptindliehiT, ah die oitiasrincn 
Srhiincnbeslttodiheile des Wechsels znemi einer kmtspieligiRn 
lioarheitinc aatefMgcn wardra rnnssen. iim in aivm g cwl wen 
MeclianinM nngMialM m «ardca, abo nicM w 
— wie MiuidM 
BrilB — nhrii> allr «oiti're 
gebunclit weriien können. 

DicM-r SacbverluUt ftthrte daher bald anf den Uedanken, 
du Msternl Ar den Weohwl in baeUaOgUi^Mer QuIUit m 
nanien , oanuv oie daran Tcmunnw wonpiHBfß Anen «um 
die llnpi ri I):\ii. r des Wi-rbscls vurtlieilbafter ausgenlUzt wenie. 
Stahl wai' <lahrr als diu n^kst lii-gcndc Abhälfe erwünscht, 
allein es i«t nicht gar lange Zeit TerBtrichen, dais Subl.schien*-n 
Ar KiMiibahnen eraengt werde», wiewohl m*n fiel froher Suhl- 
I^Tce Mwiefrte. 

Di« ersten StahbehiaHO, welch« hlerland« der u. yr. K:ii>LT 
Ferdinands-Nordbaho n RBaelmvbaren IVeisen offerirt «urrlen, 
waren in dem Erzhenoglich Albr echl'schen Eisenwerk xu 
Cariahatte in ScUaiian. — im Jnh» 1M8 — and swar ana 
FnUriitftU «rzeogt, und nnchdem onn lidi tob dar TmogUch- 
keit dc^i Material"' hinreichcmic I 'rberzenpnng venchafil hntti', 
so schritt man «laiiii zur unbeilinglun AiifurtiKUiiK der Stabl- 
wechsel. Seit dem Jahro iüb'J werden daher bei der Nortlbahn 
•nascUieeatich nor Stahlwochial ä» die BnhaTanrallitiBdigimg 
ind Bahnarinltnig «nraU In eompleten Wedkwin nngefertigt, 
al< nui b im tbcihM-isen Krsat.2 far einaelne Mfaadhaft gc»orden>' 
eiserne Weeli»<'l>>cliieuen ötahluciueoen gegeben, um dadurch 
dvan DMnr zu erhesfaga, nd adt iwmftwt dl« 



In wia fame dieie AnQialw gSaaHit golSal wnde, wird die 

niic!i"r( licin!.' T.ilielle I riÖ'iTiii.'issig im. Ihm it-u. 

VtTgleiclit man niunlich die Matcnal-AlniQtzuu)p.-l'rv>ccntf 
dM WecbBels mit der (irüsse des Betriefasrerkehrei , so wird 
man atne gewiiae nattilidie UehvaiaattmMng wnlaaeiuDcn, 
nd iwir n alteB jenen Jabrgflngcn , ia irolftoi die Wediael 
dnehweg aus gleii-hartigein Muti riul, iiilnüiek WU Ei s eii sei: i<" 
nen angefertigt waren. Im Jahre luöU trat plgWich ein ab- 
normer Verkehr «in, die AbnttmnMwala ernkktaa den 
hOchftea Orad. 

Die Nadiwehen dieier ramrordaBliltbaa bobiprMAinnhm» 

des ()lR!rl)allel^ — ih n durch diesen abnormen littricli Inn 
gerufen, hüben !^ii-li dnrch den gehobenen und aUtig gubliebeuen 
Verkehr aoch noch dordi wettern surf Mm «MlM, tmtidem 
daai num b«r«te begooMn hatte, Sinidwachsel einxulegen, weil 
die Zakl dar Terwendeten Suhlwechsel noch viel za klein war 
gf^en die Gesammt/ahl iler iu Verwendnng gestandenen Kisen- 
we c lwal, nm m dieaer Zeit «dran einen merlüichea Auschlag 
' in das EriwltngivnonMi n galMo. 

Alt jedoch, im Jahre eine bedeutenden- Zabi von 

aan^pleten Stahlwecbseln mwohl als diTeinen StahUrhienenütflcken 
eingelegt wurden war. sind die Torthcilhaften Folgen ilir An- 
wendnng des Stahlea in anHailender Weise hervorgetreten, wie- 
wohl der Varkair gegen die Mlwmi Mm nohr nia ob die 
aOfta i^aannaien hatte. 

Win in dcaueihen AwnreiBe «niehUich ist, «ind mit Schltm 



1864 bei der Nordhahn ein Dritttbeii der stmmUicben Wechtai 
oaHglat ana StnliiadUaBan anangt, 

nodi Ki^en^i'lifenen hiihnn. liCtrtere liegen jtumeUt in 
flreqaenU-n il«hngeleis«u , daher deren Abaatmog geringer ist 
und der Un 
aehaint 

Von 'den Kiaanweeliatfhi hnfcan iilale In 

srhudbnft i.'i w >rili iii n 'nii'ilen d-'n Fr-^at/ ans fftahlurhienen er- 
hallen, uiid dadarch wur et nun inuglich, die Materialabnfltzung 
im Allgemeinen bis auf i,6 Pro«, berabiabringen. 

Naoh den Toriicgandf st ati etiMfae fl Daten wird ea sehr 
wnlRweiMinHeb gelingen, die AknMmigapNeaMe nndi welMr 
in dein.-M-lhi ri M:(<is<i' lii intiziimindcrn. al« nach nnd nor!) -irimnit- 
lichf Wechsel »iis Kisenschieutn in solche von Slaliisihicnen 
umgebant Min werden. 

Die amen Proheweckael aas Stahkohieoea wnrden ia die 
sllftebefiümnen Bahaetellea gelegt, and ah man fleh wob dar 
nngewohnlich läncrrcn Dauer f1ir<ell>iii vullf <;i'wis«heit w- 
schafft haue, bf gnili^te man sich mit der Anwendung der ;>taU- 
schicDen for Wechsel aliein nicht, sondern «trabte ein« ansg^ 
dehniere Anwendung der SitshladiiaaaD na, nnd swnr in dar 
Wdae, daei im Jahre 1861 eine gnaee MaBe Oberbnn der ear> 

rentcii Halm Inrehwcif niif •^talikrliiMn''n iiruhrwcii;!' lielpgt 
wunle. Dil' lUbei bi-rtbachlclen i!e«uluilr waren natcirlich iden- 
tisch mit dem aosserurdcDtltch gltnicUgen EHbIge hl der Aa* 
wendm« dea SlaUaa bei Weatneln, nnd ao gtwnan die AnwaiH 
dnng des Stahlea dnrdi eine nügenataare veHhaOMIe Aae- 
uützun(.' iIe>>fllM»n immer mehr Ufachtung. Die Xurdbalin hat 
daher mit liem Umlcgun des uberhani« mit .>>latjNi-hiencn im 
grü**r>'i> .Miui'.s^^talte fortgefahren, mi das* mit dem .lulinf 18ti6 
bereits 7; XeUea Oberbnn mit SinUachienen nmgeiegt worden 
sind. 

Namentlich dOrfte die Anwendung guter Stahlsrhienen ins- 
besondere auf allen jenen Il.ibn-'leMen m em]<fr'hlen ^ein, weldie 
durch ehw Abnorme InanHiirnrhiu^litne auch olue nbermBa^ge 
Abnatams an erkideH hnban, nnd dieees aind Jene Stationnge- 
leise, waraaf tin ragar TerasUaMlanBt eih nl l en wM, aowla jene 

Tlieile 'Ii' i-ile.^e ibr currenleii liahn. welche ^ch zHDilehRt an 
die äLatiou&plütt« aD»cbli4»en, worauf nebüt dem Bremsen 
Anlnhan der ZAge ebenfalls oa der TerschiebdiaMt i 
OteAaaalMflBnfihoatan dvl 



aehlemm be J en t and hoher, dleas darf Jedoch nicht 
Hi :! i iiin eben durch ilii' grösHtm- relativ«^ I'e^tiirli' it des Stahles 
in der Lage ist, den t^ersclmitt der Scitkne kleiner tu ooa- 
stmiren, wodareh an Gewicht nidtlich jener Au^all eingebracht 
wird, weteher dnrah den h B b a a e« Preis d» MnXriaiae entsteht, 
so zwar, daas man denn ia Staade Ist, dieennM Carrentlänge 
Bahn m i. Sr^ilil .ehieiun mit dunsellieii Kasten herzu.stellen . aU 
von iiUaeaaciiienen , aml genieeat nebenbei die Vortbeile des 
StaUaa ia dar Hagaren Dnnar UMaaibin. 

Im Torfaeigeliendea wurde der ans der Anwendung der 
ätahlschkneo bei Weiehenwechseln in rein technischer Bemehnog 
erwacLseudc Vortheil diir< n /ilTi i n .lii-i liaalicfa gemacht, nAm- 
lieh, ledi^ieb hioe darch einen >i«ehweis in der hnmer ahnek- 
nnadan Matarlal-Atattnaagb 

Mit diesem Machweis ist Jeitek der Vonb<^il Ar die An- 
wendung dar etahlschieaett aoch nidig vaüatAndig gugebcn, denn 
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Wber (Ks M don Bababctriebe 



AtawtltX. 

4er k. k. a. yr. KaiMr>Fkrfiinds-I(ardbtln suttgchabt« 
in den Jabrai 1RM — 18A4 na«h I*roeent4>ii b<>rprhtift. 
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Anmerkung. 
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1*").« 

is.;-.' 



i.i;'>!«.39a 
i.twT.iar 

l,77;t.-Cfc» 

l.'*>7. ■-'><!» 
1,884,061 



8»,(»7.ll»7 
•->•;, UiVMft 
90.184,1^ 

!W..MI .V,I 
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38,740,»« 
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81 25,99 
V 89.48 
338| 1018,00 
477 1529.35 
354 1126,93 

iT9j mfi» 



In lj>ufp t^n .ralirm t85H ist 
die Strpckp vi<ii f^swMm-Kra- 

l>A>i iiml Tr/.i'lii!iU-S/.iv.al«»wa 
uL«'rnMijinitii, im Jahre 
ilio (>iitmirT Kolik>(il«]in in Ilt - 
trirl) gentot wonkv. 



Aaiweit II 

. BteltnngikostM dar Wcich«nradiad bain BakabcMite dtr k k. pr. Kaiiar-Firifaiaadi-NBriUiha, aaak dan leMeä 
naaa Betriak4ahi«i 1866 bit 1864 aaaaBMageitdk, alt bcwMderer Mctaieht «if StaUmefeid. 
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n U«ibt inuiH^r hier, wir iu ulleii twbni«'hcn Kragi>n, um Ende 
doch noch der Kostmpankt <'n(iH.'lic'i<l<ii'i 

Dar KattMpBiikt mau «aumtbr eisern «tnngen« Cakul 
■H n n— «ardan, waO gevOhBiMi dia MatarialfniN ToaMr 
n Mhr Tem'hitKipnpn S^hvankoDKun unterliegen, daher attcb 
JeAtanal melir oder weniger gOnütigcn Etnflu!» anf die nesamrat- 
koaten oben. Aue dieaem Grunde kann anrli <)us ScIiliissrct^iilUt 
der Calonlalian tm den jthrlidieu Erlialtungtkosten der 
Waohaal, siaMla MauHaeh aatn nU dar hUg» M»UrUl- 
AbnfltzaiiK. wie solcbe frftber iMhgBatlaMB Wird*. 

In den Rubriken de« hier beigeMMoaaeaen Anaweiiet II ist 
ikher lediKlicb nur auf den 'Ko >■ t e n jni n k t abgezielt, nnd es 
bildet die*er Kottonwuweiai gUiichaam vom merkaatiliseben 
Im Ergauaag am antarai. Hier «crdan gMi 
die Mate rialknst en so lur Ansebaaimg gebracht, 
wie dies im emteren Anüweiüe mit den Materialquantiiftten 
dir Fall war. Die I'mcfnte der M ater i aU b n Q t 2 n n g bil- 
daai von Jahr sn Jahr mit den Prooentcn der Krbaltungs* 
kosti»!, «aU atoa UodiglMi aber danlmw iiieht diaaetb« BeO», 
«aan gMeh la haidao ¥Ukm, für die ausserordentlichen Tor- 
tbeile in der Wahl der Stahlichienrn deuttirh spreehrnd. Wird 
nämlich der Sebieuenwcrth »ammt den Ziiiirliiiin|.'iiki)sten iler- 
aelben von allen Wechaeln, welche beim Bahnbetriobe des be- 
traHnden Jahraa in Baamnig mnw, als Kayilal daieh dia 
Kabrilc V. repräsentirt. dapcRen dir EntwerthuiiK dieses Kapilalü 
uns der Abnützung und den dadurch nothwendig gewordenen 
Wicdrrberstcllungükosteu der Weicb>>ul gerechnet, welches in 
Rnbrik XII dargestellt eracheiat, m können diese Abnauang»- 
koaten ala Pracenta dei OceammtwerdMa aller Wechael ia jedem 
Jahre ealcnlirl werden . wie die« in Uubrik- Xlll ersichlllch igt. 
Ks 7eigt sieli. dass in den rrneenlen der jilirlicben Krlialtungs- 
kosteu der Weclisel keine >o gm^M' Differenz geherrvcht lialte. 
wie dies bei den Prooenten der Materialahnlltxnng der Fall war, 
weil die aUJlbrig billiger gewordene Beeefaaftnag des Hatariato 
gliiistifrrr inHnirle: dann aber dcninngeacbtet ilii -.i- I'rn.-entr 
schon naci> i!< m vii rten Jahre der allniiililjgeii I jiitiiliruiig der 
Stahlweebsel nml tmi/ dun m lir zugenommenen Uahnverkehr 
in «tnar aehr rasch abfiüienden Progreeaioa abgenomaien haben, 
«ad sah 1869 fOB 9,8 Procent Ms aif 8,1 Pröeaat g es u i ike» 
sind. 

Ks steht zwar zu erwarten, ilus» diese Kosten analog wie 
dia Matariatarqpnlia imI 



«ine grossere Zahl der eisernen Wechsel in SialilweehM'l »er- 
den nmgebaat sein, bedeutend kann aber das Herabgeheu dieser 
Koatan niaht mehr werden, weU doch, wie dias aohms frtbar 
bmMTht, ata groessr ThaO dw eiaenaa Wschael andi vnd naek 

in ihren eintelnen sebadliaf^ gewordenen Bestandtheileti Eriatz 
ans Stahlschienen erhallen hat, daher in ihrer Daner den Stahl- 
weeh»eln gleichkoniiiien. Darüber wurde jedoch eine scparirie 
Vomerkimg nicht gefohrt, weil sich dabei viel n vMa Sakuia- 
ri^iaiten eatgageagaatallt hnfeaa, die aleh nkM ao Meht tbar- 
winden lassen wtirden. Aber abgesehen ymi dm liier K'-^''>iil- 
derten directeu VurtbdleB, .«na der be-s-sereu yualitiit des .Ma- 
teriales stammend. baAen daiaa -fMe andere indirecte Vortheile 
in sehr vecaehiedaMii Faetatw, dir niaht 
dllHan. 80 rfnd a. B. aiabt anwaaartlhi 
geringeren Material-Veffthmagskostcn, weil durch die gcringsre 
Materialabnotznng einerseits weniger RchiullLtfl gewurdeoe He- 
itaniiili' ile, .iiiijcicrM it.^ aui h weniger Kr^iiLübestaudÜieile hieiHr 
sur VcrllUiruug kommen, was per eimm compieten Wechsel allda 
ISf Oir. bcMgt, nnd die Terfthraagadiataaaaii oft b«tr«cklBdi 
sind. Kbenso ht die Krsparnixs in den JÜbattdOhiuüiK'Lti fBr 
Abniontircn der beschädigten und Zusammensetzen der neuen 
Bestandtbeile uicbt ausser Acht zu la<isen etc. etr. und endlidl 
ist selbst eiaig« Eniiamiss im AnAichta- nnd SduneibfiHte er- 
liBlt, man man bedenkt, dam bei giMrigar'EvideBahaltHBg allar 
Kosten, i'ine prät-ise nnd vielspitige ÜDchfahrung nothwendig 
wird, welche daun um eben su viele Posten sicli verringert, aU 
weniger Wvcbselliestandüieil« erseitzi ZU werden brauchen. Ja 
die gftnstigen ir'otgen eines gulan Materials greifen ansser dmi 
OberwtiialeB noch weiter. 80 hat z. B. die Kordbahn in dan 
letzten .Jahren nafh nnd nach den .Arheiterstand fllr dieses Fach 
in den betreffenden W erks-titten mlucireu inttssen , weil der 
frühen' Personolstand eben in Folge des geringer gewordenen 
Bedarfes an Enatmaehaaln oder deren BeetaadthaUen nicht 
Unrsicbend bcaebIlUgt ncnleu konnte, ndcber ITnalnad 



fini' gaii/e Ili'ihe aniiiTiveitiiriT Itef.'ii'iTsiiarni^'^" iiiitsildtl 
ilie seltistversUUidlicb .sind, und ^<jn ji-iler Kaiinverwaltung 

angestrebt werden. Dia Anwendung der siahlüchieneu fttr dea 
Oberbnn der Eiaenhabaaa ««nchaflte denunch durch die gt- 
fingere A b ad U u a g derselben so vtelfhehe nnd weeentilohe Vor- 

fheili- in ih n l>l:;ill unR^kd-iten , di».«« dieselb<-n mit Reelit for 
einen viel ausgedebntereu (iebrauch, als es bis jetxt der Fall 



Balik«ff«iBrUltiig«i. 



Bi. JohaBB der Saarbrflcker Etaenbaha. 

IKe Fig. 4 aaf Taf. XU zeigt den Grundrim dieser Kuppel- 
PiaHiaiiUiia. Bin 16 LoeaasolivBaade g ri y p Ir e B «idk nm aina 
in der Mitte heündliidw Drehscheibe and «rfbrdani daen raa- 
dca Baaat m 154 Fuss Unrchmeeser. 16 Slalaa sind aar 
atttaa der Deckeln «iaMtiagalina Patnoa so ao%eateUt, dam 



für 'dea Dorchgang der l.ooomotiven 15 Fuss lichte itwischen- 
weile verblc-iht. l)irR.' \i\ Säulen tragen die kuppeirörniigc Dacb- 
Gwoslmction von la Fuss Dorchmesser. Der Baoin auaeerhaib 
dar aUaa bia aar Ibaar Ist dweh 16 Satteidacber iOerdedct. 

die bei dem trapezförmigen Gnindrisjw jtile? Raunitheiles in 
Kehlen mit starkem GeflUie zusammeDscbneideo, iu welchen die 
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biltli'u (Ii« lliwis iWr ^Ueliklcher. Ltur. Ii ilit-« Auurd- 
mr «K möglich, die l>acUfiftcbeD ntOghcbst mt ari^ la \m.l- 
J(iMi v«B FauMm an JUnde d«r K«|i|wl Im 
Lag« tar P a te M te— g dw fafian KaamMa am- 

briogpn. Int uiittlerr' ■I'tiri! ilcr Knppcl, sowie .Iii' Kehlpn 
fwiscbeD den SattcltlildifTu uud Uiunou sind mit /luk [l\ l'fd. 
üdiKer), alle Qbrigen OttobflAcben mit Lumuburger Sckieft»- auf 
laMliiar Schalnc t'-ypillff* Zar £riaiebl«raag nu Megm- 
mm, aiHito aam Rabigaii der BarhUahai taa Salflaa^ Oaken 
der FensUT ^tc. am Fuss der Knypal ain aal aiaanwoi Coo- 
totas robeoder LliagaaB angi-urdavt. 

Das Gewicbt der Kisencoiistnictioii ist: 
1| HAmMm-TP ttt "tt' 320 Ctr^ oder bei MOOaFta 

tbaidadMr Flicke pro □Fua 4,4 F«L; 
3) Scbniiedtntcii /u di-u (iiUi;rb.iIkf n lüd'i Ctr.), zu den 
SatlcldichfTO l'ir.) und zur (iaUeriv und Wand Ober 
d«n Sftokn (2-2 Ctr.), zuaaiuBMn ttOO (Jtr. 
SJ QqihImb n lt> ükBlBB, 17 Fw hoch, 12 Zoi} ttark bai 
I ZoH WairivBfMiito («I» Oir.). wnie n 1< 
schubeu lir dla GÜtaWkaa (^8 OU.)i 
34Ü Ctr. 

Die Kotten der Eitmeonstnetten betrai 

SohmiedpiM-M 11 Tlilr,, pro Centner Ouiwelsen 4 Tbl., mithin 
bei IMMMi >_i k us» Gruadtlacbe den gintamuiteu Uaumeü pn> Ü Fbm 

an äduniedataaD . . 14,53 Sgr. 

an Guii»e^n . . . i'.Uü Sgr. 

«iMuniut-u , . Ui,!)7 Sgr. pro ü Fom. 
Dia CtaaaguBilkmlflB dea LoooMOtindnppens mbat Wauer-* 
•tetion betngMi: 

l> fär UK) Schachtrutben f>darij«ilen . . . 630 IWr. 

3f dir Mautr- und ^IriDiuetüarbcitvn x« den 
Fiiiidainentcu ^6Uj Scbacltlratlten), Front- 
naaem (Mü Sehadutralheii), Diahaeheibe 
and .OanMeB (IS9 Sdwehtmthen), Bnar- 
betten der Sandstelnwerk<tnike, P11a«tcni 
der llali.' (Kill uK"tli«'ii» »tr 7,100 TUr. 

H> fltr . di« üüUiiuitliclien Ziiiuuenirbeiten, incl. 

der Dadnehalai^ vhA Waawrataäon . . ISO TUr. 

l) flir dii «^.bi.fmKkuiigvn 1452 DRth.) . 2.150 TUr. 

i'i) f»r riMbkTurbeiti'ii, im-l. Material . . . 760 TTdr. 

H) fllr Scbmiedearht-iti'ti, Scblusu^r^rbeiti-n ond 
die Eiaencongtniction, Fenster, Manin«, 
BSbrenleitangBB ete. 16,000 Thh-i 

7J fOr KlempnerarlK iti ii /n di'H I>»chflilchen 

(«Hd ClKu&si. ItiicliriniuMi und Aljfallrobre J,4Ü0 ITür. 

H) für illa-serarbeiteu JFhssi . . . 610 TUr. 

9) fttrAnatretelierarbeilan(t>i»UO □Fn«it>,Uob- 
nnd RlcenÜdic«, I9S76 □ FtaH Dnelf 
si-halnriK . ... 1,040 Tlilr. 

10) für Miiiirr iiru! Sli iiinii l/-Mati niil . . 9,720 Tblr. 

11) für ZinuiiMrinaterial 3,140 TUr. 

Ii) Air Dr«lia^be (4000 TUr.), Vorwilriuar 

SflO TUr.). Wannkrahn (400 TUr.), 

\Va.-i<Tka-.u>n <_'(K) rbuUT). Baoanf-iicbt 
(Ö4U llilr.) und insgemein .... 



tnuclUiesiiicb dt-r UrebMhvibt, Wa^üerrcsrrtuir etc. also bei 
22047 C Fu8» bebaoter GrundfliU-ht pro IJ Fuss 2 Tblr. 7{ Sgt. 
- Untere Quelle «othAU aosaerdum Aufria« und SeUtk da» 
LaaaBMiUlaafavina aabat -Waaiaraiatiaa. 

r. f. n ■. UM a tt) 



B«i den ErwciteruiiKi'ii und Ni-ubanlen der HanptmrkstAtte 
von dar HewMcben LudwignbaJin aof der Stati«« Maina «wde 
•ine CeatnI-WnaNfBtalton In daa Daa|i6naaehiBefl-HBn anga- 

legt, deren Resen'oire 222 Cnb.- Meter asser enthalten; a«» 
deuiM'lben führen Leitungen nath deu \Br<hiedenf n I-ocoinotiv- 
Reniiscu und den freistellenden Wusaerkrahnen, sowie an sonst 
erforderiidie Stellen de* Bahnhofs. Die neat; l>ampfua«ohin» 
vaa SO Mb M TftirdekFall, wcleha nun Batriebe der WarinUtttie 
dient, fördert zugleich mittelst zweier Ci'ntrifngalpunipen daa 
Wa*«er 13 Meter hodi in die Reservoire ; daln-i dient die Sltere, 
ebanMIa naa a«i||aMaDla Dampfmaacfaine, ah Renerve. 

(«iaKhIltabndeht d« Uaü. LnMg*. 10» & !&) 



Ueber Waaaeri 

Tn iler Tertammlniifr «V« AreUteeleD-yendM in Berlin am 
18, NoM'iubrT 1S'>.'> li.'iiii'^i'rti'ti' Ilr, Ch-Ij Haiiratli Ki-cli die 
Frage, welcln; Form uikd Abuie«iiUttKeii nuin uin besten den 
MTwaemalioa» Bmrro'fwn gäbe, dahin, das» da« gewihltc Ma- 
terial hierbei vor Allem tataniwide; eebniedniicrne Botticbn 
wOnleu cjrlindriseli, et«a ron ü Vma Dafehneaier ond 5 FW 
Hübe tun>>truirt. iind ji- in i-i lnrd' vlirli. r Anzahl neben einander 
gettelll; in Kreox (preuw. OsLbabuJ liluden »ich 10 bi» 12 ditr- 
giaidMD tat «faur Waaerataüon. Da indcaa die MnUaaiUtbr 
theoretisch nar dAnn sa sein brauche, so iSge (hr ein« ao 
aolnmefa« Kiu^nstlrtcp die Gefahr (|i^-> Iinrrhrostens nahe. Man 
wandet dub< i Ifn' 1 uiiNM i'i rni- Kii-tt n die durch iliii' vitr- 
eekige Grondriasfonn zu dem eiuc.voUsltodigcr« Ausouupang de» 



7,890 Thir. 



Heb 5 Fom breit, lo Fuss Uni;, 3 bis tf Fbsb horb und werden 
je 2 oder 3 direct auf eiserne Träger neben einander liv^lellt; 
in l)iirtn]und iat ein lleserviiir von l'i biv Jil FttSH im (jua<lr«t 
timndlülche auijgiiateUt. Die WaiidslMrlieu sind kvua l ZoU, 
die Bodeaiilatte ttabt etwas Iber «ad aaannelt da» toiaere SchwH»- 
wasser in einer kleinen Rinne. 

L)ie WiiHf>erknüine theilen sieh in 2 Claaien, je nacbdura 
dieselben an der Wasserttation ab .irtisleger aogetirucbl, oder 
frei aaf dem liahnbofe aa^estetlt sind. Da erstere nach die 
LeeoaMtifaa des (weiten fieMsaa yeiaorgea mOssen. ist man ge- 
nötbigt, nni einr zu gnissp I.inge des .\u»legerv ju vürmi-iden, 
die NS ae^LTülatiun sehr nahe an den ersten Ktrang /m legi-n, was 
die freie Anssicbt vom BababotigebAude nach der Strecke be- 
bindert; gbeidlMa tat, wann aiaa LooontotiTe aul dem swoitea 



ni. 
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nicht, wie wohl gr-schiuM, «k»n Anulfger niiv«-rbAltni»mts!ilg hoch 
anbrioRcn will. Et verdienen hiernach wohl die fn>istrbpndr>n 
KnbM dm Vorng. Da Jctot jeder einigeniiUMen bedeBUiade 
BMM 9 Wanentatiimn bHiM, dto iHin mdniMif *Mh 
RAhrenldtug mit einandM* wIMit, ist man Ubeidtai tal 
ittande, die r^eisl«^h<'Dden Krthne an Itnlcr St«>lle zu enrlelrtea 
nnd Je nach den Mi-ch^elndcn Bctriebsbedflrfiiinen leicht n ver- 
•ataMi. Bei der Cemlmctioii Mlcher Knhne wird beeonder« 
«avMbOi StoiifbachieB n wwM ro . 

(EMkMtfe MMbr. t Bm«. 18M & SaO} 



In den Fig. 2 und 3 auf Tuf. XIII ist dus Sturzgerttst der 
KiedcrUudiiebeu Rhein •Eiaeniwhn n Amslerdui dargeatalh, 
ndttdit wdehem mit srlir gaosäüem Brfolfie KoMra dfreet a« 
(It'ii KisL'nlNlhnwaKi-'ii in Si hiffc M rlailcii ni-ab ri, Dalii-i uinl 
folgeiiili^rinanssen vvrfabreii: Ii»r bvliidene Kttblcnwugeo wird 
aof eine Plutform gebbreiw wslche nm ihre Torderinnte dreb- 
bnr iit oad doroli einen mter ihrer Mitte aagehracbten, aeak- 
redit tteliendea IijibwiliMbcn CytlDdcr am Untern Ende so weit 
gelioben »mlcii kann, dass «ic eine um l.'i" fjcru'iKti' Sti-Ibing 
i-inuimiut. Bevor dies« 0|i«raUon t>Qgiuut, iat da» vordere Knd- 
bord des Wagen» abgenomnen od die BaHan ftOn, aobald 
dar Wagen neint der Platfonn eine geneigte SteDnng rfwiiiMutj 
«en aellMt tn dae daror liegend« ScUff hinein. 

Fi«. 2 i>.( « in M'nkrci titiT Iliiri'bschnilt diiicb die bcwcg- 
licbe Piatfonii and deren Fundamentining, Fig. 3 ist ein Gnind- 
zto, wobei ein Tbeii der HaMira weggemanno iit. Daa Fuu- 
danent A,A für den hydranliichen Qjrlinder wird dnrdi vier 
49' tkt dngerammte PfUilc von 12 Zoll im Quadrat Stlilce ge- 
bildet, Horaul i'in Ralitiu inM-rk v.iii tliciiso starkpn HftlzHrn ruht, 
etwa in der ilöhi* de» gewOhnücben Wasierftandes. Der hjr- 
dnanäniw CijritBder B bingt iwiub«R den oberen, bn Vaaier 
fieiitobeiiden 4 FAhten A, an einer atarken gnsKeUpmen Platte, 
die anf jenem Rabineiiwi-rk befestigt Ist. Da» fc^tc Gtifl^t für 
die Ptatforiii lM-,ti'bl iius Ii l'f.ihlcii (', (' von 1:! Zull im (Qua- 
drat äUrlce, die auf gleiche Tiefe wie die crstercif eingerammt 
nnd dank Laag^ nnd gnenekweiien ndt atarlien eiienen Blgein 
nnd Scbraubboljien tat unlcr einnander verbanden aiiid. Die 
geneigten Aoi^leger D, D, welche ir» Fn»* weit in das f'fer ein- 
gefttlirl iiiiil init .\i!k(T])f.ilil('n vi rbuniii-ri liiiid. trap'ii an ihrem 
Tordem P^nde die gosseisemca Drehzapfen-Bdclueii £ für die 
Dreing der Piadbrn bei der Entleerung der KoUenwngen. 
üm diese beiden Drektapfen legen sieh »tarke ciscrm- Bttgid F. 
welche an dem vordem Ende der beweglichen Platforni G an- 
«ehrachl «ind. Üicsp I'Iiitform »elbät Im-^IcIiI uuü ulneui Ruli- 
meu van 12 Zoll im Qaadrat »tarken UOUem mit einem 2 2oU 
«lirtw Boidenbelaf dantrf. M» SddwiaB. da» aal der Hat- 
brm Bqgtodcn GleiMMches sind an dw vordem Enden 



' Wirt') gebogen, nm ein Abgleiten der Wagen n wwtedera. 

I An (lir iint*>ni Seite der Platronn ist viite starke gnSBeiaem« 
Platte U mit edaer spUriieben HaUmng gat betaügt aHl dte- 
aribe aMit ntah «tf den i pfcM i thMn KnpT daa t ^ t u i ma blm 
Kolbens I ün dasü dl* TIflIftnB bei jeder St^ng du gWlae 
AnflagiT auf dein Kolben behalt. l>er gnsselseme Kolben von 
1 2 Zoll DarohmesMT nnd 1 1 J Fitas Linge. ist bohl and hat 
1 ZoU Wandatfrka, wihrend der hrdimdiadw QjrlinderB lOFnw 
• Zell Linge md 1| MI Waadrtlriw bat. Her OrHnder B 

bat einigen Siiielraani mr Hin- nnd nerbewegung an «ptrifni 
obern Knde, um dem Kolben I üu xp<stalten, bei d<>m Heben 
lud Senken der Platforra nach nnd nach von der vertikalen 
etwas abweichende BleOangen anamehaien. Damit dar Kalben 
dvrck den WanerdnUk iddit Kam aaa den (^rttodw Maas* 
K^dmokt werden kann, sind Im '>b.-n' n>pi1 i1m rylinders oht-T- 
lialb der Lederpacltnng In der .■^tnpfbüclw 1 Zull weite Lieber 
in der CjrttDderwaadung angebracht, durch weiche alao das 
Dnickwuatr, eobald der Kolben aeine kttcbate SiaBnng «nraiiht 
hat. in die IMe Lall laiHlwiiin kann. Daa fhnhgrtea der' 
riiitfnrm rrfol>rt. ^btid BMn dos Druckwaaser aus dem Cylinder 

1 aui>Hies>('n hisst. durch dai eigene Uewicht di r Pl.it form und 
des darauf stehenden Wageaa. 

Neben dem Qwast ist eine kWae DanvteMotalaa mit 
stehendem Pa «|i f k t«iei aad 9 Dam|*yliadara aar D ew og i wg 
(]■ I !)rnrkpum|H>n aufgestellt, diese Maschine ist auch mit eiatr 
Winde verbunden, welrhe mit Hflife von I>oitroUen, Qb«r welche 
das Wiodescil geführt wird, zur Bewegung der Kohlrnwagai 
benalat wird. Es ist niaiUcb daa kane Oleisstack, welches tok 
XStet «af die Platfonn fhhrt , dnrtih tfne Ueine Drehachcibe L 
mit einem iinniUel nm T'fir «•ntlariii; Innfemlfn Oli'ivp M ver- 
banden, auf welchem von einer Seiir her dir bpluileneti Wagou 

! heran- nnd nach der andern Seite hin, die entleerten WagiB 
hinweggetshm worden. Die dorchaehnittliche Zeit, w«lehe «• 
Corderlich iit, am ehien mit 10—15 Tonnen Kohlen* befadeBiH 
Wagen abtustflr/i n. lietr.igt mit Kins lilu-.« des Aufenthalts für 
das Herlieibolen und Uinwegitchieben des Wagens ■'i — 7 Minuten. 
Im Ganwn kllaaan tigifch mit diner StSrzTorrielitang 1,500 Ton- 
nen Kohlen abfHMnt worden, wobei daranf gerrchnet ist, da» 
die belndenra Koblnixage mit LoeomoHven hariwIgofUuen nad 
ilif !i iTcn Ziit"' cIh ii'.ii «ii'il.-r liitiHi>v'Ki'r;ilir«'n werden. 

IVAav derartige i^torzviirric-htung ist bereits seil 1 1 Jalirsii 
in Aaiaierdaai im Oebraach. und da »ich dieselbe in jeder Be- 
aiehoag ala iweekmimig bewthrt hat, *o iai eine zw^, von 
derselben Constrootion tn der Vthe anl|;e«tf>ni. wöbet die Efai- 
riehlung getroffen ist. dass num mit jti' r hui Im iib n iJaniiif- 
mascbiucn, nöthigenCallg auch in den liydrauliscbeu ( ylinder der 
I andern SMmonichlang Unaia Drackvaiaer pampen kann, flir 
' den Faß ataiid, daa die Dampfinasddae aad JDnchpaapaa 
' der leMem Yorrichtong fn Separator eein mlllen. INeso 8tln- 

fjiTllste sind v.ni «Icn In.^ nren Ordish und l.ii Fcuvre IH 
Wüstniinster (London) coustruirt luid die Moschiuen diuu vra 
Applehy Brotkere in Loadoa, Oiaeechnrdicttrcet, gaBelbrt. 

(B^taem ICl Fdw. 1866) 
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Vijii den in ilfr 'ralifllf aiifjffülirtoii Mii-,liiiU'ngaltiinKfn 
nod eiaigB nur in weuiguu, »ndrrc in ilaodcrU'n vun Kxem|ilureD 
i; M eil«« DektrWidw Ist m (abgesehen von (Inn 
Gsttnngen) nicht ■dnM^ di^MilW' HmcUmi^ n^st» 
■ar ab - Versuch zn betneirtim rind oder deren Vortheile nielit 

dt bedt'Utenii gPQUK angi'fi'ln'H wurJin, iiin ;ill«( Mii ;r,'' N.ii'h- 
■llBliiig n tiodeu,. von dcucu za (reuiteu, welclx- tu eiurr hv- 
atimnton Zeit ad flr tmÜMte ImtäM-ßh MmVur gegolicD 
haben mOssen, <b sie in einer grossen An^rahl an<l im Vprfluks« 
llliigt'rvr Zeit aof den veniclucdpnen ßaiiQfii^ Kl^'i<^li^*'8 l>t>ri;i*- 
slfllt sind ; da dii- Tal>cllo autvr di-n riltrstcii ) r.niriKfin Ma- 
■Ghifleo ttUe entbiit, welche seit dwr Kinfitliron^f der Kijfubkhnufl 
to F»mkr«idi la Gabraadit wareib w gick« nie i« Bieter De- 
yjeliiiiitr ■ ine nmfangri'ichp l'cb^OTicht. 

l'm irgend eine (irpiize za wählcu, wollon wir die ÄIu- 
üchim'U, welch«' in mehr lü« hundert Kxeniidaren in Frsnliriicli 
Toriwnden »ind, aalen qiecieUpr uffttbren und dar anderen nur 
kqn gedenken. Ehw Wtedargaba dir ZcfehMBgen «ncheiM 
(•ntlM'hrlich, da die Altena Syateme wraig ruo dPD allgemein 
bekannten clpotschcn Teriehled«'n sind und durdi llen-hmbung 
klar zu legen sind, williri n«! von rt<'ir nenon^n Masrlnix ii, "cl. In- 
Mhon feit iBagerar Zei( die Aulmer^inkeit der Ingenienre auf 
«ich VüMt Zeiehaungen in dea leUwiJAhfgIngndfa-Oitan» 
bercil^ veri'iffeiitliiiit sind, auf welche verwiegen werrleu liaon. 

Die Kintlleiinni; !,nmint lieher Majcbinun Ke^-'bii-hl <!wc<ck- 
mügsig in t'er«oneuzug-Maädilneii mit in 4ler Kvgel einer Trieb- 
afhir. in JlaKbinen für geiuiiü'litu Züge mit zw«ii Trieb^ohsen, 
ia iJMmag-X^älam ^ jmt 3 oad. . TTriabad nea «4 in 
RaogfNSftmhiiMR. • ■ 

oncn/us;- M uM-binen. 



1. 114 Pmin^iim-Maiicbineu nadi Saddicpai'a igMm. 
CyUnder aoaian schrl« liegend, TViehadiat «r dem Fener- 

kaati n. l ini I ..iiiiui VkX i^, i Ine hiater dem Fimerkagten. 
knr^e lk«saei, do(i>ellu lUhntuu; tmeat einge/abrt IM4:i. 
ißk^ Tabella ootar. 3j. 

Ute jnlab« naeb daw anua Jilrbaarr ia J'faalc- 

raiebBaddieom gnaant worden, wnrden in den Jalinin 1843 
bis l-^lli für di u Perüiiiiinvcrliirlii- ycluuii. IiuIhmi wie uns der 
latwU« ersichtücli kleine VerbäUni«^ : XriebnuiiiurcltuusiHir v *•". 
flllliiiMilaiiilwMH Uli", m CUhf. HataflMha and 140 Cur, 
Adhilnonsgvwkfat; dieaalben küHtaa dwa Verbelire bald nk^t 
mclir geoogen and iraniw iidttectafmTbeU^.nngatMMU, wihfead 
ein i tif ü zun YptapniidiHila H|d IC aclnwchen Tlun mdi 
im Betriebe ist. 

I». dar WMiiw 3Mt OMS, law » £} jM «w. dar Fufa- 
lipa imttrlimw and der Piuru-OilMii»-fialiii 74 Maaehtaea naeb 
dlfiten SjrBtame wieder angesdialk, -inlahB 6' l'—H' 0" Trieb- 
raddurcbm«s!ier haben und viel 

casatmirt aiad, wie die obigen. 



OySadani, vam auaerdw M Mtak m Bh«B» 

in Betriebe («lebe Tabelle natar $), 

2. 147 PcTzoneaag-HaaeiriMn laah Slpyhenaoa'i 9^ 

stemc. t'yliiider aatsenliegeod, Triehaehäc v. r di in Feiicr- 
j|Mt<a, eimi JLanlitchM vom, aia« hinter dem i<'euerliaM«a, 

taMM llnindi llalmw: wmtHt ikmMn 1844. 

(Siebe Tabelle oater ß). 
Diu MaM^incii haben pin«ii Triebraddurchmesner von •>' U", 
Cylinderdarchmtaw«- 15*, Uampfdraek 101 l'fU. engl. |K*r [j* 
engl., 9ti4 Cbbf. Uciifltebe, das Totalgewiobt ist UM Gtr. 
mOlr. auf «Ue TrWNWhaa tonuMB. Dia Maaddaw al 
jetzt mit VorthcU im Uebranrhe nnd sind bis auf die 
Zeit znr Vennebning neu gebaut. Wut SOdliahn and die Or» 
leaniibahn fnliren uiit diesen .Maschinen die Kx^ireAuAge ; di«* 
l^eawl diM«r l^titaien MawbiiieM' lind j a doc h igiMtar ato bei 
dan tat der;Tahalla aagigibaBaB Baanglan. 

An .llinllrlien illtervu .Maschinen «lad WaMidaM M StACk 
vurbandcii (M>'lie Tabelle unter 4). 

H. 12') Persunenzag-Masebinen nach C raniptons 8yst«nM. 
Triebachse hinler dem Keuerlusten, 2 LaoÜMhsen anter dem 
Keiael; awfat eltgenhit l«4«. 

.(SM» in der Tabcite ualer <> und Il>). 
Km iMaitpMn von dieHsu Maschilten die rjiriti-i.>on .MiLltl- 
nieerbaba 40, die Xordbabn lio und die OMtbafan 2ö. lüe Ma- 
schinen «Blaprai^M ibnok Z»ac}.e< Webt« nacbe Zage anf fiab- 
nan ohne crbeliliaiip- Steigartgan m MfMen, gut, doch i>t ee 
nicht »alirsciieiulirU, i'.mj- uurh fafMT atae crbeUielie Zahl von 
Sbuchiueu nach t' rauiiitiut s Syston gebaut werden. tU daa> 
wtllit! ucImui den Vurzligeii erlublidie .MingeJ bat. - 
OieJdaai^n taibeB (>' U" — 7' 7 - lUedraddnrchflMaHR 
IA" CyUmteidarAoHtKr, «iam DoaipidraA von 88—118 PM. 

engl, p.r [J" engl.. IKMi-lHOd Q' Hcljflädlc i ir. \d- 

1 hiiHiuiuigi. wicht von 2.'0 Ctr. hei 54U — .»><*) Cir. TdiWltuit iiu 
I die n^lliih igen Zo^iude. 

I . Di« Masohiw« fiüinw auf der JMsfibtnaabmiw Linie 
' 10—14 Wagan b 18» Ctr.. alio «tm itm Cfr. mit 40—46 

• II).!. Mi llen H' ^ihwiiidiifkeit (ht Stunde (7 .Minnteii [.t-r •Irni- 
-sclie .M>'ile> iH-i einem l. iiak>verbruiidiM vuu iiii — 29 i'fd. eitgL 
per «qgl. Meile (etwa lJU Pid. en^ per daMlie lleileX 

AjMvr ^Mm » Maeahi— Mtytaawn aiiK Im tmintßm "iM 
noeh ^ne Ansahl abweichender Gontttnettonttt vtrtianddn. We 
I.yon-I!.il'.:i !. < /. I! 7 .M,i-icliineii uaeii si •■ ]i ln-ii s n n Ex- 
]irB»ii-Cuu»truciiun, bei wt!l< Uer iUin ä Acimeu auter dem Ke<<Het 
Uegen, die 'InelMcbae jedoch deui i^eueclHMtM MnielM,' leik^ 
iranA #. Csüaißt aariaehw da« boidan ImMm flriafM oiMb 
,})a«M»t&iih iat aaebn omttnM die nane Patte^Mfcn 

Eälpresxniaschiiie (siehe in der I alH-lle unter II! l wovon dtt> 
KonlhnhOk t» StAck in BeMiabe hat, deren eine auf der Loa- 



Da diaie M aaebiaa seMwr mehr&di and DameniUeh im «Organ» 
1888 1. Hell Blatt III Fig. 8 eine Zeichnnng drt«elbea v«r- 
Mentliclit '{Hl. «j kunii ilunuit' sowie auf die Zahlen der TabaUeii 
iiiar verwiesen werden. 1:^ asAga jadocb Erwibnnng baden, das« 
«e MMbto* 3 ngdawaKt TiUMhaen wMm ja 

SS* 
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Cyliudi rpOiir hrwcgt »tTd>>n und dazwiscbi ii drei Ijiufai'hM'n hat. 
daw d(>r I'cuiTkasteD breit wt and Ober die lUder iMtirirt« 
Uuimgt, da» der Ijnghaiwl baiaaka gaai voU too 8Me- 
iMMn TOK. II" Ihmlmeiwr M vni dntber «b Dm/Immm- 
W und T'fberhitieer liegt, sowie dass die Mjisi-fiinc e'me Heiat- 
fllche Ton 1710 □* di«- 4 Cylinder einen l)urcliiiH'>-iiT von 141" 
bei 13;" Hub haiM?n. der Dampfdrock 118 Pfd i i.«;! |...r □" 
M, die Triebrtder 5' V Dntdmmtt habea. Die M». 
«driw l«t in diamiflUKMi SmUM» eto Tuttlgewidit tm MO 
Ctr. and davon sind 460 Ctr. für die Ädhtoion nutzbar gemacht ; 
der Host besteht «us gusscisemeD J" breiten SlSben mit glei- 
ehun Zwiiichcnriumen. di r Ucl>erhltzer hat 1 00— 200 □' Hel»- 
fllAhe; der kam Hab ermOf^t nach« IMbenapiele. 

INe VaadlMB be W iil ei u nf Hahnen laft StdgnDRra t : 200 
Züge von 1« Wagen k im Vir. =^ :?2J(t Ctr. mit eimr Ge- 
' «chwindigkeit von durr)i>.cbiiiltlicli 40 engl. Meilen per Stunde 
^er deutsche Meile 7 Minuten) und elDem Koblenreriirancb 
IM 28 FAL (KoUankhin) ptir eagL Meite (etwa 108 Ftt. engl, 
par danlidK Heil«).' Ea {« üeata aagetebena Iteaalltt «in 
ariv gfinstiges. Jedoch bleibt da« weitere Verbald n. natnentlich 
Aa Boke d«r Uepantaikoaten, abmwarten, ebe ein richtiges 
UMMl fciOlk «wta Ihm. 

Ii. Haaekiaea rir fentacbt« ZlfAi • 

1. fiHl Masrhiiiiii für ini -ihte Zöge nach Steplicii- 
aon's Sj'stein. AuMenliegeiide C'ylinder, LauladM« vorn, die 
galnviialtaa 9 IVMaabaaB bfartaa aalcr «tm LaagfeaaMl; 

(Slriw T^fllfo «Btor 14 aad 90.) 

Dil' Ma>.i-liiTien u;li'ii-lir-ii irn Wesentlichi'n den ncit vcrhrei- 

teten gewöhnlichen gemischten MaMbinen; der Triebraddureta- 
mm» UVVh^V B". dia Baisliacbe varUrt im MO bi> 
ItM □', dar Dampfdnick von 88 PM. bis 108 FtL an^. per 
O" engl.', der CyHnderdareliineiiser ron 1»— 1«}". 

Da» Gewicht Im dlciistflliiifeii Zustande vnii 440 — 580 Ctr. 
bei eteem itlr die Adbision su beuatsenden Gewichte von 830 
Ua 41» Oir.; Balaalaag dar Lanlaetaa 190—170 Otr. 

Dia iMeren «ebwaeberen Maschinen aind »im Theil umge- 
baut, die nmerdings gebauten erlnüten »tlrkere Diarntimieii. 

i-liii Theil der Maschinen iit mit Taabriaek'li Apparat 
am KoUimbniiuian «urseken. 

S. 11» MaaJdaia Ar pminlila Hfi nack Ooalala 
Bftmm. Daa Tarifen gleieh bis aaf dta tum« Lage der 
CfiaAn: Mir der Rinflihning 1848. 

(Siebe Tabelle ujiter Ift.l 
Die Maidiiaaw siad im Beltiaba auf der Paiia-Orleaaibaha, 
dar Nai4- aad OilMa. dteadben babe« MebrMer yom V 1" 
Darehnuaaer, 16" Cylindcrdarcknesser, 88 PM. Dampfdniek 
par □" engl.. 8Ö5 □' Heizfliehc, wiegen dienirtahig 470 Ctr. 
■It 880 Otr. Adhiak»sgcwicht. 

8. III MaaiduaaB itr gearfaektc Zage nark Stephen- 
BOB^ ifalaai. HIat Tri^badMC fdaler &m Fbdtrifaiii, dIa 
zweite Triebaeb^e tot deni<ielh4>n ; Lnofaehae vom, ansaen- 
üegende Cylinder. innere Italimen. .lahr der entea EinfBh- 
nag iSd». 

(Wabe Tabaite aater lä.) 

naa, tMlAa «af dar 



und Sudbabn im Itetriebe sind, von :lbnlirli<'ii Dimemiaoaa wie 
die vorherigen 

4. 991 Maeohinaa flr gemiwAte ZSga aaeb Skarp'a aad 
Gaala^ Sjvbni. f TrMkaAmB rar dai 

I.dnfachKe hinter demselben; Cylinder ■ 
liegend, .lahr der Kinftthning l.sr>(). 

(Siehe T-ibelle untifl- 19.1 
Dar Darduaaaaer dar BAder differirt von B*— 6', dir 
tbrigea DhBBMioaai ibd aberfUb «anoUedaa, ü» to der Tik 
belle aufgcfttrtBi Wartha barfihca lick aaf et» Eianiiar itr 
I.>'on-Bahn. 

Aasser diesen angefahrten in grofiser Anaahl vorbaiideinen 



08 VaNMaan ven den aater II. 4 aa ltiel Mi itaii 
jedodk alt aufv^^Tiliegenden f'vlindem («iehe Tabelle untw Iß). 
76 Maadiinen nach Pnlouceuu's R)-stem. iknbeh wie die 
anter II. 2 anfgef&hrten , jedoch mit anssenliegenden 
(aiabe Tabdfe aater 17); feraar 94 derattiga 
geringaa AbwatebangeB ; ibraer 81 MaaciiiBea laeh BagartWa 
bekanntem Systeme mit 2 vonlerea TlMadiaea «ad «laaB 
Tender mit 8 Aibaea, wovon die vordere einen Thefl der Bfa* 
aeUae Mgt (alahe TabeOe uter 21) and nnrh h Ma-schinen. 
bei daaaa alle 8 Acbiaa aalar dem Kaaael Uegaa, die 

wn aad die LaalaAi» aaeb Unten (al 

aalar 99). 

in. Oaterzag-Maacbinen. 
8ft8 Ottamg<]|aicWaaa aaeb Stepheni.OB'8 



1. 

Aaaaealitgaada lairiaaMtd* CrKader, 3 gekappeH* 
unter den 
1846. 

(Siehe TabelU nnter 98 and 99.) 
Die MaKhiaa« ghkkaa im ABiWMlam gui daa aater n. r 

aofgefdhcten nit der Abweiebang, dÜiB dte ▼wderaehiie als 
Triehacli^i' anijci/rdnct und /iir I'rreichnng einer xiili-ti LaMvi-r- 
tbeilBBg die Mittelachse etwas nach kiaten geaeboben ist. Der 
McbraddaroboMaaer ist 4' 2" hfa 4* 8", iBa Batdldn 880 
Ms 1500 □', dir Dampfdraek 88*-l«l HL aagt per 
engl., der Cylmdwdnrehmefwer IB — 18". «ta< Telalgewiebt 4.V) 
bis 740 Ctr. im dieii^tf.l'nik'.-n /iistandr. 

'2. bfii Gfiterzug-Maschinen nacb Stepbenson's and 
Sharp'a ByHaai (Katanotk nni flpbrnzK laaaaUiiwadt 
adnüge Cylinder, 8 gekoppelte Achsen nnter dem Kesaei 
innenllegende Rahmen, langer Ke««e1: «nerst eingefhhrt IS4«. 
iSii'h.- Tiilit-i).. Hilter •-'<• und 
Die ftiterai Mascbinea diese« Systems sind weniger krtMg 
ah dl» apMer gutaaliiB ' Dar tiMaadiBiiftwuu haMgt 4< 
7" Ma 4' 11". «e Helzfllebe 9T0— IMO □'. der DamrMmek 
88 PM. bis 108 PM. engl, par Mgl., CjünderdnrchmessOT 
15-17}". dia IbtaitiMMt tti «MMUgM ZMtande 440 Ma 
1 660 CtB. 

I 8. 180 Oatemv-MaaeUiM aaab PaloacMa'k fljralam. 

' AHe 3 TriebacInM imiar dem I.Ang1re5«el, innenliegende etwa« 
geneigte CjrMnder, annenliegende Rahmen. ?iier<t eingeiuhrt 
I 1864. 

j Dia Maackiaea haben Triebi«der von 4}' Dnn!hmeai«r. 
I lOirtHge Orilader, 1480 CT • 
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m' lOi PH. mgU p«r agL nd «togm fliUinilg tOO 

OmtMr. 

Ao'ser diPRpn 3 Oaltimfri'n siml rji<-\\ (-irif An/nlil .'ill.TOr 
und neaerer Muehinea vorhAniien, von denen » erwihnen nind: 
60 liilfMnw dar Nafdlmhi ton CreasAt dtt 1 grtiO|i|HiH<ja 
TrMHkchwD, davon eine hMer dan Feadrlnalei, ianenUegeadMi 
•AniR**ti ry]ind(>fn vad tawiieii Rabnien, wddi« j^dodi za 
grris^i^ l ast ;uif der VorjtcrKchse haben umi ileslialb znm Thell 
ungcbaat «ind (»iahe Takaüe nntar 3 1 nnd Abbildung in «Orgsn» 
Mt5. S. BHt Tat T. 1%. 10). — «0 MaaefeiMn I^w- 
«nd der BUdbaha nach Enf •rtk'a bckannttnn Syrtaaie alt S 
g«knppelten AclMcn. - 40 Maadilnen nach En gertbli ^atem 
■alt 4 geknplteltm Arhacn (siebe Tabello nntor 3» und Z^-ieh- 
Mü« «Orian» 186«. 2. Haft. Blatt. V. »Ig. 11). Diew Ma- 
aaUDiB pttm mT im Wuidlaka nT WmygM 1 : 100 SOlga 
von 40 Wa««n i 980 Ctr. UM» Oir. adt einer dnreh- 
aebnittllchen G«scbwindigke<t too IS mf(l. WeOen p<>r Stande 
(etwa liu MinutPn \ht deatichp Meilci iiml ninem KohlciiTer- 
hnNtch von 48 Pfd. per en|^ llaOe (etwa 333 Pfd. per deotiche 
■all*). — 00 MaatUim adt 4 fiUMmm ntar «an Luig- 
kemd (»lebe Tabelle unter 88); dt« AchsbflehiMni der Endachwn 
dieser Maschin«n haben seitlichen S])ielranm und die Keder- 
statzen riilien auf schiefen Ebenen der Achsbflchaen. — 2 Ma- 
acfainen nach den SjMtm Baagniot («iehe AbbUdnog «Oifao» 
180». S. Haft. Tbl T. Vtg. 14). — 80 IbaeUata tea Vatlet 
auf der Nordhaha; Taadermasrhinen mit 1 Achten nntiT dem 
Kessel and Ueberllitnilgsujiiiurut (!>iehe Tubeile unter 40 Und 
Abbildung -Organ- imr>. 2. Heft. Taf. V. Fig. 12). sowie 
8 MaaaWiMn tob Patiat aiit 6 Triaharinan «ad 4 Cy- 
(nahe TiMI* aater 48, amrie AbUtdang -Orgn> 
18«1 Taf. XX, FiR. 1 u. i>: Taf. XXI. Fir. -J u 3. sowie 
«Organ- ISfifi. 2. Heft. Taf. V. Fig. 13). Die natli Beug- 
uiot's HytXem ungerichteten Maschineu paasireo Corren von 
aiV Badiaa akaa Aaalaad: dieaallwa Jtedara aaf dar Nonibalw 
ndt atajgaagaa t ; 900 aiata S9ag m 40 la l a de aa « KoUaa- 
wagen ii "JWi Ctr mit ciiicr dnrt^luichDittlicheii Cn^si^hwindiglcrit 
von i!> engl. Meilen t>«r Stunde (30 Miauten per deutache 
Meile) und einem Kobtenverbranrbe Toa 00 PN. aa^ par aagl. 
Mail» (931 POL par daalaeke MaOa). 

Anwerdem alnd IHlbar efafge HaaflUaea aaeh dam Sjraieoie 
Verpiili-ur i •^iclii- T.iIk'Hc Hilter 4\) hi'i der Kohlenförderung 
von Hive de (iier nach .^t. l'itienne auf einer .Steigung 1 ; 60 
b««chftftigt gewesen, bei denen, am die acliwacben (30 Pfnnd 
adiwaren) ScUanao oieht a tbcrlaaten, m—hIAm Taadar 
fe adt 9 Trialwcliwa vertdMB waraa, mfate darA Jt 9 aa Kar 

•chine. bt'ziehlicli Tender, angebrachte Diunnfi ylinder betriebea 
wurden; die Cylinder des Tenders erbielteo ihrtiu Dampf taa 
der Maschine. (Spitar daick 8tarr«ck — aiake «Qi|aa» 
186» 8. 87 — bekaaat.) 

EadBA liad aook alaiga Teadar-lttiakhMi aadi Bay*« 

S) Stern vnrhanrten, bei denen auf >erter Seite des Feuerkastens 
3 TViebacb:«en liegen; diese beiden .\rhsea sind anter sich 
der Rfider^ gekuppelt . aber auch Eugleicb mit den 
■haadaaen aadona T^iehaehiaa tEadacksaa) In der 
Mitta Je mit «tncr Stange gelrappelt, an daaa db Bewegungen 
der F.nilactispn in den Lagern (welche zum 
richtet sind) NochtheUc nicht berbeifUureu. 



IT. Baaflr-llaschlnen. 
180 BH^lbBiklaa adt 8 gekaj^Mlten A«kaaa 
dem Ke«el, iaaeOlinenlen CjyBndeta. 

1848. 

*(8leke TAelle aalar SO.) 
Diaie MaaakbWB ibid Tendennaai^eD ; dSeaalbea 1 
den Wanerroimth auf dem Keaael nnd di« Kohlen tmt 
des Fobrerstandes ; die Triebr&der haben SJ' Burcbme.fser, die 
Ueixaiehe iu 730 □', CyUodetdardwieawr 16", Danpfdiraafc 
108 PiL ai«l. par CT ai«!., ToialsaviabI dtanMUrig OSOOr. 

A ai war dtoaoa alad 68 llMdrfnaa «aa Polonceau (stake 
Tabeöe unter 30) IkaHeh wie die vorigen vorhanden , Jedoch 
abweichend mit anssenliegenden Cjlindcni 

Werden die Ummtlieben 3860 Maichinen nach der AniaU 
maeageetalllt eo « u lek t riek 
888 MaaeUaen mit einer Triehaekae, 
1^0 . mit zwei IViebaehNB, 
1776 ., mit drei Triebachsen, 
(davoa 18» Bangbr-MaMUaMi} 

180' 

19 

Es sind daher die Maschinen mit 3 and nebr 
in grosser Menge sorhanden und beträgt 
OOS oder düe UAlfte limaiUichar Maaehiaea. 

Die AiaaU der Maaekkiea adt 9 
betragt \ simmtlichcr Maschinen oad dia AattU te BÜ ilMT 
Triebachse verseheneu nur [ der fiiweaiiatiahl 

Nach dem letzten Jahreaberichte der deataehen Bahnen 
(pro 1868) wam raa den 4610 Ueoaietivea ia Oeataoklaad 
1809 ai«dEBppalt, atw etwa OOf, 

H2()H gelcuppelt. 

es ist dabei iwar nicht angefahrt , «lie viele Mascliioen mit 3 
nnd ntelkr gekuppelten Trieiwchsen vorhanden sind, doek 
dsh aaa der ZaaeaawHiaihng dar VarOOtatUdmai 
«OddWena Uhaaa aataabaiea, diea die 

Ki kuiipelten Maschinen nur 2 Triebai-bien and nur ein sehr Idei- 
ner Theil 3 Triebaobsen hat, wtthrend Maschinen mit 4 Trieb- 



I01T ÜMeklaea 

mit drei und mehr 
Triebachsen. 



■tt vter 

mit sechs Triebaohten. 



Hierin liegt ein weaeMHefeer OMamUed der 

und dculHcben LtuMmotiven. 

Von den ä860 fnuuöuscbea LocofDOtiven gehören 
du- ParieLroo-MiUelaMee-Beha . . . 1167 

• CkikMlrieBaB-Baka 080 

« ÜMdliakB 088 

- Osthahn . . . ^ 77» 

« Westhahn 608 

SO» 

84^ 

8800 

Bahnen vorbanden '.*... <0 

ao daa die Osaaiiaileiaafc der biaaaäi¥lbm Dh' 
oomthaa Ob JTabr 1884) ketraf .... 8800 

Yk. i. 
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ünter dm vtolra AMndennii^ im OtffBrd'MhM fa> I 

jeclors /eielinrt »irh (iic vnn Knint« Hnrrh ihre Kinfarhhcit ^ 
ao8. Wie Fig. 38 wigt, hat dicM-r A|i|)ar«l. . der lich besonder« j 

I 



_ nt.»., , 




IQr LocomotiT«! nnd (Ibcnill d« nigiifi . wo ibni d.'u SiwUe- 
hrt «erden kann , keine $itopftO(-hM.-Mdichtnng im 
■ t WKW «utiMiut er jeder Damp^indel und Mogt daher 
■llftti dta DenpP* , WtanP' wid AttflMfejucnBuAiiig tafecn eine 
IkMe, unTcrflnilcrlirlip Liigc (tegeneinandw l>ir l>.iiii]if wird 
bei U jsugi-triliri : Iwi A ist «in Halin engcljracht, dnrrh den je 
Bedarf der WaHtrmlhM regriirt «erden kaon; ehnnl 
der Apiierat nie temigea oder in Unonhiuiig 



Sil I.<M ii!iiii'iii I " rii <\ir lnjt>i'(nr am be'rtpn unter deu 
FllMnUod gelegt und mit dem Guwindetbcdl bti ü direct ia 
¥e*tak»M«wnat geeehniM. WHl man das nieht, 
u ineh eta ^w toeii BM I ■ mmmmlm md fir Atadihu« 
mto i lWH IfMtll und Iteeiel Sers* tnipi«n. en nOOtlBrafhltl den 

Sj»fl»'V*ntil II II h-fhiMi nnd ri'iiiijfi'n zu krtiinen Will :n.iri 
Oberinuipt nicht uoteii an dur FeuerMchse tipebeii, so kuim uvaii 
OH jneiHg nee openetniiui' miiwhr> wnHen vm 'eweni 
Mir blMelilpr Sliile fai den K<Mi»rl Mneinsehn. Zern 
QeAnfe dee er h ahnw A nwp. KefmKrong de« Wmws«- 
lllWH« 1« eine KuHh 1 mit Sciilii innl /nir'tuinri- ;>iizii)iriiiL'i-(i 
Bei lugutgaetzun^; muas zuerst der WassvrliiUiii gei)ffnet werden 
«M dun m» düf lliBMilMl div DtmpMtm eHMlndeii; 
Ueranf folgt die lUfgalirnng dorch den Wamprhahn , Ml 'Ml | 
Wa«»er mehr dnruh da« Uri)erfl««<irolir I> alifropft. • 

l)i<«*.'r Injectnr wird von der Maschinenfabrik von Schiffer 
und bndenberg in Bockaa-liagdebnrg com Preis von &7 bis 
190 TMem ftttelnt. • ' 

(Dcniadie Iniemliiiiüi im Kr. U 



ThAligkcit der SuliiiueriiQcli-i uiil< rbriKheii. Dit Fig. ö o. 6 
•af Tat. XII 2('i^i>n ilie^ilbc in zwei VcritiMildorcluchnitten; in 

Fi(. 6 i«t der Hehn gentaitt, dM die Sehnianagur wk 
g*t. • Migt lig i gi i die Li»», IHM*« 

weiB 4» BAftIter mit (»r-l (■«-rnllt wird, wkt 
lidi die Setaieriuig unuu brucheu ist. 

Unrcfa den OdbebaJUr geht «in Daap/roiir; das an* 
DvBpf aieh «wrfeiwireade Waaeer AUi in den BiUJtcr 
dM Oel alaigt od Mk nllBalf daah dae ]ln««Mr 
Wenn Ja.'- in dejii Ik'htltLT vorbandene Oi l anT^i bniTirli: i.ti, 
liatt ijuui da» t'undeD!tation!<wa»«er an<i dtmi üchAlter itb und 
flUlt eine frische (^antiUl Od uagii. Wuio der HataechHnri 
di» m i'ig. .« dmutalltt l<at» iMt, kam 4m dM dwvfc dia 
Ciltfle b, e, d in dan BaMMr ft etatnlea. Oiebt mm 
ab«ir diu in Fi« <l'>"'»(fla|rika<&MB, ho «nd die Cinäli' f. k, d 
mit eiuuu(ii:r u-i bniuloti . ao daee der Dani|if durch div-selben in 
den tichüter a Ubertr«leo, hiar niah eondoMireu und ein glei- 
chaa Vaiav (M, «ia er QpniiigHiwiWMiif WliM, in die 
Sdlra f Mthm- Iwm. Dank die OtfliHg b,- «aldw Ar ge- 
wühnlirh durch eiiieu Schrauben pfropf i gcwrlib mi: i-t . wird 
von Zeil sn Zeit das Cuodensatiomwatser aus licm lieli^ilter ab- 



Weathoven'a AcbsbUchae mit Pumpapparn« 

l»iei«»r urigiiu>lk- ScbAUiTiippumt . woiiei dnrch das Spiel 
der Federn eine kleine Pnnipe in Bewegung geiuH/t wird, weid» 
wUuond daa Gnagan der Wagen «annlerhrocbca Uel auf den 
A d — fcwitel «Ul li ItMt, hat eieii M den- Wagen dir fH- 

/iürbcn Kinenbuhncn voUkomnirn durch sicheres Fniif tLniiinii 
und nerinjjen Oeivtirbrauch (O.othi Pfii. pru .^■.bünu'il«) lM>»;ilirt. 
dasH im lieleiA^ahr IMiH/ü i alkin 112 Wa^en oder Staek 

vaum ^ sttck A** 



ver»'lii/ii uliil .msserdom Mi Sttlrk bei iirht gedeekfew QMlP' 
wagen angebracht wurden, sowie jetzt mit den anfiingHdl W 
4 Jaliren bnraiU luisgttfahrten Siftek dieiw-r AchsfaBchseti 
100« SMcli M den Wa«an der 
ttiA 4 



BhenkahM-ta 

s. i-^t dinar 
schrieben. - 



der Mb. UdirlgäbilL) 



IHa 



a. F. 



9. P. rMi !■ l 
tarn flg. 8 H. C aaf^. XU. 



;ltiti* Srlmiiirl>a<;hsc' wirkt iliinli CiiDili ii^.itinn und l'tthrl 

nur »0 lange Schniirroiaierial w, al» die Maschine ia 
BiMab iai; «II dar ÜDlartndmatf daa BeHiehai «M «ach die 



Dia Featigkeit das Etievs wird dnrdi «Meetollaa Aaa-. 
crfaOkt; wird aber diese BearbnIlMg m oft wieder' 
hoH, so ninunt die Festigkeit, nadtdem li« eiaen UOiiepukt 

erreicht lutt, allniilLlii.' wK'drr .ib. So wur imcli Kirkaldjr'» 
Vanofikon die F«siigiieit eines gepnddeilen JünieBstaiieB anfrtni* 
lieh 81.1 lOagr- m Dliillliik 



Digitized by Google 



170 



■Mb iBMi. Al 


SMkMiMii S7,5 Kitogr. pro □ 


Mi 


< s < 


« 49|l « « 




• 3 • 


4S|1 < < 


« 


• 4 - 






• 5 < 


4S,7 ' - « 




' 9 ' 


« 4t,t • « 


« 


w T « ■ 


• •« ■ «oj» • • ••« 


■ 


« 8 . 


• 4(^6 • « 




- » « 


S8,$ •« 




. 10 - 


8«,8 « « 


« 


< 11 « 


81,0 . 






iait aUi «In ««kMMitdd, 4« 





keit bei Hmaligom AosKhweüwn «tieg. dann alim^hlig wieder 
•ank and nai-ti ^»injüigen AuMchwuiMBD «ifder die unprtng- 
Ucbe P'estigkett errekbt batte, AM ifew Moh ■ÜB IEmw>l«>«ii 
4w teUw vahmihiMii lie»«. 

(DrutMlw UdMUioeilttiig 1866 Nr. 8-i.) 



* Vom Profnvir RüUaaMiB ia Hanoorrr. 

Der Betfkb der SlFMWDlacimiotin zwlwshen PlraiMniii und 
Tturgubm, aber «nldw im Jaturf. 1M4 vom «Organ* 8. MS 

iM'rinhfrt wurde. Ist Ungst wieder aafKOfteWn : rtn'^ l'ntcrnohmen 
ist voUsUndig missglockt und die Maschine am kaam ilcn vierten 
Thell ihre» Hosiluitfungspreise« versteigert worden. 

Bei ebener, feit aod gi|t gebmtor ud aorgfUtig anterlial- 
Inwr breiter Straeae aof karae IKiUaien , bd beaanden gSa- 
eligeir VerlaflnngsM rti!lltiilss.:n . hi i sehr luihcn Futter- und Oi>- 
spannspreisen würde die Striissenlocomotive vielleicht mit eiuigcm 
Vortheii zn verwenden sein; bei naitser. auhmieriger StnuM 
aber, nicht tdir gnt getaadanam MaitaiiBl, bei aberfrorener 
atraaae adt etwaa Sebnae lalitate ale mr whr wenig. Aaf einer 
Steigung von *i; ~ ProceiU. wobei die Tags vorl>er nasse 
Strasse ttberfruren und mit tiincn AoHug >un .Schnee bedeckt 
w, bllab sie stehen, indem sich die lUder dreliten, ebne «raitar 
n kaaraMB. £• mmita Kiranaad an%aattaiit werde«« «n dia 
lAWomotire, ob^eich ale amser der etgeaen Laat nnr dan Ttana- 
portwagiMi . Uli! cw. Inn Ctr. KiJiIf beladen, «.-lileppte . wieder 
in (iang zu bringen. Kin groas«r Uebetttaod war aaoh der 
° atarke Wasserverbrandl , liai einigar t- n ii t i y g IQOO Utar 
alle 1} Stimda. VaA aiaifeaa aahr «adg antijwebflHdw 
Fabnrennehen aof grBaaaw Entfemangen nnd nadidem «ie ea. 

7 Wodien wegen gobrodMOer Arhw der prii,s-'ii Hader und 
ansgebrocheuer Zilbna eiaea der Stimrikltsr in lUsparatiir ga- 
atanden hattis wurde da aebKeMUch «anreadat, niiMaaniminllai 
MnMal «af oina DkMaMnme in tienlidi ebener Lage in 
«fner Andeihnnng von S— • Stuiden Lunge' aaltefbbrin, webe! 
sie jidihiiul Huf liem angehängten Tran<i|>ortwag«ii migeiUir 
8(M3 Ctr. Granit geladen hatte. Ua dieee« Material wSk ge- 
wohnlicben Wit iml i UMnt toa danBiflahaa aaf ainäpaaiaada 
Statte gebracht, dort abgaladan nnd wieder aal^eladen, aodaan 
in kkdneren Partieen wieder abgeworfian werden numte, so 



■aa die Anwendeag der Le- 
▼orÜNll bnmn gewlhm llonnto. fti 

dieser zuletzt erw5fintr'i M'ni'^v wnr dieselbe 77 Tage . jedfKli 
mit irnterhrechnngHi fnr Keparaturcu, in Bolrieb und betrau 
der Werth ihrer Arbeit wflhrcnd diaaar ISalt 88f iL , wobei je- 
doch maglkbat hohe Trauportkaalan «iiinnwaian od dto beim 
An^ nnd AMadan Tarwandelin 8lraaiaiiwftrtaF idcbt In KbA* 

nimir t'fbrnrht scheinen. Pie Betriebiika^teTi an Knhlen, Wasser- 
beschufTunn . Kohn-r- nmi Hei«erlöin\en betrugen täglich circa 
12 fl. Der Anschaffungspreis der *on Tniford * Sohn Ii 
Bonon gabanten LooomotiTe betrog 9SM iL; dlo Boiianitaran, 
vHwAaatt Aveh dlo Vit^vandang an den PivbaAdirtan nad dam 
erwihnten regelmdssiaen Betrieb witbrend 77 Tagen, ohne Kin- 
reehnong des spiter nachgelieferten zweiten grossen Triebrades 
betrogen in ninder Sorame 960 fl. Diese Reparatnrun betraCm 
nbrigcna nar daa gelriehana Waik; bei dem Dmalsndn aber, 
daag DanpAawd miA Tender, aowia daa trefliend« Weck ohna 
alle Federung den lH>ftändigen 8tn«M>n wShrend des Laufs der 
L>aconiotive auBge<«etzt sind, kann mit Sicherheit angenommen 
werden, das» nach Ablauf von bOdutens 4 Jahren regelmlssigen 
Betripbei die ganaa Loaomtlra mbcanchbar aain werde oad 
nm angeMimft werden aMHM». Iteb ABam wird , man aMt 
ganz besonders giin-^tig.-' V^>^häUt]is^l• nbwalten. der Transport 
mit Pferden in jeder liexiehung billiger nnd rortliellhafter sein, 
wenn man von dur JedenfaUs mehr Sorgfalt und 
OnteriMUaag der Straaien nad dar 



IM s: »L) 



ünterauchungen Ober die Verbrennung von Stelnkohlaa 
nad CoAka in dan Fauerabtttao faMtctaliemlar oad 



Van 



Niir'i il.Mi vielfachen BeobachtniiKPn d«-* Vcrfalireas an 
Gasen, welcite bei der Verbrennung von Coaks in den Keuer- 
bttcbsen von Looomotiven zn verschiedenen Zeiten entaoouaaa 




tot, dIa Ter- 

lirt'iinung eine unvollkommi rK' i-t . and in dcD Verbrennangs- 
prodncteu Kobl e n rt un;, fiel Kuüienusydgas and Stiekataif. aber 
kein fireier 8nanlaff aU varfladaa. Weaa dann die MaacUn» 
aidh ia fiawogaat aalat, aa tritt bei d«n nralftfclan Znga dank 
daa BfaMMhr ctae b edaat e ad giUawi» M eage Saaeratoir la dem 

Feuer, und .-.wur i^ow&hnlich soviel, das« iln'^ in A\n Vi rbren- 
BBBgsgasen noch entJialtea« Kohlcnoxydga« verbrannt wird, und 
die Zaaaauaaaaelaattg dcmaHa« an KoUeaatora, IMam S aa l r 
alaff «ad SNdMaff aad aar ahum w w dwriad aa d ttiaia Alf 

theo aa KoUiaoiyd aieb beranasteltt. 

Bei weiterer K:»litt. wiiiii die M»Mbiiie u(Kh ^.i -.mii Gf- 
achwindigkeit erlangt hat, Ändert sieb das JlischungsverbiUtniM 



kommt die gaaaa CoakacUeht zum GlAhea* lairil A i« dam 
anleren Tbeile daiaelben gebildete Kohieaakva «M bot ftama 
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J>arcli^ingc dnrcb die oberen S<:lucbR>u lu Kobienoxyd rethiciit, 
10 daa8 diem wieder iu dem Gasgemische Obor den frtten 
Suentoir das UctagBwkbt •riuet oad doMdbao wW twi id i 
guDi verdrftngt Bai dem Emhfillm dnFcMn vordarEad- 
lUtion findet da* UmRukehrte statt, und udoni^i; nath jf<lcin 
Anßeaent, wo in Folg« der Abküliluu« durch iliis frisclio iJrp.nn- 
Baterial die KoUenoxydbilJunK vcrrinttcrt , dagegen dit- Mfuge 
da» laiarbudM hiBd«whphiiiwlM ümerstoffes fergrtMVt wird. 
Bei gmawr 0«H!bwlodigkeit wird der Zag lebhafter, and w er» 

hobt «ich die Tfitiin ratur ili r (■ri.\k-.iu.iK'^' ; ihilicr K<'liiiiK<'n liat'h 
dem Vorigen mehr KoUleaoxjiltpi!. uud »uiiijft r In n-r Sanerstoff 
Jn die FeacrbftdiBO. Uicraas folgt, dam man uuur abrigoae 
gieiehen UmaUndai M Mhnail ffthendaa MmcIüiim) mekr Koh-" 
leaosydgas In den Terliraninai«i{irod«eiaii fiaden maas, ala bei 
laiig^iiiKT grhfiuliüi. Die!' crglobt sich aus dfii unsenr <Ju«Ile 
uogefUgivu Tubelli-n , wi-lrhv auch zur UiMitAtigaug dtsr «uiter 
obeD gegeiHülcD Rcsnltak* die ZammmmiAaK^ dMT Qaae ii 
^^infl^iiiliiami ZeitrtiowB rnithaltim 

Bei Steinkohlen M der VoiiaiM; compUeirtar ah M 
Cpake, weil dieselben hei ilinT Vcrbrcnnuiju iiiclit nur (inse, 
MHidera »Bcli fvistvu Koblengloff geben. Dirs« bi iden l'ruducte 
tildiOi aieh nebeueinaadert (eben Tcrücbi«dene Verbindungen adt 
dw SMentefe nad 
werden. Di« Beaelialbnheit dar 

di« Mi-iigi' C<jaks , wclclii' si* bd 
dabei von gruwiein Kinttmu«. 

Wann dl* fltiU iteht, so ist der Zug gering, und 

■die Vnlireumg gaai ■nroUlcoannen. Nach der AliCiiiit wird 
der Zug lebhafter. Die Menge SeoentolT, welche dnrdi den 

Bost angeoogcii niril. ^( ^Ill'hrt Mi h uii '. riniil iku« , um dii^ 
hren oberen Gaeu in der FenerbUcb!^H cntuider volUtiUidig zu 
I, oder ilire Menge ItedeutL-ud zu vi^nnindem. Hat 
dar Loftcog dmii mbahcte Oeanhuiidigliiiit dar lU- 
Mhine otee bedeutende Intanaütt eriaagt, ao eiWM eUh die 
TompiTatur ih r ;uif licm Roote liegendun ("naks, dir /»Tsetzun« 
der Kohle »'breitet dabei rascher vorwlrts, wobei sich eine 
Menge flSehliger- Snhatanaan entwickeiat Ma dte KoUea -ab- 
destiUirt «und und anter den ViTbreanangaprodaelen rieh fast 
nur noch ^Vu^«ir6t«lr mit geringen Antheilea von Kolilenoxjrd 
und Kobleiiwa8.s«rstu(f(>n beJndeu. Dabei wird denn aueb die 
Jlflage de» aar Verbrannung der brennbaren tiaie rrferderüehen 
8B»nnrtofee gertafer, «ttnnd daich die hpka gUhaad» BMnn- 
schiclit auf dem K< <ttc die BildB^ voB Kehkaoiyd heflMert, 
abo zu deüM-n Verbrennung eine grOnaere Maaga Saaeratof be- 
' anspracht wird. Uiau: Krschvinungeii stiinMB 1 
«arlken der baigagehenen Tabellen tbereia. 
Bei feaHtebendea DaBfAeaadn hat die 

scliicht auf df'in Koste eine wi it ucniiifere Hfthe , nur 150 bis 
JOU m. m. gegcu (>ou ui. ui. und inehr iu di-u FenerbOcbnen 
der Liouomotiven und iat aouerdem der Zug viel geringer, 
itaiaia «rgiebt Meb, daaa die Menge freien BaawtalBa ia den 



Vetbrennnagsprodaeten viel bedeuleiMli>r sein lanaiu ^ bai Lo- 
iMaA Oaavi. lead. dank MiFMte. OmmIU IM» a W.) 



ideruag fBr Kolben and 
Ton W. Foatar ia Laadoa, City Rand. 

AI« Liderung ftlr Kolben und StopfbOchsen wendet W. 
Fii-tiT Kftutschiiksililani'he an, welche an lUni cinpii Kmlt- 
olEea und an dem andern geaehloeien sind, w da«« der Dampf, 
die Uli «der Ina Waiiar ki dto 
der eutepreehenden (l|iaaaaBg 
aadrflcken kann. Die BelMneke, weMe k rei«W» w igeii odor 
! ovalen (Querschnitt haben und niehrmnls um den ICnIben oder 
die Kolbenaiuge lienungewandcn werden, sind inm Schutz« 



Kolben fDr doppelt wirkende Maschinen mfl^wn zwei Schläuche 
erhalten, die mit ihren geKhloasenea Enden aneinander stuitseu 
und mit ibr«K «flnan &den kl die baidao CyBadiiiilMain ein- 
mtnden. 

B» ia»».»d4 • 



matariala auf der Nortk-Eaatem Eiaenbahn. 

F.ineni Vortrag vom Oberingenienr Fletsch er, gulialtcn 
in il. In..tit. of Civ. Kngin. zu London, uuluebuien wir : 

Die Dnaer d«s Betriebnnatcrials wird n 3u Jahren 
angenommen. Bei genaanter Bahn belanfini sich die Jthtfidien 
Reimraltir- niid Hrneucrungskiisti'H ilurchsi-hni-tli Ii f-lr cinun 
Personenwagen auf 2'i C. i> l'unce, tUr eineu (•Uturwagra. 4 C. 
15 SchilL 4 Penoe, DUr einen Kohlenwagen 2 C. Iii 
ftr eine Loconwtive per engl. Zagmaito Pence. 



Bailejr's achnMlnbnr« PAropfen fVr Danpfkeeael 

Die Fig. 1 auf Taf. XIII gicbt einen Durcbschuitt der 
■l«l*B, «anaf Bailey in Eai^and «hi Paleat 
genommen, dieidb«a werdta foa W. Tatt^, GiBa|Mr<«tnMt ia 

Manchester angefertigt. Die CTonttmetlen derselben ist BeVr 
einfach und ist ans diT /t'ji. fi:iiii:i.' dHutlirli /» pntni'Iinii n, iMinrli 
die schmelzbare Mctallgcheibe A gebt iu der Mitte ein kupfer- 
ner lOBte B Undarek, «aldMr die BlUe ^tanisi^ aaf das 
ganse MetaD fbertrigt, nnd ngMch verhindert, dass in dieser 
Form im dem «icfamelzbaren Metall eine geringere r«ni|tosIlion 
(.n imriiiriLii wi rdi n kann. Von dii-MT Consirnction . »eiche "ich 
als zweckmAtaig bewtbrt bat, sollen bereits c«. ri(MMi stock in 

(Bi^aeer v. 16. Febr. U66.) 
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Tiilinmiliiiii TümIiiIiImiiiii <ier Rhein-NklM ElMab*hB. 

Die Biieio-Htkt BllM bat 179 oiitiKlM Sigule, ntalkb: 
161 itMk Sripr>l!ldtpailMB nm « p il M w» to Za|a atf 

freier Babn aod 
2ä Stack SignalachcibeD ili HaltMignal vor dw B ri wh M hB 
(\lT aiikomiiK'nde ZUge. 

Die Zeiger-Iele^rapbeD bestehen am 30 W< 80 Kiut 
Uhoi, Wmww»! atncM, aa «eUhn du VM .!■ tehrigar 
Richtung fest angebracht i«t nnd «ekhe dergestalt am ihre 
Achsen gedreht werden Itönnen, da»» die Pfeilspitze, vom Zage 
ans gesehen, rechts atuih üben /liKi- B« Nacht wird ili 7.nnv 
•Btfagan iieto weisses, in lungeiiebrter Biebtaim aber rotbe« 
Lickt gaiebetf. Dia 8lf aslsehalb«» äaä, aaf fMMiienMD 
Stflndem beftjstigt, an den Eiaslngen der BahabOfe «■f|>imllt 
und wenien durch Kurbeln and Drahtleitongen yom Perron tva 
bedient. Um hei Nscbt da« UaüLsignjil gebcu zu künncn, t>e- 
fiadet lieb an diesen Scbeiben eine Laterne aiit r»tJiem Liebt- 

D« eleetroaikgaetlaelieR Tategrtpkak ntaagoid, 
90 besitzt die Rhein-Nahe Bahn xvrei, mit Hor9e*Ap|Niraten 
(Rt-liefschreibern mit I)useu Ko1ai><) versehene Drabtleitangen, 
Welche zur lk-f»r<leriiiig di'r tclrgra^iliischcn CorreqHHideaa asd 
auwrdem auch san Ablauten der Ztga bemtit mrden» 

Anf der freien Babn betteben die Leitm«ea aas S liün 
«taiten Kisendnihtra , wcicbu anf PonwiBia-bolatoren ruhend. 
TOB einer durchgehenden Stangenreihe getragen werden. Diese 
Stansenreibe i>l uuf ^eiii ü iinc Ii iif 1 1 n- Ii <■ K "-.h ii ili'. iIi : 
Ktnigl. Slaats-Telegrapben- Verwaltung ausgcAhn ,und enthJUt 
M85 Stidc UeAma Btaagen mn 16 Us SO Vt» iJbtg», an 
welchen zur I'ühntng der Drahllcitungen die 5 obersten I'iiktze 
für die St<iftistoleKr«iihie, die nuteren für die Buhnvennaltung 
bestimmt »lud. ^ Hn Seiten der Krsteren sind zur Zeit cwiscben 
filngerbraclc und Creainach 6 FUUa, dagegen Ton Creaanaeh 
Ms Neonkiidien nv i TUtn beselat; Ba ta iw n ri tau » IM' 
nnf/t ilnrrlilatifend tiber die ganze Röhn 2 PIktze, »o das« die 
Staiigeiircilie auf er»t genannter Str««lte siet>en, auf letzt ge- 
dachter Strecke vier Ilrahticitungen trägt. 

Bei dem groasan and lüainen Mortaeiauir-, das Uellbeiger- 
und den FfMalmgcf Tamel fc a wua ^Be Slangwif'alhe m~ and 
nhi-iv'i leid t werden, wahrend bei nllen nbrigeri Tunnel* l ine 
l uu rbrei hung der Stangenmhe umi die Ausflllirung von Kabel- 
leitungen notliweadig wurde. Die Kabel bestehen aas drei. > 
Ticfftoh gtütHen ud mit doHMiter Ootlaianka- UnkttUnng 
WMhanM KDiMfdrtMn, wafate Kit ge tt a e rt am Hanf attiae- 
fltalg nniwnndnn, i-itweiler mit eisernen Ilalieu an ilt-r Tniinel- 
waod befestigt, oder lu uine darcb die Sohle dce i'anuuls ge- 
baneoe Rinne gelegt nnd an den Tiiial rnrtilw alt daa 
SUagen-Icitagan twrhandea.ited. 

INa Oaaanmmnga dar DnMMtngea batrigt 3a,OdMe0en. 

Die ver- hit-lciipii Stationen '.ind mit Mationairen Sprech- 
a|>pant«n fur die diiccle Corresiwadeut 7 Stack and für die 
iaibeM CHrafondM M Stielt la Gauen aa««M8tat Dia 
dlraeta hätmg mUadet die Statfonen Bingeibrtek, Oreaa- 
laah, Bn, Otantain, 81. Wandel ud Neonkirelien, sowie Saar- 



w 0 I e B. 

brücken nnd die directe Linie der Saarbrflcken-Trier-Iwem- 
burgex Li.<ienbahn nnd dient hauptsächlich rur durchgehenden 
Correspondenz, 

Die indirectu Linie bildet 4 Kreise, nnd zwar geht die 

a. St. bis Kim, die dritte von Kim bis St Wendel und die 
vierte von St Wendel bis Nennkircben. Anf den Stationen 
Monster an Stein, Kim und St Wendel, welche Kndstationaa 
dee einen aad AnüsacHtatiOBen des anderen Kreisee sind, b*ia> 
den ridi Bwei daiduuu gMebarUgp Anarate,'Tan deren jsdook 
ein ji -der nur nach einer nnd ilentelbsk BfchlMBg arbeitet, d* 
i die andere Richtung — durdi l inschalter'-SteDnng barvorgo- 
bracht — an -Erde> gelegt i'<t Durch Aufhebung dieser Krd- 
Verbindung, d. h. dtwch i^n des bcaOglicban Uaucbalterat<li|iaeli, 
kann die Correspondem der Station «n de« einen lait allen Stn> 

lionen d.- anl-rn Knises cnndulicht werden. I>ie indirccto 
Linie wird zum .Vu- und Abmelden der ZUge und zu Mtostigen 
innern Dienst-Correüpondenzun, sowie zum Abiftuten benutzt, da 
ihre Leitnag mit den Lintewerken in Verbindung gebraebt ist. 
Beide Liidea sind, wie bereits erwttat, mit Btorse-Apparataa 
beselit, und arbeitin mit geschlossener Kette, d. b. ini Zustande 
der Ruhe circnlirt der galvanische Strom der Ijnien-lUtteneii 
in den Leitungen. 

Alf atanrflidien Stationen sind sogenannte StOpaefaMnohahcr 
aofiteiitellt, walcbe den Zweck haben, die Station naeb Bedilrf- 
i.i-^ kränz au.s der Leitung «ler nur nach einer S4'ite liin au'-- 
zu-tchalten, d. h. die Verbindung der Station mit allen Übrigen 
oder nor mit denen nach eiiter Sdte bin, aufnibelten. IKaUmp 
whallar nwdanvonagsmiseheBntxt, um LeitnngMntwbraebangeB 
abraaehneideB mH sind dieselben dergeMah nK der Erdleitung 
verbunden , da»' tn'i üntcrbri'cliuug der tplegrtiphiüchen Cor- 
respondeu der mangelhafte l'heil der Telegraphen-Linie sofort 
WliyaflaUfit and der Ar den Vorkehr nocb brsnchbare neit 
durch eiaAwhe fltOpsaliltilBBg alt dar Erde in Oanaex gebraebt 
werden kann. 

Als Linien-Batterien werden Meidinger^ctieZinlc-Kupfer» 
Batterien angewendet Die I^kal-Batterien sind theils ana 
Heldingr Trieben, thefls nns Dnnlefscben and ans Abawef- 

gungen der iJlulc-Batterien (B n n * en "-iche Zink-Knhleii-r^le- 
mentcn) gebildet. i)er znm .\n/iige .\nker* nüthigo >^trom 
* der I.Jiute-Ktttterien wird von den l)eiden benachbarten Stationen 
gegeben, indem sie der Ricbtnng des Zuge; entspre^end, den 
BM-daa LUtaanaebaRers nmleg«n, dareh Aese Mainpviation 
die .i^fuiila ansschalten nml ibrc I .iute-Batterien direct mit 
l.,eitnng nnd Erde in Verbindung bringen. Der stirlie Strom 
(AH>eilsstrom) der LAnto-llatterien circulirt bei der erwilinten 
Mantpoktion dea AUtalrae un die EleemmagDel« der Ltate> 
werke nnd bewirkt dfe Anslehang de« Ankm resp. die Aia- 
Iö»ung der Läutewerke; der Miilmiiisinus der'^lhen \<t w ror.- 
stmirt, das« eiji einmaliges .Anziehen des Ankers 10 (ilodcen- 
scblige bervorrafL Vaebdem das Werk 10 Seblige gegeben 
bat, arretlrt es sich von selbst ud ist n nenar AaalOsnng be- 
reit. Das Ablauten gadMd vm ftiÜH n Süttn ud MMct 
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die Linie zwischen je 2 Statlouen einen bo^onderen Kreis, wel- 
cher Je oMh der Eotfenrang oder das Tembi-VerlillliiiiMu 
Bit dm BOtl^m Uaumitai kmM M. 

FBr den eomMnlrtcn Dfemt iwIkIwii den Bahnhöfen BinRiT- 
liriick . (I.'v Rhpfii-N'iihi -i:!-^''!]!.;»!!!! nnd der Rhcinisrhen Eisfii- 
babtt. sowie dem Babntaofe Bioguu der HaiaiieheB Lodwigriwbu 
-MM «empta-Kahe-EtaidMln. gemefancliaftUch mit 4» bri- 
4m htslgratBatm Bahnen eine Lattong. 

Ferner i«t nr Herttelhin^ einer telegraphiMlRn Yerbindang 
mit lii^r HiT^ Irlich Nnssantsch»-n Staanbalin von den Uber den 
Hhein zwischen der KliNnhObe «od der Burg Ebrenfeb dordi 
die B l a ni i TBl«giaphm»Y«nrdfiy gcqnntm 4'Lellaigm «In 
Dimht der Henoglieh Vss^aniiicben Staalahahn tberla.wn, nnd 
In die Stationen ROdeshcini nnd BingerbrIIck (nm weiteren An- 
acUoii* an die Linien der Rhein-Nahe- nnd Saulirteken-JWer- 
Lnimtborger Ellenbahn) gefohrt worden. 

Ans^erdnn beiltzt die RlM^B'Nahe-Elsenbahn In dem zwi- 
M-licii Hiiiuorhrflck um! ÜlliI'-'-lK'irii clrir« Ii d' - RliMir. ({i Irijtcn 
Kabvl, «i'IcIms 7 Li>itiii)i;i-u «nÜiiUt, 2 Leituiij^i-n. vun denen 
die eiw jetzt an Stelle der oben erwUuten oberinliüchen Rhein- 
Icttnng, «akh« Im Deoembar IM4 nniMen. die telegraiihiscbe 
Coimpondenz zwischen fttdcsheim vnd den dBesseitigen Sta- 
tionen M rniittt.'lt. 

Die audcni & Leitungen geboren der Stoats-Telegrapbeu- 
Tcmlttnc- 



Portatirc Apparate zur Hitfuhroug bei den Ztt^^n wer- 
den bei der Rhsis-Kahe-Eiienbalui nicht angewendet: dagegen 
m in «leren Statte 4ia AnhMmt vm ZwIaekni-ApiMntten be- 
ab<tichti|{t nnd Temehiwelae naf der I.tM Helten langen Streelir 
/»i-i-livn dt II Stationen Türki'iiiilhlt' und S1 Wr iidr'. :ii dem 
Anban viner Wirterlmde auf dem Nambamer Damme ein 
M«ree-A|ipimt alt yelarisirten Scbwarzscbreiber «rfgaitdit, 
resp. mit dm ^,*^^Mitr^ in TaiWndang febfMht, mlcber von 
dem daadbat atnüralitm BtfdnriMer bedbnt wM mad gfin«tige 
RiMBltate g:eliefert hat. 

Di« Oeiammtsalil der im Diamte beflndliefaM Spreab* 
Apparate ist 81 tIMk, nnd zwnr: * 

28 Mörse-Apparate tiiil R>dlol\chreitMTn, 
2 derpleii-hi-n mit SitiwarzM-hreiiveni and 
1 K ra iiutVi'Imt Z. iniT-Apparat. 

Di« Zahl der im Diemte betiudlicfara Lftatewerk« M 
ni Sftek. ' 

Ziir Reserre iM ansserdem l Mörse-Apparat and 14 
I.Autewi rke vorhanden. Die Kulten der ge«ainmten Telegraphen- 
Kiiirichtnnit mit Einw4iliiM der fUr die Bedienang etabHrtcn 
WtrteriiMien and der Koitra Ihr Mallen- nnd NummcntdiM ete. 
betragen bh idtfano Deecmber im4 llberimn)»t 115,719 Tblr. 
oder O.fi!» Prno. de« pe<<imintC'H AnlaBP-Kiipitah, 

(Geichifta-l<«iricht Aber die Bcineti*- Verwaltung der Rbeln-Kabe 
Bahn PN im4) 



AIlKtB«ioe«. 



Feuer nun ErwArmen der »bsualebenden Tyree. 

' Ton OU.-rii)i|)«ctur Wolf Bender iu Wiea. 
Uiencu Fig. 7 u. 8 auf Taf. XU 
Far Eiambnkn-Keferatnnreikatgttm, weklie hiufig in die 
mimen, eine gru'^'ipre Anzahl ausgenutzte Tyres ron den 
Ridern ablieben zu ■uUs'-in. i iiipHi lilt sich eiu Icleincs, iu einem 
Scbieuenstraug i-iii,i{i''Mlialti'its SchniiedelV-ner, wie m iu einigen 
Werkatiitten der <>»t«rreichi«dien Sta«tabalui-ü«i«UKbaft ver- 
wendet wird, ab aabr TortheilhaR. 

Dieses Feaer hat den ZvvitI;. die al>ziiziehenjeii Tyre» 
ra«<:h, »u\iel un l iiiur Sli.lk- tr»,iniien, lia^-s sie leicht von 
den Riidern lierabgenomnien werden künneu. Wie aoi den Fig. 
7 nnd 8 auf Taf. XII zn «neben, brauchen die lUder dabei 
ihht erst gehoben m werden, toadem sie werden auf dem Oe- 
Mae einfach in<i Feuer geront 

a ist die horizontale in den .Suhicueiistraug eingeM^lialtit« 
gpieeiserne Esse, welche durch das Rohr 

b mit der Windleitung der Werkatitte in Verbindung steht, 
b der Mitte dea fl^ua Ist eine Schraubm-Winde e als 
Drebüchei!)'' für li.i^ i;;i.liTi<a:ir aufgestellt, damit man nach 
einander beide Itre^ erHärmeu und abziehen kann. Wenn eine 
grosse Anzalil Räder nach einander abgezogen wird, so ist der 
Anfwud an Brmnmnterial aniaerordentlicb gering und die Ar- 
beit Meht voObneiit, «o daai lich die Koatm bOUgar ak bei 
du uhriKc n buhcr venmodalMn Metbodm daa T^m-itaieiiena 
herattsst«llen. 

(ZittiAr. dai iMmr. n. ANhlt. Vatita im & «») 



suaa B«bren dar 

Everod. 

Uierzu I'ig. 1 u. 8 auf Taf. XIU, 

{ Oletei an Aoiaehneldm der Locher in dm BIwhplatteB, 

welche all Rohrwünde von Ij>pomotivkes*elii i lr. dienen sollen, 
bestimmte WerluMOg eignet sieb hierzu ganz vorzQgiicb, wenc 
di« Heizrohren aahr Mdie au einander za iteben kommen, wo 
die Anwendung «OB geaMulidien Behrwetkseugm mit Schwie- 
rigkeiten, ja sogar mit GcCdmm rerbundra aind, ia Folge der 
schlechten Richtung die den Rulin-ii ilunh wenig ^«orgfaltigi' 
Arbeiter gegeben werden kann. Mit llült'c des \un Rice und 
üvered angegebenen Werkzeug» wird jedes Loch stets genau 
•n der Stella anigaaehnitten, wekbo die betreffende Heizrohre 
einnehmen «oll. 

Das in Vig. 7 und 8 anf Taf. XIII dargestellte \\ rrUveu« 
bealaht eiaCieh ana einer fl t a h la tan ge X, welche ia eine Uttlw B 
liiigiinnl ist, die «ich Tvtical vencUabw, «her liebt am die 

Stange drehen lilsst , ila "(ie hieran durch dun iu der Nulh r' 
eingelasseiuii Zapfen c gehiudert wird. Der obere Tbeil der 
UQlsc i»t mit einem Gewinde versehen, anf das die Nabe de« 
Uandridcbena D aufgeschoben wiid. wila hM dasn dient, die 

der IIfll.ie ist ( in doppelter Arm B' ang<»goason , welcher die 
Mfsser b äuru.innit. Die Stange A endigt in eine Spitze a, 
t öiL' MiUellluie der SUlige mit dem Mlttetpnnkt4^ de« ans- 

Daa HaadmdD mhtaaf 
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dvfk dk lUilMglBgigi fkkKMttaumr • faititetefti. Di« 
ITiil6fik^ O 41bbI im l'MInlln itr n bdiiwAn IriwiBd'/ 

Ihircti Anwmidnng rtinsHi kliniMm ApparaUps kann in Loco- 
motivwi rkstittc'u viel Zeit erspart warilen, weil man nicht mehr 
ottthig hat, dc'i) Mittclpankt drr L6cber TorrubohrüD ; <!• fi>rn»r 
itte Mmht b die LOober gleieb ud dta jiaiillgiia DorcbmMMr 
■u—fciiiiJtii. to wfiH «B mA mA itämtJt tm- Mit, im 
die BlechfilattPii nicht «.otIpI hin- nnd h("rKc>M:hf>ben wprdr'n 
mlissen. Da der Mittfl]iuukt der I>ücla-r ntchl vorgi-buhrt wird, 
and statt ringfnmiiger SL-beib<diun nur vollf au'<g<>schii|lte)i wer- 
den« W cnUidien aoob keine MaterinlablUle; durch diCM Vor- 
thfile MM^ Mk '«n- AnNMt InU bandUt. 

Ein wpiti riT Vorxup, welchen dle^i s W^rkz- np b«"ii(zt, ist 
der, »Uss e» weniger Kraftaafwnnd erforden und kein urus^ r 
Verbrauch ftn Messern sialiÜDdet, d« latilere nialit «o leirht 
brcofaea, weil mfui «i« aar nil «te«r wi li rig i n QMekwindiBluiil 
in die Blcchplntta dascbneidea liat Bai jüiwradun« «inv 
zmex'kmilssig nnd «inlid constntirten nohrmaschine kann man mit 
dem be^cbriebeDeu Werkzeug« in einem Tage von Ii) Arbeits- 
stunden oft 600 LOdwr von 60 



(AnMgNd (Mnie IndMOM Fekr. lfW6 & 77.) 



Himti Tif. 4 M« « Mtf T>f. XilT. 

In der l.nconuiti^-werk^tilttp zn fYewe lijsst Ramshottom ] 
die L<>c(im<'tiv-Si(Hl^ri>hr«>fl, naciidem »ie in die Rohrlfirher elu- 
ieileolit worden, arit «iMn ««iMr «inhdien «id rwcb «rbcium- 1 
d« Werinen^ «n llnin Plam ilndiMllM, dnMlbg lit aaf j 
Tnf- XIII in ^^g, 4 «tetr Ansicht, FiR. 5 einem I.ftnKcnBchnitt 
and Fig. 6 einem <}nene)initt dAn(«»t«IH und ist fnr Kidiren I 
von 1| Zoll Dorchinesser lu'vtimmt. Das ^Ihj'h'i 'hi Ende A j 
ilt den inn$m Dnrcbneeeer der Rdhrea «ntiprecbend staric ge- 
maeht, vhä wird U) rar Tiefe det Ameliiagelsen B, weiche* 
mit ein P.iar 'ii-hr.uibi-i brfr-'i 't jv- , ii i!as atenidWwMkfnd» 
Röhrende eiu^i'^dioberi. Kin kleii»- Sf;i!ilini '.*er C Irt- schwai- 
iMBScbwanzf&rmig in dem gehogetien, um einen Stift beweglichen 
Am D eingabiaea nqd wird durcb eine krSftige Feder £ nach 
anwirts gedmelrt. Wird nu der ganie Apparat TernittPtst 
dcT llan.üi.ili.-ii F am itlMsrea Kndi^ iu I 'inilr''li'mK ver-etzt, 
SU uinl ilii' Rühre sehr nMCh, in einer genauca l'lbouu und 
rothtwinklig zu der lUlinnchi« abgcMliiltten, wobei die inwre 
Fl4die lur FQbraag dient. . 

(Ba^fHUer t. IC Fete. MML) 



am der Eaqnete «w iMt, wt( slhhe von den 



Orlaanebabn. L'i 
(Miina an dm Bnttthi 



Ifothweadigluit das iweiten 
Od 



Ostbabn. Das Terrain ftr 2 Geleite f laieb so 
hnqfen ist ■iHnstlil 

a. wenn nan dtuch bebaute« Qgentbam geht wd 4m nr 
üeite geie^enen Wegen nene AUgaemenl» gieM, * 

b. wenn dieiter Durchgang «elbst growo Kntwliidigang«- 
koftpi bodingt, w daas dia GrOsa» dav ObedUcha wenifer 

' hl S^nge tomat, 

c. wenn man an beiden Reiten dW Bahn erhebliche Werke 
ausfuhren muss, z. Ii. t ltt»»veriagnBgan, befestigte Uwcliungeu, 
clkOUKkirt« StraiiACii etc. 

Ardenneababn. For eiageleiaiee Bahnen eignen aigii 
ZmigkahBen too etwa ha aha tona W . 

Strecken, deren Vei-k< hr nicht 3i)(jOO FN^ 
llst ttohl Urullü- Kmuuiiiüe «eineiul.) 

Orleans. L'uter den anigufuhrten BisenbahwiA werden 
Biancbe nur 1 <Mais stete baiiaiten. Die Onli<ipeiaenhalna> 
werden blaüg in dieser Ijige «ein , denn die Entwidcelnng d«a 
W-rkehrs wird ihir - h ilii crlieblioben ni-tri('1i^l:ir."i i, welche Folge 
der starken Steiguugen nnd Curven «ind, getu mint werden. 

Orleans u. Ostbabn. Im Allgotneinen i«t es geUhriteh, 
Kebengeleiw (veice de gange) nnaserhatti der Statlaoam aim- 
legen. — hyoM. ß» sollten nnr anf den Stationen sein nnd 
die Länge des Ungsten ZugM haken, mit der Lünge der Dabo 
haben bie Nicht<< zu thnn. — Nord. Die Kreuzuug^geleise 
nur auf St^itinnen, am b<>^ten auf giBlstUn Stationen- — W'est- 
bahn^ Die Answeicbgelüse nfttien nnr nnf den Stationen, In- 
dessen iwi eingeleisigea Linien von grosser Liage kann ee nus- 
lidl sein, in dir Mit-f eine i::mv.t' Sortion 'J geleisig /ii nnvlji'n. 

Midi, liiu All5^^ei^:il^.•l ki^ auf olTener Itahn zum Kreu/en 
/u machen, ist so gnt wie eine St.iiii.n anlegen, weil iVi-j iial 
und soaslige Einriehtangen dazu geboren. Die Stationen sind 
aber so nnhe, da« solelie Etnsehaltnng 1lberflO!<sig erscheint. 
Sie kflnnle nolhwendig werden ouT einer Bub n. «n ti^-'lirb i; Pi r- 
sonenzOge geben und 2 .Stationen Ober 20 Kilom. entlernt waren. 

»OattUa 

t»rlean^. ITi— Iii mm. nicht 7M Uberschreifen . 0."ii|i> 
Terur&acbl sthun &ibr schwieriKeii Dienst. — Lyon. Hei einer 
Zweigbahn mit sehwachem Verkehr nicht nl«'r i>."-oi2 — 0,""016, 
wenn die Betriabskoaten in 'pcaoticabien Graniea Ueiben wUen. 
— Ostbnhn. JenaehderPreqnem. — Wnatbnbn. BetlknqoMt 
zu «erdeii i i r-iTerhemi. n KalineM mehr ab 0,"'005 zu Ver- 
meiden. .Mittelmaviig treciuente bis O,**'01O. sehr schwach bis 
16—16 m.m-, nasnahmsweise (»." Oäo, O,~-02!5 bis selbst 0,'*^SO 
per Meur. — Sftdbabq. IHa richtige VertheUung der Rnii- 

3) Länge der Bampen. 

Orleans. Die OetcUachaft wUl den Bampen im tf^,0SO 
das Lkna MOOm. Liainnn darBiMn von Mmt nnd MMO 

Laiiffe an der Seite von Vic geben. Letztere wird in M IMIn 
durch eine Uorizontale von üUU m. getbeilt werden. 

Lyon, llieoretigch ist die Länge der stark geneigten 
dnnh dit Bodinvn« heeH—t, daea die 

to d« 
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man luiter dieMr Grlnie bleiben ond so vitA wie möglich die 
hodiootsle oder weoiger geneigte Par- 
— NorAbftk». Dar onimtiMrlici Betrieb 
Ui Mf <r-.0I5 gtMtaheo. DarAtr Umm Mkirieriger 
Dieut oad Giinoen , da» nutn ndi renpit«. 

OttbfthB. Bai Baa^n, rnkka Nabeln aaagawtit 
(knoHlafdi), M «s uMSA, OA Bihcmritla (an npoa) tm 

einigen I'Vim allo fi — « Kilom. zn tersclialfeB . — Westb»hn, 
Lange Iloiniicn sind durch Horizontalen zn ttnteriirMlien an 
aUea St«!!«», wo der Zug OB WlHV n mImb «te M 



ArdADnen. ZwaehuMg tM» lainiiB Im ThaOe IM 

10 Kiloin. lifn-li*f.rns zu /'<_Tlcif<'n IBd all 
nigülenä S — 400 m. dazwischen. 

Sodbahn. Von 0~',01fi Strigang an. weni| 
IM SOO n. all« 6 Kilon, einsaachalteo. 



' Orleaaa. Die Stdgnng cn verringen in 9—8 ai. b., 
weil Adhbion geringer wvgen Femhti^icit, da a«di die Luft 
eich weniger leicht fmcaert. 

Lyon. Gut in Tnnneln »tarice GeAUe ta venneiden. 
Oatbakn. Diaae Qruusa hiaft vna der Art dea dnreb- 
lUOmeD QabliBiat ob d» GaMa aaaa od« tnakn, im der 
Orit'ntirutiK dea nuuHla aad dar aiabr odtr iraB%ar lalehln 
Lnftong ab. 

Ardennen. Unter gtinatiga* Umtlndet achaiat «a May, 
(T-JOn alelrt n dbaradveitan. 
Sadbftlii. Sach dar 



ürli-ans. Ucber ,5',, ,•, unWqaoni ftir Schieben durch Men- 
acben, aber 1{ milL Unfen die Wagen leicht bei Wind. Daher 
hoclBMital am besten. 

Lyon. MAgUebit niabt ober (TJBM. 
Nordbabn. Boiftontal; Indenen taum nao 0"*.0ol 
bOchstens 0"-,ü4)2 «cbi'u. 

Ott bahn. Die Stationen aind horizontal oder mit U*' ,002 
naaa Erieicfatenng daa Dieaataa kann aba 



Weatbabn. 

iat anbeqaeni, seifall 1 
Drehwbeib«n. 

Ardea*. Horiiontal. 



Dm geringtte 

daaCMimeb der 



- Sfidbabn. 
iBalmlutft die GefUe 



Grtaae. 



im 



Orleua. 

and »dbüt 160 m. 

Lyon. 180 — 200 m. faMKerste ürän«e, ausDahmswpise in 
aehwieriKcn P'allcn zalUs'iig. 

Kordbabn. 800 ni., wenn btafig acboa mbeqMBi, SOO m. 



Oitbahn. 200— 2fiOm. Air Zw«i«baboea. — Weslbahn. 
Wteachenawerth bKM aMer 900 m., ftr wenig wichtige Linien 
Ui M0 m. — Ardtnaea. Daa BatriibiHBTiai kau «of 
den StaHeaaB ta MOat Oama aU MmfCB. Aaf oAaer 

Hahn so\Uf m»n nirht nnttr 2aOm. pihn. — SOdbalin. In 
260 m. Cort'eo bewegen «ich aaf dM BahaMfHi tt^icb die 
Oakkr« 



Orleaaa. b MO ■. Oamn nieit Ober M 1 

Lyon. In CnrTPn toii 200 ra r.icht öVr 20 bis 25 Kil. — 
Oatbahn. In 200—250 m. Corden nicht ab<?r 25 — 30 Kil. 
«• Weatbabn. In 200 01. nicht flh«r 2ß-3<) Kil. — Ar- 
daaaea. Uater SSO m. Badlaa akkt aber 8» KU. — S<id> 
ia 800 Bin SM ia:, MO aL 
MO.,- Mia.. MDL 



8) Axtiaaliite Wagea (Aiaa«!) iai gewObaUflkea Dieait. 



Orleaae. CoavHalrtar ala dM |a«AhaUcha Matarial, 

mehr AnMcfat ud Reyatntar. Sehe Anwandang maebt die 

Maiii'iv«T auf den Dahnhöfen sehr difticil. Bvi den Locomotiven 
kann mau nicht daa gaaae Ciewiebt f&r Adhtaioo benntien, waa 
bei OebirfibahBen wAr anbeqaem. 

Kordbahn. Zu compUnrt. Ostbahn. Die Krfiih ■ 
nag aeigt, den solcbe Wagen ohui- Inoonvenienz mit den g»- 

I den IxKOmotiwn iat die Frage 
— Weatbabn. Miobt 



9) Vaber die Kögliehkeit, LocoaMtiren ond Wagen fOi 
100 m. n oaaatniraa aad wie gnm darf die 



Orleaaa. I«t nOglidL Aaf der Linie tdb Onaj ocMll 

das ßptripbsmatprial diese Bedingung, aber man Icana »chwef 
zugeben, doM das articulirte Material in den gewöhnlichen Dienit 
dar Haoytlhiian etafellkrt werden könne. 

Ljroa. Treu viakrAaMimiagan hat daa BaWabiflialarial 

bb Jetst nkkt so eonatmirt werden kOBaen, daie der Betrieb 
öconnmisch »ei, wo UiutiK ( jirvcu TÖn 200 rii '.crkummeu , viel 
acfawieriger wird die Ldenng dea Problemi bei 100 m. Cnrrea 
arfa. — Nordbaha. Bi tat nkkt aamaglich, daaa aMB daUa 
komme, mit LooaiBMtMa nnd Wagen in Cvrren von 200 and 
aeibst 100 m. Badlns m Terkebren, bIm»- ,die«e Cvrven werden 
immer groeae Nachtheile hubm uiul die Geeekwiadigkeit wird 
akkt Iber 10 KiL rer Stande Htn dBrfea. — Oatbakn. Man 



and Wa^pn (tir luO m. Cnmm haratelien. aber die Oeaehwia* 

digkelt dorfte nicht Uber 20 — 25 Kil. per Stande «ein. — 
West bahn. FOr 100 m. Cnnren sind neues Material und sehr 
redaetrte Oetehwiadigkeit eriorderliek. . — Ardennen wie Oit- 
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JA) Wtlck« 



Orleans. Die«e irlird« nur anbetrAchtlieh Min, «cU seilen 
ikbe unmodan. — We»tb«hii. Die Enpar- 
nin btogt rom Tmite «b, lidtt tOgn 

Du- nbrigen BthHä ktain diaw Fnfi sieht 

beAntwurti-n. 

11) Kinimnm der Cnrren auf dea Stationen. 

Orleans. Aaf den Stationen and dicht vor dennelbeu 
^ <Mix ibords) 180 m. tuid weiui niKUg ICO nu — Ljroo. Bei 



IfebtagaMm aelm dn HnpliiaMmi nkiit luter 190 m. — 
OttbAbii. Vingt ydn der BMmtMg der Stationen ab. - 
Westbabn Ni nuiis intir 200 a. — Stdbshi. Fir die 
Kebcogeleiae bi« zn 180 u. 



Orlasat. Bai» gigeiiwlrtiieD adnnra Material keine 
Inpanriaae — wohl aber bei Liaieo, wo Ueberladen 
stattfindet — Lyon. Wenn selbst bei uchwaelMnp Verkehr 

cliLii SO soliWLTi- Maschiupn wioji t/' in thig »erden, nicht. AbtT 
woU bei der lüiafriedigiuig, indem man ttatt der Stacket« (treUlit) 



— Nordbabn. Anf die secondtren Bahnen gdien die 
fewObntieiten Wagen ober und da die«e Bahnen meistens starke 
GijfaUi' hal)«ii werden , wp|chf> schwirr»- Maschinen erfordern, 
darf man daa QelaiM nicht achnAcher naeben. — Ostbaba. 
IM danribaa Art daa Mriebea liM^ woU aber «ana mm 
fbr Linien mltar md dritter Ordnong einen ander«n Betrieb 
einibhrt. — Weetbahn. Das jctiigc Geleia wird man nicht 
üuiicni künnf^n. — Ardennen. Wenn das gegen« irtige Ma- 
terial circnlirt, mas» der Oberban wi« anf dea HaaiitUnien be- 
Mteflu tda» AiieMW kaaa man dia BehinMB jn Haler 
4"6 KiL leiobler machen, wenn man die ffeürhwindigkpit aof 
SS • SO KU. ermteiigt. UnterdHIrkong der I^infriedignng, nud 
atatt der Barrieren an Nivi-aurilH rKinKC» Ketten, wllrde Erspar- 
niaM barbeifftkren. — Sadbabn. Die Schienen kOaaea nicht 
ubwldnr andn, wcaa aiaa aickt gl iilfb iailjy die Maicldai n 
Moktar nacht, bdstariwn 

lAlnpani 

Orleaaa. Die Varpfiebtaag, IM m. awiacben dea We^- 
Üfaaa aad dem niehaln Bade i 
iM nmiMi aaf wenif? frefinenlen Uataa. 

die iaolirten Alprjs, \h\nU>' uni\ Marquisea 

Warteaile in Tielen FftUen verlüeinem oder gaas 
Die Hanptenparnin M daiweb aa «rniebaB, daaa «an aar 
I fli a llMi a a aahgt. — Lroa. la daa «nten 
die BeCriebaa tieb mft piwflioriecken O a bl ad en begaagen, 

keine doppellen TV^rl;^^ Muriininj n iinii Ahri*;. Nur ein Water- 
doset, Unterdniotauig der Wartesäle bei zwecluniaiig «ingwteh- 
Nardbaba. Pi aHwiwIb e BrndM «tr» 
kl vieien Fillen genagea. — Oatbaha. Erst nnr provi- 
■ defiaitiT« Oabtade; «rbebUohe Krspamngen dnrch 




Unterdrttcknng derWartaall^ dar dafpaHaa Fnaaa, dar ]Ur> 
qoisen , der Abrii. BedaeUoa dtf kl Oatweyeadew etebeade« 

StjilioDvn , wie der Anzalil ftwnkllai« (aarrespondaDri s} f'ir 
Waarem, endlich «Ualutdtoa» («baltee») dnftbren fllr einige 
zage tigücb vor einem Babawtitcrbaaa, wo 'die Beiseadaa ein 
AM flaiM aadBilialafbrdtosiniadardrei 



W Cm ? 1) 11 Ii :i. Eiiifacliurc Gfliände , rntcrdrUckung der 
Alirti and Aborte an beiden Seiten des Geieises, wie der Warte* 
aUe Ikr veneUadaae Ganea. 

Ardennen. Pwiwriacbe Ofklada wnaabwa die Aae* 
gab^n, daher gleich deflaitivi. Aber Enpandw dvrdi aar 
eioen Wartesaal und einen bcVicsten oder aaphaltiili n Perron. 
Kein Abri dem Uanptgebande gegenOber, nur an einer äeite 
aad iwar an der inneran dar Balm. rnnlracttOB nad Unter- 
haltang derZ ntibf ag a aafXottaa darCanaaea oder dar De- 
partement*. 

Süd ball n, a. rritcnirückung der Marquisen, der g''.'!'-'"- 
flber stehenden Abris and der doppdten Abtritte; b. Unterge- 
ordnete Staifaaea aaf einfache ?niiterttaier laiaäNa; c. «ia- 
Cache EinfriedJgaagaa dnrob Anwendang Ton Eiien, Drabt and 
einüsche Barriörea mit Ketten; d. Ankaaf des Terrains fttr ein 
Guleis und nur dus zwi-ite Gelcis lugen, wi im der t&gliche Ver- 
kehr 14 Zdge erreicbt hat; e. alle Freiheit in der Conslruction 



Ii) Uui baiaiadara nad aoanahauwaiaa Mittal aar HantaUnag 
dar la gki a it bei Vrtaraehititnag baker WiinnikiHM 

einfflhrbarT 

Orleans. Dien« Mittel folgen uotliwendig bei starken 
Kämpen. Mit mekaliill eiafHichteten Locomotiven kann 
naa iadenea Baaifea taa M ikB. ae«b entaigaa. — Lyta. 
Koch im Stadinm fit 'diew Ftage. — Nordbaba. Aaeaaba»- 
weiae Mittel nicht nöthig. Die gugenwirtigeo Locomtitivcn ar- 
beiten anf Karapen von O' tUST nnd bei Vermehrung Uirer Kraft 
(paissaaee) wird awa aaeh aof Ramp«n von öO m. m. per Meter 
sie varweadaa bgaia — Waatbaka. Kaaa katae bartawta 
Loanng angeben. Indeieea dia Ilager» Erihbran« aaf dar 8t 
Gennain Itaiup«' zeigt, da.« die .Anwendung ilcr «ow "Imlichcn 
LooooMtive auf Kämpen von 35 m. m. das am meisten Ocono- 
■Jadte Httali«. — Sadbaha. Die Mascbiaaa lait 4 gihnp- 
pelteo Aebten koinea dea Dieait aaf tämpn «M 90^99 
m. m. Tevaelien. 

U) Wie iind Betriebaartparangea bei Linien mit »ehwaehaat 
Mrfab« mSgUebt Mtoea die 4 AbtbeUaafea dea Diaaatea 
a. OeatnlrAdasiaistiatioa, b. Bifentliehe Batriebs-Verwaltnng, 
9. BatriebiaMitarial and Zngdientt, d. Vatarbaltung der Bahn, 
beibebaltan werden ate.1 

Orleaaa. Otew Xbeflaag dai Dianate^ bat aiehia Obli- 
gatoriaokee. 8I0 iHHet flir liaiea ton gmeer Aaidibiwng, 

nicht für kleine von 20n— 3CK1 Kilnm. Du die Betriebskoaten 
der arm-<<ten Unien HüOü Frcs. per Kil. lind, aiefat iabegiifea 
die Versinnang nad Amortiaiiaat dae ] 



niebt klefawMBito 
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der BetriebikOCtan mu dm DadiMleiMt antardrtdnn, 
iBb OcnOKhiftni ihttt mt^UclMn, Jtdni Ttg omrait Ziub 

tnr iIhd Pusidien't zu stellen tinrt iiii-ht v<.rvhrcn»rn, dass b« 
deo Weichen nicht gcgun die Spiue go6üirun werden darf. 

Vm die Zif k0*ttli a wilifnii, ■•** MB nr iwl 

Pmonenflge Id jeder Ktdrtint beben, die Depots fir Beeerre* 

raeMbinon nf wenigstcne 100 KOoni. ealfernen nnd der G«idl- 
•dieft erisaben, A^'i Drenninnterial ra bvnut;<'ii, wi icln-^ «lo eben 
hat. — Dm (Ue Anflicht- und Dnlerbaltnng<di(K,u>D zu rednciren, 
nmu aus die AueU Putagei Im Nirran vmtefen, die War 

friedignng mid idbst die Barrieren der PMMgen im Siveaa bis 
auf einige Stetlra nntenirnckon, dfn WUrtnrdifnrt bei Tdgp em- 
M-hr.lnk'ii, Arn ici N.ii lii iintcrih-tlL'kiMi. ilii-* fnr nocli 

io baaenden nicht blo«, sondern die ichon conccuionUli'n Linien i 
des zweiira Meins Aenftllt. 

Lyon. Alle Vmslnfaohungpn im DienMo nnd Personal, 
die mit ilor SicluTln'it virir.iglicli. üiilas'*i'n- Hodiicljon iUt An- 
/.M ZflRO. Vi-rwriiiluiii; i'tiiiiM lii. i Zft'jr. riitcnli-flrknng der 
Xa«htjcltge, lt«dnc1ion des BabnliohiH^nonah and der Ueber- 
«adMig auf die emgtteo Grfliuen. 

Xordbshn. Die Orm-ral- nnd V«rwattnng«kiMlen dnd 
vcMchwIndoiid fBr Ailsc1ihi«.«bahnpn, wenn eine grnesc (Nimpafmin 
den n<'trii-l) kleiner .Vnsclilds^c rtlirrniinmf . Uii' ni'p.initnr ili r 
LocoliKitivon nnd Wagen kann iwlche in ihren grusipn Ateliers ; 
mit lieweren und «ervellheoimtcB Weitanngen unter bemhata, 1 



als eine kWne VerwaNang ia ihm WerksUtteo. Awe cM tei 
BIT nra4 laaiKMs Mieta Jeder flUkili6f.^tk f W > i «e die 

ihr Remachio Lciftnni; vpntflton, und die ComT>agnio bilHfp« 
jireanmaterial verwenden and die Stationen einfach «tnrichteo 
dttrfm. 

Btdbabn. ■. AUe Freibeit laewn la der ZuuMwaeebaeg 

dM 8tallAn«pmonals; b. da« Brpnnmalerial flbmrall da niekt 
vorsrhri-ihr -I .\ ilii- f'Irculali'iii iiirlit 200 Heisfiide per Tag 
nad Kilometer aberi(eigt{ c. Mae jjjipniimige tyaaachreibea. 
dagege« BetiM ■» fsniisehtai nit .flflBalieer.(dBnb- 

sebaittlieher). Geschwindigkeit von 33 Kilom. per Staode ta- 
laswn; d. langsame Z8(f«* inlnswn, welcho Rp|s«>ndp an dm 
Wenflbi-rjiaiu'i ii ;iufii.'lii»ii-ti und l>.niii> ti : c alle Fm- 

heil, in der ZuMinmrnüi'tzDng der PersoneniUge pnd der Gater- 
sOge kneea; t keine rreervinea Coopta mtangen; g/keiae 
ptTmanPoten Babnwllrter vertanen, al'! nnr an den NiveanSbrr- 
«iing«n M«br frf>i)nenter Viciual^trassen; b. die Formalitit«a. und 
diiiiiit di(^ Auv^'.il» Ii l'iir Altit liiri ii d> r T.irifi- , dt r Talir- 
pline atul Keglements vereinfachen; i. die Ausgabe, welche die 
OeseUiebaftoB fkr Oe Oontrele des Staates pro Kikmeter mdm 
mflnwn , bembwlzni , pben^o die Hr TdCgraphi^en , weld» in 
den Po»taii«aUcn (i>o«te«) der OesellseliafleB |>larirt «lind ; h. ^ 
hMtt für die Transpiirli' mit kleiner ni ^chwinHiskeit fnr jnlt'!i 
l'ebeigang von der secnndftren anf die Haopllinie tun eiara 
T!ag vertntgem. v. K. 



ITebankdit der bei dan deataehen Eiaenbftlme& «ngottaUtoi toehaifelMa 

Beamten. 

l-"ri»Miiins TOo Bette HO.)* 



Bei den KHnipl. rreiiRsischen 8tantt>bainien und 
Privutbaliueu unttr Staatsverwaltung, 

1) In technischen Ilureaii <Ie<< Miiiisteriuua fUr Handel, 
Oeverke aad öffpiitllchr Arliriten, in der Abtheilaag fBr 

die Eiiienbahn-Ani;('le(rrnh<'itpn. 

Sehwedler, .1. W., Regierung«- nnd ltuiir.ith, Vorsteher 
des Boreaa«. in Ik>rliu. — Praoi, EiaeBbahn-9aofanHet«r, 

— MeuSt liisenbabn-Banaieisler (conmisaarisck.) 

• S) Bai daa Blssabaka-Cmmtaeariatafl. . 

. lent, Ti, nini^'S- mid Bftur.i'ti ii: Il.TÜir -- WtetaMsia» 
EiMnbalin-Bauiiispdctor ia Berlin (couiiDiüsariacli). — IkMUM, 

PaglawM M< Baarath Ii lOUn. - UkmOm, Q. Ba- 
giacngs- aad Baarath, teckaiseber Coaiminaiias tU Ü» Deber- 
waclmng Ab» Bmks der BerHn-OOrlltccr Eiscrnbabn Ia Berlia. 

— Bedlich. Kisenbahn-llaninspeclur, t. i iiNi-chcr f'aniniisMrias 
bei dem Bau der Tilail-Ioiterbargw iijaenbaiu oud der Oa^ 
VMiiMMa BMbahii, ia iDniaibaRg ia Fr. 



3) Bei dea EOaJgliebea EisenbaJia>Dirsctioaaa. 
a. Bat der Pnoae. Oattoalm. 

(l-il-.ntlin(re Mnlr-n, 

Laefifter, Ktsünbahu-Direetor, «rstea techaiacbes Mttglitd 
der Direetten ta BrnaVnrg. — Keil. Regier- and ttnuaUk 
zwintos tedinltches Xitgüad dar IHNethNi ia.Bromberg. — 
Grillo, oher-Bptri('b»ns|i«etor fn Bromberir. — Hildebraadt 

Kiseiibiiiiii-r.aii- und ii<'triel»i-i- 1 ' > f ' mi ! ' -LmluT^;. - Behm. 
dsagL dosgl. in l^raakfarl a. u. — MeaU, duegl. de^ ia 
DrMbflfg' (VonlalMV dea taduiitlwD OsatMirBanMBi) Viti^ 

Eiaenbaha-Baa- nnd Betriebsinepeetor in KOnIgiberg in Pr. — 

Ladamann, desgl. desR). in Könirpber!?. — Sohana, de«gl. de«^!. 

i:i Dirscliiin, — Cronau, .Ir-ul, .i.'^t'l. In K ■iiiK-'-'ein i:i Tr. - 
Xaoker, d«sgL nnd Vorstfdtur dea teciinischea Betriebft-Bores»» 

berg. — g ee ga wa ld , EHseakahii^aaBeiiter in Klaipbaag. — 

Tkleia, desgl. in Ijtnduberg a. d. W. — Kagaas^ da^^. aad 

eommissariftcLer Bcrnelii - Iii^i i ctnr in Insterbnrg. — Tegel, 
daegl. deagl. in Schneidentthl. — Bnlaa, Jjäeeabalm-BaainqMCler 
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KiM>nbahu. - £ohlbeck. Ol»>i maMrliiiienraeistpr in Itromberg. 
— Oraet, Masdiiiieaioui^vr in Qn>inb«rK- — LiatUAnt, Ma- 
^ teitneiiaitistcr in Kttiigilmi ^ fr. — fiaCM. MaMhioeMia«*- 



Bai dar Hla«i«rMhU«lsah-1U>rklseh«n BtkentMhn. 

<U«hjiUiige M''IImi uiiii ict i»ri>ffnotiii Sirpckfu der !^chlf<ischen 

G<^ir^h«hn 11.74 Mriknl 

■idktig, Itiigiac.' and Bkoral^ lbt«ii«it dfuc OincliiMi, 
f. Z. tn GlIrtHt, lakct dM Bn der «MMladbra 6«>M^I«lni. — 
Xarn. Eisenhehn-lJHuiBSiiii'itiir in linliij \.Ttrilt da*, tivlinisohi- 
Mit|Klii?d der Direction coittiiuiwariscli. — &biner, Itauunptttor 
und VonteiMr d« linhirinrhrn BorMU in Berlin. — jMdiok«, 
»3«— - B—lwiinilwr «od oramiHUlMk Betriebe -liupeqtor 
ta Berthi. — ElMiMIni -llranifiAvr In Brntan. — 

V. ▼aj>edM. dc^tf' "I f!ii'"'n — Rnchho!« H. ^sl ir. Ourlitz. — 
Xinel U«»gl. iu U4'rliu. — Wöhler. ÜbtTuuiMhnaiuiKi^tiT in 
Prankfiirt «. 0. — WdM, li»8«lil»Mitnei*tir In BprKn. — 
Izuk. de»gi. in Frankfiirt a. 0. — iMdpsb«. dasgL W firalau. 
Telegrapbao-Impector la BMüMt 

OL M «OT WMtSUadMii »MatMlm. 

(P.ahnlriiiKP :Vl.f*"> Meilen ) 
Hiwobohn-DirMtor, tpclinlsriu's MitRÜ^d der Dirit- 
tiM In Iftulw« — Sdkwtb«, EiMiibahD-Bou- nnd Betrieb«- 
Ib Htoator. — B«Mm, Eiwababo-Baiiimpiiter daMlhat, 
dMitl. daM>n«t. — ntaUM, dengl. In Hmm. 

— BrooiBOh, de^irl, II f'.id' i'liiuii. — Silliei. M.iM liii..'utiii'i»t(T 
in Pad«TJn)rn. — SUadinger, r. liminiln.n-liis|i>'Cti<r in Munster. 

d. Bai dar IHaanhahn-Piractlon la BlbatfUd. 

W«illianpt, Hrrm., Rfginr.- uml I!iiHr.iili. lT'l^'^ Iiclini- 
acbes Mitglied der Direction in £Jberfeld. — Plaog«, Ei^en- 
babn-Dirwlor, leehniadMa Mttijiad dar Dinctioi dnaell^t. — 
«duMidar, Eianbilm-BniiiiiMMr, tgAniichM llit|li«l der 

Birpctinn daM-lbitl. — Moto. OlMr>BetrltlMlm|Metor dtMibtt. — 

Bchee-.barth KiM-ti'i,i!iii - 1! m - nnd Betrielis - Iiis|>r'i-tor ij> 
Aadien. — BnuuÜMff l'.i»eal<alm-Bauin»pccter in Elberfeld. — 

nnd cotnmisMriKh BetriebHnapector in Alffna. — X«pt, Kiwn- 
1>alin-B.AuimH*ter in Dortmund. — Onot, desgl. in Es!»en. — 
Piebier. dt^gl. in l-Hberffld (te Mefai. Bareao.) — Baehhols. 
desgl. in Altena. — Wiah«^ d«i|l. ia Alchen. — Wenn, desgl. 
te QMiauäu ~ SMiln, doRl. ta Ham. — Zill, deisl. ta 
O]>ladoti. Stialtk*, ObenncaeliinrameiRter in Witten. — 
Blnmbofftr, MatcbiBenmeitter in Langenberg. — Wendlto, Ma- 
scIüDonuii^htcr iu Wielen. — Seknat, MMchiovaoiHbtor in Cre- 
feld. — BeKthar, Werkmeister in Aacben. — StnuaL Hele- 
.loapeeiar ta EtterMd. - Oitani, da^ te Otedtaab. 



"a. Bai dar'xUadbAji-IHraetkm tn iMrbrBeiMB. 

*Haliiiliiii|ti' dft .- 1 ' r-r Ulli .1- r I{hfto<Kalie-Rt!iii IM.ivi Mrilm.) 

Qoasaowski, Ob«r-netripb^ini]i«ctar, .COainua». ICltfiied jl«r 
Üin-c'lion in SaarbrAckefi. — SyialhagMk Eisenhahn-B|^n!ii>ec- 
lor, Üiäaää/li H i f fr iT4<»b^.^inr' dOplWl. — .^ilMEtsen- 
Imhn'^an- und Befrfc-beinspMtar in Crenznach (bei'der ltbfihi- 
Vabp-Fiscnbaiin.) — Bayer, d(«.irl. in Trii-r Hu i dor Saartjrfloker 
Eiseuhabn}. — Scimrt^i^^j^n|iato|-J^roei.st>'r 

CM der fiMMtetstar Kisealwka). — Sohdflsr, ObanmaeMnMi- 
melster in 8t. Jobann. — Oattarmua, MaaeUianitalstar daaeMi 
FiakMa MaieUMBnaiiter (dar Bbete-Vaba-Baba) ta 8t. 

Wend«I. 

£ Bai ^ OtaBsaUsflMIlaa Marabaha. 
(Babaav im OtambWUbn IHsnalialm «.H Miflin. 
» dM mii<aii r»ia Olnaasr aaln > 
/ ■ » ' • dy mutu^^Hm» adn . tßfii ' 

> d» Ziw^ibaliwwi h Ofcew i i Mt i d iii i-2fl • _ 
Zusamuirn: 96;il Meilen. 
Siegert, Regier- uml l!iii;ni-!i, techniscbes Mitglied der 
Directiou in Breslau. — Eampoldt, Eiiu<nbahn-Bauiuiipec(or and 
Betricbftaspeclw u-Stargaid iSor diaülMIprd-foaeDer Baku) 
- UOmm, detfl. desgl. ta Bnskn (ftr die fltieeka Bnsten- 
CuM.) — Sihultxe, EiM'nbalin-nauinsiM'oiiir In Rreslau, com 
luissar. YtTwaltur der ÜbiT-Bttriubs-IiisiHKtion. — OrapOW, desgl 
daselbst (Vorsteher des technischen Bureaus). — Koaenberg 
Eiiaobahn - Bwunedster «ad conniasar. BetriaU-Iuspector in 
Bdtathen (Ar die ZwelgbalaaB im OteweM t shBlw a BargMtta- 
ond HOtliti Ki '.i. I i — llte. ii-gl. di'^k-1. in Poln. Lissa (ftr 
die ülogau-lWitt'i- liabiii- — Hiemann, lU-sgl. desgl- in Bres- 
lan (fflr die Strpclip Breslau-Lissa)- - Krcksen, desgl. d«'«gl. 
in KaUowUa (ftr dia ^iMoka Caaid Laadeagrania). — Mm- 
adhMML Essenbahn-Baanselitar ta Btargard. — faiMiaiB, Obar> 
iiu^cliiui niiici-,111- in Hnslau. — Glimmer, Maschinenmeister 
in Breslau. — Onsea Maschinenmeister in Starganl. — Alb- 
raeht, läagnfhaa-Iupaclor ta Breslan. — 

g. Sal dar WilHelmsibabsi (Ci)as|.Odertlii). 

(Babnlingp 34.71 Meilen ) 
Obarbeek, Kisenbalin-Dirpotor . iMlmiscIni, .Mitglied dpr 
Uirvction in Batibor. — Laak, üUsenbabn-Ban- und Betriebs- 



tiber- — Kendelsobn, 
Telegraphen-ln»|i«ctur in Batibor. 

4) Bei Elaeabahaea, welche in der Aaafahraag be- 
griffen aind. 



Kalberg, Bp(;icr- und B.iur.itii ii: Cürlitz (8> ohau hei 8 b.) 
Flatliner, Kuttiubabu-Uuainü^H ctur daselbst 
b. Belm Bau der Happans-Oldanburgar Elaenoalin. 
KaUiB, Eiseabahn-Baninspector, erstes uad tecbniichifs Mit- 
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Itaita Aatoii 



•naktoMBtn Btnde de* 

Organ> för EiMubahnwesen 

«tipnohaa. äaä ilt Mtoi* IB. W ZVJIL. (laB4 I. Mi 



n.riadgaMli«i>w»irffci)a»l»Tiiiiiiiiinte>W.l»ta, 
kMMi% n dm mlidgtM fMiw vu Uli: M. — n W- 




iil Mkr K«rin(. 

Im Verl«(e raa H. Oldenbourg ia 
•II« BadibaadhMg«« n UiMmm: 



und 

TOMßERSTMKOiiLEN 

DwrtwMmjb «id indsrar Llndir 

Enrop«*! 

▼09 

Mit 96 üolMcbnittCQ, 13 Tafeln und 1 Karte der eigen!- 
licheo Steinkohlcngebioto in Mittel-Europa. 
«UrlMr QauUwnd. — Preis gabniideB Rthlr. 9. 
odor 15 fl. v6 kr. 

Dm «Uga Werk bildet den iwellen Band dci In dciniclli«« Ter> 
hg* «tarfdanaBan WwkM ^ie SuinkeUan' von Otiails. Pl««k 
•M JBarli^, wlbrrnd der ente Th<-i1 di« „OmIokIc d«r ^tvinkciblcii* 
Zugleich über liild«( auch L-in BclbKiIändiKC« Werk, du be- 
fttr Oaiaaitaltaa and grdurre indaitricll« KubltncoMalai 
Sliiiikoklaa vaifeMnolicB, von groMm Warth« i«t, weil aa ttar 
iS» abambelHtaolMlMkaa oad phyMcaliachra KigeaiebaAaa (tmintliehfr 
Mianntrr Koklao, aaaMBtlick Daataoblanil«, die genaaeita aod umfii*- 
atadete Aaekaaft giabt. 

D* die neleten grB*Hf«a indaelriellcii KutditM-mviiU jettt in der 
tag« lind, aa TefMkiadaaaa Koblaabacketi ihn ii Bedarf ljeiii:hcii la 
kSnaefl, *o wird ea flr aia vaa g r aa ma Wenk» «eiiti die itx ihia 



Zwecke bradcbLiiataa KaMaa i oii a M kauaa an Jaiam, w4 danak akw 
HrgfXIiige AttanaU im kSokiiaa Nattwarili Ikfat^aMemialarkila •«• 

woU lür die £iaaagapg von Ou al« fUr die hüben Trmperatarcn lu 
ftadca. OarBbar wwla tibrr die l'reln', H.irten und Ober Mait« 
■Bd Oewiakt, «alaka flr dte Kahlea ia «eiaokiedaaen Uadcra an- 
^^«■«•t «a*4aB. iiHl^ m te «Mg« W«ik to dar grtudMMton 

Sar B<]i«r«n Keiintnin deefelben Tarwaüen wir aaf daa hier fol- 
gaada tabahaTerMlohniae: 

Oap. I bl> VI eiiiliilt dii> (ie«r h ic )i t<? und .■«tatittik dal Stala- 
k>ih|iMi-BergLi>utii uj UiMituclilivn.l iii.'i Kun fu vim I'riif. H artig. 
Cmp. YU. Die Verkauupreiee der Steinkohlen DaataahUada an 

d a» Qf akaa te Jakra 18M «an Fm<^ Hartig^ 
Oav- 'Vnt Pkytiaallatha Ei|E»naekaft(ii dar Koklm van daaiaalkcB. 
I) Sorten bil dang nach der f!ktarkgrOM« OAd der Stftekkohlenrall. 
V) Zerreib liolikeit der Kohlea bai deafi Traaipari. 
3) u, 4( Mroirn nad WKgen der Kohlea; n««et«lir?n' Bi-siim- 
ninngen hicrflbrr, beeonder» Uber Kurm uml Grflss' !i i M 
gcCiMC. Hit Abbildoag der Latelaran ia projwrtiunaWr graphi- 
■ekar Dai^llnng. 
6) Stanraam und Oewiekl der vercehledenen KaUan. Dar 

Hrhllttnngf-rorffirieiil. 

A in m t: }i r *- 1 z M [. g njid cbemisclier Ciia* 
rakter der Kohlen too Prof. Kleck mit umlaucnden Tabelleo iilier 
dia akailnka Jua— «ataaag nad den Uaewertk »iRiiDtlicber 
tUlBkahlai DaMaddada and dar wiebtigelea dea Analandca. 
Cap. X. L<-latan|aBdari(einkohlen al> Hrrnnitoir Ton Prof. Hartig. 

Ebenfalla init AanMdieken Tabelirn dimrr I.riatnngrn. 
Oap. XL l>ie Anfberaitang IRIticrn and Wwchen) der ^trinkohlen 

Tvn Prvf. Kleck mit Tirtru Abhildai)g*n. 
Oap. Zn. Die Verkeknng der Blclnkobltn tob Prof. Fltek lait 



Ib C. W. KraUar« YmUf in ynmMn M mmv anaM- v 

nra nnd dnrch jed« Boabbandlang an beslebea: 

FORTSCHRITTEdkrTECMIK 

de« deutschen Eiaenbah nwmne 
fa Im btatM «cht 

V MB 11. Mb M. 




itband I. zum Orgdn ftlr die 
d«8 fiiaenbahnweflens. 



Mk 4 TUk t»tga. 

Ma MMra Litarttir tkar die Ttckalk dct lUnktkavaMM 
batitxt wakl k«la Verk, wtlohn in Isterrssa aller Klieitiki- 
taehllktr Ud dar alt <«■ ElMOliitiiweseii tu Brzlrbtini; stebeB- 
iM Fakrlkaataa la *e kahaai init rerditnt wi; du Tcirii^i^eiid«, 
du all IrgskaUi itkrtlaacer grUdllctier Vorirbeites die ra- 
Mglrtat tacktlscbti TertturarMkrlflaa, lovia eiae taaaagMB« 
■tillug dar Irtkkrag ea na tut (taBtlMtaa dwHihia ■•■> 
bakaea Ikar dte wMkflgatM Fragw dar Twbilk •atkltt. 

Ia Separaubdmek wvrde aoa damiclliaa baigeateih: 

Technisclie T«rembaruDgeo des Yereios deut- 
scher Eisenbahn -Vemaltungen 

Ikar dM l«a aad dl« MrtokMlarichtaagea dar 



Rcdlgin «on der irchiiinchrn roinioiKrioa de« Trreia* 
BcMhUaKD der vom 11.— in. Sr)iiem)i<>r 1805 ia 
•)<rehallenrn Te«K.iiikfT-Vfr»««nB»liiB|t. 
lakalt: (truiiUzügr für die (teataltung der Kiaentiiihnen UeatiKbtaadM» 
wetelw bei NaabantaB, gt««aeraa HcgtaBoagan und Uiabaa- 
taa driagaad «B^faUlB waidaa. — Kgaalordnaog flr dia 
u -~ ttahaiWlHBerdaasgaa, — 
«bar im toakt^aa d i B Vai^ aaf 



CMafta«. MIts: 



— Frala U 8|(.« 



Gonstruction der Locomotiv -Essen*. 

Pnkttaolte UntanDchm n nln r (He Wirkung des Blaarolin. 
A. PrttauuL 

M luaiaevMh* dvl 



IHfaiU Mit Balwchnilten und 4 Tafcla 
Piaia 1 TUr. 10 Ngr. 



Hei leiurari van flaaMd in Hanover iat jetet vott" 
»t4indig «rackianen und in allan findABattoagai H.Iubaat 

Architeotonisohe Seiseskiuen 

Ba«tockl«n<l . KmiiiiD icti aäi apa wle ». . 

lÄtui Sauiiiduiig 

mittelalterlicher BaadenkmBlir 
nebtt Deteila, 

keglallat voa ^eai erklbaadaa Taatk 

Aalienointheti und |{>:ttMciiriet aVB 

f nun Swexbaek, 

AnhHakl. 

•0 Bktt ZMan^ tod M Sata Itat. ottak S lUr. 
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für die 

FOB.TSGHBITTE DES EISEKBAHNWESEffS 

in teolmiiffliftr Baiifthniig. 

Oiga& des Vereias deatscber EiiaobahB-VerwalUngea. 
Ncie r«lgc HL M. ». ■•. <• Httu I8M. 



Ueber die Censtrnction der Gepäckwagen aaf den Prenssischen Eisenbahnenr 

Iii und nüfBtlieilt looi techniKbcn Eiaenbulin-Bureui des K. l*!»«. Mioiaittnuiai Akr Handel, Htm ibe uad Offeaüiclie 



XIV. X7, Xn ■. XTO. 



Dto VondiTiftra IKr dw Sictemg da* Betriebet mtf 

PreasKiseb«!) Kist-nbahnon enthalten in rehcrelnütimDinng mit 
den von dem Verein drntsnlipr Eisenbahn- Verwaltungen angc- 
nomuifiiun Sii'tierlii'it3-Anor<lnarij<fn , die Ik'MImmung, dass in , 
Jedem Zo^, mit welch«m Penonen befSrdeit «erden, mindeiteiis 
•ia nlMlg Mieteter Wagen ohne Betiende miHhen der Ib- 
tcUne und dem ersten Persnnrawaftmi rin)?rwhalt4>t werden soll. 

Uanz allgemein hat man hipr/u den ohnehin bei dergleirbcn 
Ztigen (Hr die ßofOrdiTong des PassaKierguteü mitzoftobrcndea 
Gvpickwagen beentit mtd demselben mit ROckncht auf die dm* 
eheilci Zmeke, denen dieee Wigan ja laeh den qMdaDniBa- 
iarlhiiaan dar bctreiTfndeo Bahnen m dieoea taban, eine w- 
eebledrae Einrichtung geguben. 

Kcbtia der Ilerstellong eines gec^ignetcn Haames EOr Unter- 
briogug des Paasagier-Qeplkütes, ist Obenli auf die Anlage 
den AuAottalt dai ZagWireia Bedatlif 
meist ficr Art angeordnet, das> von demvObcn ans 
die Balin^lgnale erliannt, der ganze Zog Obersvben, die •Schaffner 
und die UreniM-r aberwacht aal adt itm LocedutMUirer la 
Verbiadang getnten mcden kana. 

Diiaa QeiitdEwageB enfbaNea ftraar la der Bagal Iwnndflra 
Abtbeilnngen fÄr die Beffirdt runi; von llnnden, fflr die Anfhe- 
«almiDg derjenigen Oerllths^haftvii uiwl Vorraths&tDcke, vermit- 
teiet welcher bei voricommcnden Jlrflchen nnrt andern UnßUlen 
die erforderlkke Helfe geleistet werden kann, and bei einielnen 
Hahnen hebbare Ooapie Air dAa Ylateibf lugung des Pn^eflrteBg^ 
nnd Srhrniermatprialrs, sowie fllr den Aufenthalt Je» Wagcn- 
»chinipreni oder eines die Packwagtntbremse bedienenden Zag- 
baantun. 

Je.aachdeiB der eine oder dar aadan dieier Zwacke Je 
aaA daa tocaloi ▼ar h M>a l i a ea Air vorwtogeBd la eraehtea mr, 
haben anf den Premsiacfaen Eisenbahnen Terschiedone Gattnngea 
Oian "r m» 4M auM i » ! !!— «»«»!, MtM nica, hl aud . 



▼er- 



«chiedenheiten ana da 
entnehmen »ein BihAlen: 

Anf der Oberscb 1 c s i s r h e i) Hisenbahn sind sowohl 
aeeheridrige Oepiekwagen für darcbgehcBde Zöge, wie TierrSd- 

Oopidnvngea Ibr Loadaege ia Gehraaehe. 

Da* ObergMtell der ßrildrigcn Wagen (T»f. XIV. 
Fig. 4) iat darch /.wischenwände iu HanptrAum«^ getbeilt nnd 
mar la den aogenannten Q«pic]craam in der Mitte des Wagens 
Iii ia Üt beidea Ceapde 7 dea Zagfthrer nad x Or den 



9) 



Dar mittlere Ranm r-nfliaü : 
I) den Ter«chlie«*banm Werkzeiixliasicu A, 4 Vi' lang. i%' 
breit, 2'/«' hoch: 

ArbeitaHaofeehaa B (br den : 
pvdaahana. üeher 
.'i) das Kepvsitoriuni C, dessen 

Buhnstutiunen bezeichnet aind, 
4) 7.ar Seite des WerkzengkagteuB 

rar Anfiadiaa dar Wagenlateraaa, 
tf) ein na dar Mtenwnad hrliwilglei Bntt ü 
Signalscheiben, wenn ^lülchp nicht an der Aa 
Wagen» in den Lederusen f,f aosgesteckt aiud, 

6) die Biit Knrbel veraebene SignaUäM^Balla, 
Wagen aaf der EadrtaUea 

7) «hnn Hakea n 
Bdenchtnng des GepOckraiimcs, 

6) mehrer« iJaken »un AnihSageB von Kleiduigutaoken. 
Der Qbrig bldbeada Ma lani dieat aar Aafbawakraag 

AaftahiaBaallaa iat dar Ckvlabmwiait dopralicn FMgal- 
ma WMkaa. ia «UMa aar anÜnNaliv 

SS 
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dea ImMtrn Feniter S«S angebracbt «iud. Der VemcJilu« d«r 
Oopprhhtraa flaiddiU iardi Klinln % Tomibw T «ad Drfleker 
«dchar wf dm Vom • pMit. D{«> bHdeu »n je einem TbBr- 
MgA lMfelt%leii 0mm M (ettstten da» Anlegen von PkmilMn. 

Anmr dndi 4k aidrt m VBmultm FHMir Bfi In den 
ThBren wird der Raam darefa vier von Innca imMtal'H Wmtar 
V,V erleaelitet, deren Sebeiben benbgeluani «erdeii kBinen. 

Das Coapi x, ninllcbst der Haschine t>nthslt ein Ivlouu'^ 
nuB Umklappen eiageiicktetes Arbei t itWi beb en b nnd die Breinig- { 
karbel e. INm Ooa|i4 «M gewOhidiek dard d«D den Zag i 

bpgleiU'ndrn Wagriisilimicrcr h(s<'tzt. wclihcr stitiHii Sitz von 
jeder Seite di-i Waijcus iliircl» oiue mit i'iiicr Klinke ij zu vit- 
»chlieWKWldc Th&r und je niie im luiitTn dn Codim- üuifcbrachte | 
Trafpe «micU. Letitere tot um die obere Seile drehbar imd 
fMtailtat, ia die Habe geholM», Ebiiiaiig Ib dea unter dem 
ConiW- angt>bnii:b(en [Iiindekasteu 1). 

Daa Conpe fOr den Zagfl^irer y hat mit A im nähme 
dar BreailmrM dlewlbe lanrleUmg wie daa Schnlefer-Coaii^ 

Da> OlHTgrstfll di>r I r A d r i k •• " 0 r ]• l< " ;i g c ii fOr die 
I^jilrt)?e der Uberscblesisdien Kiseubalm ( l af. Xl\ . Fig. I — 3) 
besti'lit nur aM S TMIm: dem Geptaknuui und dam Bdbal^ • 
ner-C«ap& 

Dar Oapiekramn lau dne IfanUdw Eimkhing. wie der 

oben beMhrit'bpMi» (ipiiilclcmuni <lpr i! nidriui n Wap n K- fi li- 
len jedoch das Arbt;il8ti«;hchtin und dn> i{i-|>usiiuriaui lur den 

iHi» Scliaffner-('oii|>p int der Maschine nif^ekebrt. Man ge- 
langt in dasselbe durcb ein« in der .Stiriuutaieht des Wagen« 
auf ein Pli»tL-:iii ötfnendc ejoHügelige TLür D. iu weicher 
ein zmtn Oeffnen eingerichtete« Fenater aogebnudit iat. In dem ; 
mrt^ Biwm des SchaOier-Coipdi beiiiM rfik ein SHx k ' 
mit darunter venwUiessbareui Kasten. Bei Bemtzung; dieses 
Sitzes k muss der Theil I de» darober liegenden Fuitstbrittt» 
rarüokjjckUiijit K. riii i), Ik-m Sit/u gegeuUU'r betiudet sicli der 
nun Uernuterklappen vingerivbtetc Arbwitetitcb OL, darttber daa 
Kepoi t toriam n. Eine anf den Don o xn «teefcende Lampe dient { 
m Beleachtnng Ji's Arli' itsti^clies, 

Ein Brett xor Aufnahme der Signalwbaiben, wenn toicke 
Bklil gabransht «wdM, iit an der SailMwmd in ft V Höhe 
w tft n i il A JhK Hobkasten q nrter dar Trappe diant aar Auf- 
bewainag maeiiiedener Lampen. 

Verraitlebt der fltaÜMileiter r, woli-b« dnrrh J Haken be- ' 
ÜMllgl whrd, fitamil aMaoadi dem «berea Baome de« SchaOier- 
Coapds. wvkber elnaB dnrdi die ganae Brette de« Wagens dncfa- 

n'irheiirton Sit/ t enthült, lor »i-lchi'in ein ciM-rncs flcl^iudiT u 
ani<t!brui lit ist Von diesem Sitze bu-h hat der ZogfUirer rwp. 
Scfaaffntir einen l'eberblick in der einen Richtung Iber den 2t$, ^ 
in der andient Aber die LocnaiotiTe, nach kann er von hier aus 
wmiHalit der BrnnkviM t die Bremse badfam, waa Jedoch 

»ui h \\>\\ dem imten ii Kaume uns durch dM Mf 4Bb BraHi» 
ipiiKiel Boigekeihe Rad w geschehen kann. 

ZwIaeheR d«m SebaAter^kwpfi nnd dem Qeptdmnim ba> 

ttndet sieb der HunA-kasleti (". von beiden «»iten niit I'haren 
verseben. Ueber demselben der durch 2 T«r»chUe«i)bare Klappen | 



Um aiu den Zugluternen Ober dem Plateau ta gelangen, 
wird dl« Im Cott|>6 befindliche Leiter r aii dir beiden Oesen jrjr 
angehnngen. Nock den Lateraea aa* der «nieren Seite den 
Wagen»! gelangt man ve raiHla h t baiaada rf r Tritte DieSig- 
nall' ine. «eiche niil der Pfeife d«r I<>comolivr in A'frinndung 
»U'ht, wird durch das Scbanmr-Cmft hindurchgezogen, zu wel- 
ebam Zwecke die LMer aagetaMM' afaid. 

(iiM ttollcb eonstniirte Wagpn wie die i; r.iilrit;i ii (iopäck- 
wagen der Oberschlesiscben Ki»eubalin sind auch aui der Wil- 
belini«buhu und bei den I'er»on«u|g«n der NiedeiarUcaiicli-Mlr- 
kiachaa Eiscnküm aingeAhrt. 

Bie Biraetfam der Wf Ihelmebalin beanlil Jedoch d» der 
Maschine zugekehrte Cfvnpe al^ Anfe;if!i:i!t fltr den Zugftlhrer. 
weil fOr letxleren liierdurch da» uimültrlbarste i^inremehmcu 
mit dem Looomolivf obrer mOfitM WtH», «thread er andi 
TOD dem liiBlnren Ciufi ans wifn der gnaicntheib nnt bn» 
deckten AdiaflfaerdttfB Tersebeaen TerMmenwageo aoaeer Stande 

<w\. eiiH 1.1 rr Itedbiiclilinifi dl•^ g.-iuzen Zuges iin-izuilben. 

Die Kirection l>ezcichnet ausserdem den Raum fOr den Zugführer 
ab xiemlieh beengt nnd eine Fj-weitennig und sweekmHalfere 

flinrichtnug rti'SK. IlM.n fnr wftnitclien"i»ertb. 

Mit Küclv-iiht hierauf, simie in Anbetracht einer gelegont- 
liehen anderweittgen Benutzung de* fiepjeknmmes »ird .imli 
die Verwendang «rtdriger Gepickwagen au Stelle der liridrigon 
nicht fltr rlOllch «rächtet, «bacfaew der Paetarama der Letitena 
aUenliiiK^ In den meisten F;\lli'ii trniv.i r -ei, als die Verkehre- 
Verhältnisse der liahu erfiinl' rii. Hiigegen »ird die lte«ebairnng 
eine« grösseren Ranme« nur I nleihringung von Hnndcn nnd 
kleinem Vieh, sowi« eine« beeooderen abgMcUomeoen Baumea 
mr die iritzaltlbrendan BeeerfeeMcke md OertthecteBra 

empfehlen. 

IMe I)ireetion der N ied e r s c h I e s i se h - Sl ä r kische u 
F.isenbahn he/eichuet die dort in lien PeraonemtOgen laufenden 
6ridri|eD Oeptekwagen AhnUcber Coostmctioa im Allgemeinen 
als aweekaalapreehend. AI« beasndere Bariditnag iit aar in 
crwühnen, lla^^ in j^ieni iler beiden ('»upes eine 0 locke an. 
gebracht ist, »eiclw mittelst eine« Drahtzuge» von dem andern 
Coapd aas angeeclilagan werdra kaan- 

Die fOr die Scb 1 e » i ^ e Ii e Gebirgsbahn neu UencbafRcn 
Wagen Mud vierrädrig, da auf diiner Itahii Obt-rlkaupl nur 4 rikd- 
rige Wagen zur Verweuduttg kommen. Bei der ui/f (Taf. XV. 
Fig. 1—4) dargeetelllen Coaatractioa dicfer Wagen ist die Kin- 
tlieihmg der bese h rlebeneB BrldiigeB Wagen bnihebakaa Um 
das Drehen d. i W:ipeii auf den Kndstatinnen zu vermeidon, i<>\ 
ii diH-h die Hiiiidbiibuiig der Urem.'«' von beiden Couiies au» duprh 
Anbringung einer durch den (ieitdekraum dnrchreiclienden hori- 
lonlalen Welle nebst ngeUMrigen kuniichen Bidera mdgliok ge> 
maeht. Bhm derartige Anordaang ersdiica in dam »wtt ageaJe a 
Falle geboten. (1,1 <lie Gebirgsbahn Htreckenweise i-ur F.rfiffnung 
kouuucn »oll und auf den jedesmaligen jeitwei^en Kudpnnktcn 
Drefaicheiben nicht immer vorbanden sind. Unter anderen Ver- 
hlttateea erachtet es die Direetioa tax rMUich, dam der Zog- 
fUrer taamar ao plaeirt iit, daaa ar daa gaBan Zag ttbcfaehea 
kann. Da dies bei der verscbiedenen Aussinf.nnK beider (jm]»''.. 
adion an sich ein Dreiien der Wagen aof deo Endstationen be- 
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den tUmpit am ein IwMnderer W<rtb nidit zu legtni. K<TiH>r 

i-i /.n bi'iiicii >r':u-i\ l iiic-. jeden Cmipe« in Augtuliuljo cim- 
Aasbuicbiuig ao^fcbrackt , welebe (MUtUet. ao den Seiten dea 



^uf dor Oatbshn sind «UMcUieMlieh «i ndrige (Tepack- 
wafipn im Gebnuicli«. TMe neoeste Cnnittrnctian dieser Wagen, 
»ic sulclti! >4i:ii filr il»' Villi lici-liii K> iltkuliiiMi diircbgeheu- 
d«n Zage uuU liigbenondiTe in Uerttcksicfatigung iLer kliautisdun 
ViMIMm ab »naintaig «sriiea tat, tot «rf TM XW 
tlf S— 10 dugMtcilt. Dd^WagenkaitaD iit in 3 AbtbeiluigeB 
gtlMlt, von denen die mittlere anHchlieMlich rar Anfniüitne 
dn QapAck'- lUi-nt, wulirt-nii vnn il<'ii hi iili n }'j><i:ilitlioiliingi'ii 
'Mt dmnukrügcr liä'hobuug die eine flkr den Zugiüturer und Paek- 



Der (rcpAükraKM htt in d<^r Mittt> jr<i( i I t.;w;i'nl tnm> 
Scliiebtttbar. dio KodaMMÜllllgeu sind in di'ii Wiigun^tiriHVauden 
von ,d«n Dallccinü an« dnrcli naeb Aussen aufocbliigonde Tb Iren 
Mlgangliah. Zar »-t— ««""g bat jeder der 3 JUiinie «iae 
liCteiriie. 

l'ntcr ileiu Fuwbnden dos Gi-pickraiime-i in. 1 iiti rge- 

!tu>ll ;^ Kasten zur Aufiuihmc von Au-srüstun){i)5c')<cu'btaiiiiiii. iil*: 
Werluenge, ticritlii'. Ltt-nsilien and ReüervestfU^ke angebracht. 
Die beMea aittlerea Kesten aind dnidi Klappen im i'UMbodea 
VOB obeo, dia dritte MMGch Itogend. tat natarhalbda 



In jedem Endotope ist eiin- Abthcilmig fttr liundi' uitt- 
gerichtet. da« Packmeiiter-Ooupe eiillnUt ausserdem einen 
UCaa, aiaeu SeiireibtiMii, einige UeixiaitorieiB nnd Spindaa, ao*i« 
Kaaton Itr dan Telegraphen-Apparat, den Rettanp-Appamt nrit 

Mt'dikumcnten fOr (it'lil miil Uriefschaftpn und für die iicriCmliolien 
Oegensttndi! des Zugrtüin-r» uud Packuieister»; teroer 2 ontaro 
Hitae, Ton denen der eine zn einer ScUafbaak aiagariablat iat 
nnd oben im Tburmc eine langt- Bitiik. 

Da» ScUüiiernr-CoupÄ cnthilU einen Ofen , ein grusscrrs 
Spiudi- fnr ViisrUstungs-Gtegenitinde, raobrere Karten flJr den 
aduaierer und dan Setanffner, I KUpptiaeh, aowie 2 Sitxa im 
nnteren lUnme nnd rine Baak oben tan Tbunna. — ainea eiaer- 
iir:i i;:i!nii. ii im der Siirtiwand des Wagen« znni Anfutellen von 
Siguuliatvruen, luunentlicb «renn dieselben im Winter vor dem 
UialHaren beaalvt adar aa^^athaat waidea aoUea. 

Die DrcraM* Ist >a eingurichlet. das:i i«ie in jedem Endooape 
von den auf der Utuik im 'riiurine sittendcn Beamten gduuidhabt 
werden kiinn. 

Ute Uepftckwageo der fierlin-Stettiner Kieenhahn and 
Zaaigbahaaa — dar Vor- aU ffiMMpommorialMB Balm — 

abgesehen von der Verichiedenlieit einiger Details bei 
1 zu verschiedenen Zeiten beschafften Wogen im Allgemeinen, 
anf Taf. XIV Fig. .)— lo. ditrge^telltt' Anordnung erl 
r Vadcranm aieb in der Mitte dea Wagen» 
B dem einen Ende ein Coopi ftr den Oepiekauiater 
nnd den Zugfllhrer, an dem ami-Ti ii Endu ein CnniHi fUr den 
Seluuiercr vorhanden ist , welches letztere zugleich die aiitsa- 



Ftata 



kann, /n diesem Zwedte Ist die« (!onpe mit einem AuHmm ver- 
m Iiom. «i'Iobcr auf allen S'iten l'i ii^l' r i'nllull. l^iii ( i'ii).!' is; 
aosgeriutet'mil eiaem pnitartigen Sehrank fUr Briefachofcen and 
eaplokaabflaa^ adt auhtana Bdilllam aar Aaluduaa dar fl«l- 
der, sowie mit F&ehmi fltr den tmaaportabebi Tatographco-Ap* 
parat nnd die Controlahr. 

Itiks Cmiti ttr den Sebimianr antbolt £inrielMni||aA aar 

ar Comi«-, dar Obania|Mi- 
an UtanaHtoa Mgaade OegenstAnde: 

I Bi^d-Winik-. 
8 Wagea-Windcn , 
4 

i 

S llebefaAnme. 

U Solintillieuknppelungun . 
1 lau 2U' lang, 1 V«" starii. 



In dem erstgenannten Conp6 bat der Zugführer 
erhöhten and derart angebrachten Sitae, 
•a Zag ata aaahdl 



4 Itadklfltae. 

1 sage. 

1 eiserner Schllgil, 

1 Uaodfeger, 

1 BaH. 

1 Ast. 

2 eiserne Schippen, 
2 Keuereiaar, 
U Kackala, 

5 PftiUanleinaa ■ 

1 Bl<vllfl:»vl>e mit 
I Signallitterui- . 
verschiedene Va 
nnd Signolfahneo. 
TTm dax roitzaffthnnde Schmieröl fan Winter flftssig m er- 
Iiultcii. werden in den Schmierer-Cou|ie'i kleine mit Bleob aos- 
genchlageae Spinden mitgeftbrt, in welchen die Oelkannea Ober 
% LaBpaaflnaaVlata iadan. Bei Bntrilt der wtomerm Jahiw 

aeit werden diese Spindon wii'dor beseitipt 

Unter dorn zum Sitze für den Zugftihrer dienenden Uaome, 
wwie aatar dam Ranme Ar die Anftmfeaw laricmea Mi»> 

den sieb BeliUter fttr Hnnde oder einzelne* Kleinvieh. 

Der QepAckrauni ist vermittelut Schiebetharen in den L&ngs- 
wttnden des Wagens ziigängUrh nnd wird bei Nacht dank dae 

an der De^ke angebracht»' (''Uiiiehit erne erleuchtet. 

Zur iielMichtang des Coupi^. far den Gepäckmeiitter dient 
eine am Polte befestigte Cjrlinderlateme. Das C<mp& dea 
Sduaierers hat aaaaer der MamUateme des Staaten keine be- 
aaadan »«hactalaag. 

Die Bremskurbel beHii it -. hIcIi v.rU'i\ ilem Sitae dia Zag- 
flUaran, da dieser die Bremse zn bedieaeo hat. 

IMe attarea Wagen dar StaanakaliB aad dar Hiatarpom- 

mcr^icluni Hahn sind (irädrig. Ebenso die GepJlckwaKcn fnr dir 
durchgehenden ZQgn der Vorpommenehen fiaim. Dagegen sind 
ftr die Oiltenage und LoeiMia dar LalMrao 4i 
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Die Lange 4v» GejiAckraumisa bolh^;! 
M «MdrifeD Wam 17' 3" — 19' . 
« 4 « - V 10"— IV 

Aie Srhmi«Ti'r-('öii|i(''^ >iriil l' - <<' 

Da der Zugftthmr v<in üGinum Sitze un» die Bahn in beiden 
Riditangni bequem uberaehen kua, werdm dia Vagm wtf dn- 
EmtatattoiiM nicht gedfebt. 

Die Padcwaicen der Berltii'lf nmbnrrt-r Bahn, iHnmt- 
lidi 6 rüdrig. ^if i ;in jiil- in En • ■ in in iirbMiti-n und 

darch anncliänKii n I i lH rhiiu gan/ vpr-<ihlo8Hnfii Situc versehen. 
Anf dem n:.K'h jt-ricliii tt'ii Sitte nimmt der die Tender- 

WMhe habende Schaffiiar sdiiea Plate. «Ihrand 4«r ZngfUnw 
«ton nach rtekwBna gelcphrten Sitz dnninunt. Der «Be T«udar- 
wai-be hiibendf Seliuffii. r li- dipnt du- Hn'ni«e. Dir Wagen mr- 
den 2U i1init«iii ZwitU«' auf tl<»n (indMationeo gvdrcbt. 

Der Innm Ranm des IVickwagcna lit dnnih iwai Zirladmi' 
«Inda in drri giaidie Abtheilmicm. «olcbe «of Jedi-r Wagen- 
Seite nit fldiiebetbAren Teneben «ind. «rithpilt. Das 
ciiu].!' .tii'i.t fnr ih- viin riniT Kinlstiiti' ii zur aiiiliTii ■Iup Ii- 
gcbcudi- Guii^lc. da» iiniiiTC Kudootti>e tOr diu ao( die Anücbliu»- 
bahnen «beigebende Oeplek. da« nittten Onapi fftr das auf 
Zari a dM Wi atn t to n en aa%egel*ene oder daliiD betrtimmiv Gcp9ck. 
Im mittleren Conp^ iat ein beModerpr Tprschlaur als Kiiiiilcka- 
i-fc II .itm. lir.K-ht. UebtT dpinwllwii l'i tji:ilc( -iv\i l iiw Srhn ib- 
klappe und ein Kegftl znr BeoutzuDy durch den Packntei8t«r, 
mäotmr dah in dtaiani B«mw aofhUl. in dltaar nittlann 
Abtheilng «erden iidi die nttnBUwanden BeaerveaMtoln an- 
tergeltraeht. 

Auf der Berl in- A üb nl t i M In- n I'.Im nbaLii sind j<t mich der 
Art derZQge r«r*clii«deiuu-iigu GepOcIcwagen im Gebrauche u. «war: 
1) 4 rtdrige GapWkwagaa m IV ICMtadinge ahn* Jede 
Eiatheitaac adar aowdl* Etwiehliing, in den Reiten nor 
■it Belriel»edi1lr»n und Je 2 Ften»t«r verüetien. Diu Bremse 
iat nur V'.h dl III ij ob<-rlmlh do» ^^^aK)'uku^teIu• angw- 
lirtichlen mit abuchinbiireu Türdwk T«rs«bi!»i*ik ijcltaffner- 
iiitxe aus ventrUbar imd bedingt »ithin «in t'mdrvhan 
Am Wagens anf den KiidsMii>>m>a. 
4 riidriKC Prul- und Oi j iis Ä\v.ii{i'n , b«'i \\ilrb>Mi di-r Ifl' 
luiii,'^ K.i^'rii .:; ii I lue jIi »:ind in - L'l'-icb ^r<^--«' 

Abtiifiluiigcti gtlbcill ist, t n denen die linr ittr i'nst- 
gapidc and Brieftv dfe tnderr fttr Paiwgierxtiiciclt dirat. 
Im ITebrigen lind dir«« Wagen denrarigra Bhnlirh cwn- 
itrairt. • 

<i liliiriuc <i. när'>ttaf;i'ii mit I'm Kiiii ivti r uml Uctiritden- 

, Coupi. Der 2i' lange Ka»U-n «nthUt, durvb Scfaeide- 
wlnde TOR einander geirennt, oin 6' faugaa FadmeiaCar- 

ConpA. einea Ifi' latn^cii Parkmam and S nebn ainan- 

deriieKende Rctiradcii^'lli n von .1' Breite nmi 3' 7" Hofe. 
Das Pucknii'isLer - Cnupe ist nusgCHtattet mit einem S<:hlaf- 
Mpbn, einem Wasohtiacb, einem eisernen, mit BlechBunlei um- 
klaidaten Qfcn nd aineoi Spinde, weiebm im mteren neiie 

mit Thoren ver«chllea«bar, oben mit KäiluTu und < incr l ull- 
piatt« znm Schreiben vergehen ist. Durch eintiiigcligc mit Ja- 
IniHiiMi und Nii'dtTlu->f<ns((Tn verselkeiie ThBrtu. wcirhe aof 
jeder Meile de« Wagen» angebracht ahid, ist du Coapi cogiag- 



Die l)elden RctinKifiudlcn .m di'm anderen Ende des W^a- 
gens sind durch gieiche aber mit malt geacblilfetten SdieHmi 
veRH-hene HiQren nglagiieh and entkahcB je eia Oaait mit 
BlechrQhr. K1oi<|te and Deekel und ein anf- and nMernikla))- 
|>endes mit Ij'iU-r n^n i |.iiM.Tt. -- • 

Der GepAi'Urauin ist in den Seitenwinden mit je 2 Doppel- 
scUebeihOren Terwheoi mMm mr Malhng daa Baanee Fen- 
iter erhalten haben. 

Für dm IVaaapMt ton llandMi Ütrim benondn» 8*/.' 
lange. ' !.r il-- iiml J';,' holio K I -;i:i. mit v. ifittiTtin Scbiebi - 
tbttrcn, »i>U'be si>wie die rteiu>ilien nud \\'erkzeugkasteu der 
SchalTner in dem Oepackranme mitgefUiTt werden. — 

Auf Jedem Kada daa Wagens Jit ein arit abnehmbaren Ver- 
deck venwliener gewOhnKeber Sehaflhmlts nngebraeht, wn «el- 
(■lifn hviib'M i<n^ dl.' lir. i ;-,, r!i tr^l sh-ltcn oder h'wn lii^^l. 
so il^iss ( ine Drvhniig dietscr Wagen unt Amt l'lndütatioBen nicht 
ambii^ isi. 

Die Venrahnaf empialiit bei «ümai IfaduM aektar Wa- 
gen diew^ben am etwa V titnger an wn lMiren. den Sehaftcndix 

i'in/iili;iiiiTi Mini iiiiirr '1i'!ii'' 'I1m'ii Alilheilungeii /um Traiisl"'r' 
der Uunde nnd Aafbewahruag der CtensUien und Werkzeug» 



Die neuem in Fy. 1—3 anf Taf. XVL dargcstelitm |^ 

val-Gip-ickwagen der Berlia-PotsdamM ftfdeburger Ki- 
•««•iibalin hibcu Ud M' engl. Ku-tcnlinge einen Hi' t'" li»nf;i ii 
Gepackraam and ein im nnteren Theite H' <i", im oberen fil>er 
das Darb des Gepadiraamee AlmigreifeBden TinOe 5' 6". laagea 
KnglUter- und Breaner-Cnnp^ erhallea. 

In dem Zngflhrer-roniie, ilfssen Fahnden %%' aber dem 
des GeiuVkrttiiiih - .n li n ii tiinli n :\ I Personen i'latj:. 

Zu der »iil der Ko]if«eite de« Wagens gelegenen nach dum 
Innern des Covp6's sieb Aihenden Thor gelangt man mlHelit 
der an dJanm Zwecke angebnu^ten Tritte. 

Dnrch äie auf allen Seiten des Anfbanes angiliraeliten Fen- 
ster kanu muii vnn den liing» der I.;uign.'uiile iingoliruclitea 
Sitzen an«, «uwotü die Balm and Uas«hinc. wie den Zog ttber- 
seben. In dam Iber dar Daeha des Oe|iteinnmca TeritngcfleB 
Theile des C'oniw'« beilndet liA «ta Be|iiMttQcima («) mit (t 
Fbdiern ftlr die «nriirion IHtMiMbririe. daneben Je rine Fahnen- 
liüts.' (Iii /fii- Aiilii.iliiiK' dd' l<i:>li:i .Siirtrii S^alfidlDeii. [< r 
Kttuni taiter deu Siizpl.iijieu i<:; dient zur AnftmImM derjenigen 
Brieh», weUm iliinii einen Scldiiz vm auMen in diesen Brief- 
Inalva gesterkt weilten, der duneben gelegcwe Raun (d) zar 
Aufbewatii'uiiK di-r Gt-Idbrlefe nmi OeldiUMidnngen. tTnter dem 

l''n-.^li<,di 11 il - I !i tiiiilit V.Ii viu in dir Br-'ili' df^ Wn- 

gcns durcbgebindur Itaiun (e) zur Aufnalinie den rtensilienka- 
»tcna und 8ebmierB|i|iantea. Der dancU-n gelegene Itaam (I) 
ist in der llitte gilbeilt und bildet 'i Stock Ilnnikkasten. 

Das im Gl I iirkraiune bcfindliebo Sleh|Mi1t (g) dient mir 
Vertlii'ilmi^f und .Xurbewidiniiif; di r P^irknii itl. r - I'i>'lr :hi ii fe 
und diu FabuunhQl«o (b) mr Aufnahme de.r i'aekmeisterfahne. 

Zar Bekmchtaag des Faekrumes iat efaie CJonpi- Laterne 
in der Mille des Wagens angebracht. 

An dem erh<*bten Tlieile diT Wagendeeke (innere Seite 
nach der Milte des Wagens) ist nlier jedem der beiden Fenster, 
welche von Innen zu öffnen sind, ein eiserner Orilf (i) ange* 
ardnet, wekh» nmi Ailhlugai dar SigBaDrinen-Boliai Aeaaa« 
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•o lüiss der Znifffilirer wahrend der Fahrt nüihigcnfalls die 
Signalleinr /.ichcn kunn. 

Die HaadbabuK der BnmM gttehitkt iwcV Undtekmig 
4w 8chwmi|rnulM fk). 

Tüf '•ämintlkhen RcM'rvi-stQfkp wcrdrn auf der n«'ilin- 
Pntailani-MaKdclinrger Kisenbahn auH-scIiliesslich auf den l<ocii- 
moliven untergebrachl. 

Eine Drahong dleier Wagra auf dn EodiMioiieD iit niebt 
erfbrdeittdi. 

Auf (Icr Fl rgis r h - M Sr k i s chftii KUenbalin Mnd (i- und 
4 rAdrige (i(!|iürkwagen von iui >Vi'i4('ntlii'lien Aliiiliclii-r Einrii-h- 
tnng im Oebranrlu-. I)ii> Anordnung der i rlldrigen M'agen 
aeigt TaT. XVL Fig. 4-6 aad Tat XTIL Fig. 11. Der S4' 
lange Wagenkaaten ist dareh «hw querwaiid in daa 4' lange 
Ziitrfillir. r ('ou|ie und den 20' lanRcn ('.pjiäclirnum Ki tlifilt. Von 
leUtereui ist ein b«sündcr«r YorscbJug als Ilundekusten ab- 



Die kmsmat 4ea >■ baMen Seile* 4ee Wagena mit 

Tcnehen«!. iddit QberMliten Znflltltfer'OaBpAs beMebt 
■M einem ihnen ilic ganze lireil-.' itr« \V;vj;(<ns durrligehcnden 
WariaeagkaHten, dessuu goiioUlcrter ]>cckol als .SiUbank lieoOlzt 
wird, — einem an der Kopfwand IwhsUgten RetHMitoriiua ndt 
FkHplatte ran Sdirnben and aaa ■duvren iOcidettelmi and 
STetten xüib 14M«1«gcn v<nn Gegcmstlndm anir Seit» des in der 

8chi"idi>« iiii'l ti.irh ili III * ii pru kr.iiinii- inici lir.K'liti'ii Ka^ti'H-^. 

Li dein Uepftdiraiime befindet sit-h ein S<-lireibiioU fbr den 
Pteluuiater 

Iii deai erldrigen Wagen kat daa Zagfeloer-Ooq^ eiae 

Llage TOB 4' 7'. der O^pAelmm «Ine aolebe rtm Vi'. 

Die IJr.'iii'ii' ivir-i li.'i lii'irli n lu'i.tluni'i M xi.ii dem an j 

dem einen Kopfende des Wagens angebituj/;teu. Qberdeckteu Scbaff- 
neraitze aaa bedleat 

IMe 4Tidiigeo GejHicInragMi der KAln-MhidenerEiaan- 
liahn. »OT Og s uriae auf der Deatr-GlMsracr Bahn im Oebranche, { 
^irid im IHN r^'i 'itc)! 25' cii^'!- lung nrid h>-'.li hpn am dem von 
beiden Ijuig'-eiten deü NV agen!« auft zugänglichen 5';,' tiefen 
Zugführer- Coupe, der IV,' tief«« Abibrilnng Air Hunde mit 
daMbeiliqgmdeni Uleuiliantcbnuike und dem 17*/«' Imgea 1 
Packranrap. ' 

l»a« ZMuliibri r ' ,iii)M< >t .m j. i:-'. mit eiiirm S.ipli.i. un- 
ter dessen Sit/ ein xur t nterbriiigiing der Oelluinnen nnd Kasten 
dleaender, ron Jeder l^ngsrite des Wageaa ava lagtaglieber 
abgvthailt ist — mit einen flcbrribpolt nebst verschlieRii- 
Kchranli« Ihr Werthpaplen» — mit einem Kb'iilerirliranke ' 
und einem Ui-poMitorinm . 

üorcb die in der Kopi'watid angebrachten i Fenster kann ^ 
dar ZugiUiKr. wenn der i'ackwagen glelcli hinter der Loeomo- 
U«B eineleHt M, den LoeamotivAibrer und Heizer von seinem | 
EMae uua •bnwidnu. Die in der Sailenthar Mgebrachtco Zieh- i 
fi n r gAen. ihm aadi Qalninihait, den Zug aeiterirta an oher- 
sehe u. 

Heber dem Rld^fllitar 4M 8«|hM liegen die TMren nm ' 
Ütamilien-Solurnnlni, in i l e l Mm dto lteaervc«t«cke , wiwie Ar- 
Mi»- und HllIfiffeMUbe mtergehraeht tind. Eine vertikale 
Wand trennt von di. si m Itarnn einen kleinen Theil ah. /n dimi 
man von dem Coupi aus mittelst einer KlapptlMr gelangt, 
te dar Wnnd wmk ta 



Fenster befindet, durch vreldieB Zagftlhrer and Packineistcr in 
ConimunicatioD treten können. 

Zu dem Paekrann Qdmn von jeder liungarite daa Wngena 
RoOthttren , wdche dareh ein BakemeUoaa und ein bteenderti 

Stechschloss mit dreikantiKcm Schlüssel verschlossen werden. 
LhT Parkraum erbult seine lleleurhtang wShrend des Tages 
dun h 4 Fenster in den SeitenwSnden, bei Nacht dareh etee in 
die Decke eingceetirte Laterne. AosserdcB aind noch LalatMB- 
ftMxen an den Winden angebracht. In weichen TJitemen be- 
liebii.' I iiiu'f ^i ti't werden künnen. Die Pai'kmeisl« !- li]. ihi n wah- 
rend der i'abrt im rackraiim, in wek hem sicli aus dieeem Gmnde 
ein Klapptiwb, ein Re|H>sitnrinm und eine Scbrelbtafel mit der 
Teraeiehnnag ..der Stationen befindet. Die Bremse wird von 
einem oftnen SdmAieiaitie ans durch einen lieeonderen Rrmaer 
lie<lient. Die Wiigen werden .iiif den Kndstationen stets so ge- 
dreht, das« das Zugführer- Coupe nach vom gerichtet ist. 

Die 6rtdrigen Oeptekwagen in den PeremenMgen nnf 

der K(Vln-Mindener und t)b<>rhattsen -Emmericher Slrr-rke sind 
im Obergesfclle gani nach demselben Sj-stemc. wie die 4 ridrigeu 
\v.i|.'('n >;>'i>:iiit . nur die Unge dee PaflkranaMs (fl Vtm eogL) 
grauer als bei jenen. 

Die mit Oberbantan Zugflbrer-Coupi nmlHnn' 

4rudr)gen ('.<'ii:i>'k«v.ii{en der KSli-'lßidener Bahn aind Tnf. XTL 
Fig. 7 — 11 durgestellt. 

Daa Zagflihrer-Coapi ist in der ganaen firtlte daa Wageni 

aberbaut nnd nm 2' höher als der tlbrige Theil des Wagens, 
von dessen iJioge es im Lichten ti' abschneidet. Durch eine 
in jeder Langseite des Wagens befindliche Thür A tritt luan in 
gleicher HOhc mit dem Fttssboden dee Paekramnea in daa Ceopi 
and gelangt doreb iwei Stufen auf daa Fotfun. wtH^ V 4'/«" 
öbi r dem Fii'^hnden lii'2t. und unter welcliein ^ii li m dar gMUan 
Länge de» ( oupe« und in der Itreit« vun 2' t>'/i" der ütCB- 
siiienkosten C, zugänglich durch eine XbOr in der Kupfwand 
da Wagens , befindet Zu joder Seite des UteosUkokasteM in 
gleicher Hohe mit diesem, in enwr I4a«e m 3' 8" nnd aimr 
lin iie Min L" t". mit einer Thillr in der fleitemraad daa.Wagen» 
liegt ein iliuidestall. 

Die Sitze Or den Zagfitfarer und Bremser befinden sich an 
dun {.aiigwAndcn des Wagena. an daM ana von diesen Sitaen 
aus durch die in der Kopf- nnd Raekwaad aagcbraeblen Fenster- 
reihen eiiii' fr'-ii- l ehn -.ii Iii 11.11 h rii und hinten nber den /ug 
uiul die itahn hat. Unter jetluiu der beiden Sitze ist ein t'er- 
«ihÜMebarer Rann D, der eine Mr Werthgefenstlada dar an- 
leru zur Unterbringung voa Odschmierkannen «tr. bestimmt» 
.ii)gji?br.icht. Stvinnii befindet sich, an der KopArand dea Wagens 
befestigt, ein Schreibtisch b und Qbar den Cuapdthiran Bap»> 
sitorien (a> for den ZogfUiirer. 

In der Sebtidewand awisehen Ganpi nai 
2 Fi-n^trr. ilnrih .m-I In' der ZagfUnr TO 
den Packraum libenuhuu kanu. 

Die Braame ist nur von dam Canpd ai 
als Kettenliremsc eonstmirt . welche schon linger auf der KOln- 
Mimiuuer Bahn auch als I>op)ie1hrem8« von l>eiden Seiten des 
Wagens zu bedienen, b'jwiihrt hefunilm »nnl-'n i-l und wolwi 
nur eiae 1% bis 2 bebe Umdrehung der Kurbel nOtbig ist, am 
dSa BfeaMkl«a»aarWlilningflihiiarii.(TgL0maBl8M&lU) 
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tir adrige WitgAn inii id ubnlicber Wune fiborbaateni 
Cvmfi dai in te ttgnm WerioUttte der BWw dni Stftek «• 



Die Rhoiniteh« Eivenbsha bei In nMwrar Zril mr 

4 rililrigo Wagen mit ••iiX'in Mnximnl-Ra^Ntaiuii- vim l.'i' >>" er- 
baut. Dem («(«pm-hcnd ist mich nur nin Tln'il der .lll«-rcn 
Siebertl eit*- oder ltep&>-kwagen mit H Achucn vi-rwhpn. 

In den Oepaokwtcm der langirai Rhrialimien ist iw «ta 
grotMr PkefcnHiffl, nd das Dlentteoop« ü dm einen Eade 

■ageiirdiiPl. Da einip- diosur Waicvu jidctth \<U ntu r ilir- Zoll- 
KVeuie durdigclicn, «o sind im Innvm dim-Ji TliOreii anjtebradit, 
welche entweder an Winden anliegen, oder einen Abachlaa 
dM halben Qepiilif tu nr Anftiahmc de« ZaWgBlw grouitlnn. 
Ziriaginn «hu Ompi md den Faekraon rind 8ehtin]n nr 
AnAiabmt! von Ilnlf^Kfrurli^luiftcn ordnet. AMMrdtm kl 
jeder Wageu mit tuiuiu liuudvIcAüteii *tir<ehen. 

DieM! ^yagcn sind anf den Endstationen ><n zu drehen, da» 
duiZngfUnfr-Conp^ von «dehagi nw noch die Brenne n be« 
dienen iit, nnlebBt dar HMidiiae etairt. 

Anf (lin Seitenlinien coorsiren WifM gleicher l..ange, bei 
welchen jedoch, wie Tiil'. XVJI. F{g. 8 — K» dargestellt, da» 
in der Mitte and zwei l'ackrtuoie an <len Wagen- 
lind. Von dieaan PackrAnmen Ut der cioo 
in der Regel iHr Zdiglter bettimait oder der Pmt fllierlaaMa. 

Die Kinrichtnng des I)ien»tcoa|»L<<t. sei es nnn, clas« sdlcliP!- 
am Kiide oder in der Milte de<i Wagens gelegen. i«t üweierlei Art. 

Bei der einen Conitnietion int das Coa|»£ in der ganzen 
Anadehnaog deaaellMii abarfaHlit. Ton den in beiden Langieium 
dea Wägern bafiadlieben Tbftran Mu«b einige fltnfSm auf das 
Pndittni des Conpi^. welches aof Jeder Längsseite mit je er 
hühteu üitzpl&tzeu verstOien iat. Von einem dieütr l'lutze aus 
iet di« Brenne zu bedienen. Fenster an allen Seiten des Ueber- 
bnaae taalallen ein gatea UeberbUcken dea Zöget aad «ine Ter- 
bindnng »H drr 3SagMn& Ab der eineD KopAnuid fladen aieh 
F.lcher üiim i)ri!m :i der Papiere und ein Tii. h. Vergitterte 
i-'onster ernioKliehen eine neberwaeliung de» I'a».kraumeä. 

Ilei den Wagen der anilereu ("onstniction (ronf. die 6rid- 
cigen Oepftelnragen Inf, XML Fig. 6—7) iat nnr dar Site aa 
den Bttänen erhalt, daflir aber der Wagcnkaatca «ritHdi eo 
an^gebaut and an ili n vorstehenden Seiten mit Fenstern ver- 
üben. da.SA man auch sviüicb den /ug l>eobachten kann. 

Um die hierbei etwas weit vnn<tehenden Thören vor dem 
AaaMelian in achOlaen, aind Fadara angebnoht, wtUb» die 
1%toen Teil aellMt xtfwerfim. 

Irl Ji.'tfil' i\i'-r Iltili-rliriiigniiK der tlteusilien wird bemerkt, 
do&s die huatige UeberfOllaug der l'aelirilajite mit Uc|lick, sowie 
der Un»tand. daat bei grOasnren Unfällen ohnehin aiMiiiiiinflhn 
Uebe HAUb aOtliig wird, aa dem VoricUage geführt babe, das 
der Zige aaf i anf den Txieomotiven nnterKu- 
I Winden, ROtvic einige Ketten zu l)i"-i'hriinkrn. und lU 
laUreiebea Reeerve-I^ocomotiT-äiationea je etaen 



dam besitze die Central-Station KOln abUB gnmen. xa di« 
Ziweidce gebaaten Hftlfswagen. welclier sagldch eine An/ahl Ar- 
aafnehuen kAnne und beiMinder« vullst&ndig auRgerttstei sei. 
Nacb Uagerer Beobachtong der veraciiiedaaea roratabsad 
i« Betriebe Übt Aa 



ilheini-ichi:!!! Ktnonbuhu als Viir/ittie iler ein/einen lUttimgtij 
Iwrvor: 

Int Inlaresae der Sicbarbeii Hu das Zagpersonai Iw vw- 
kammeaden VnDütoa. «ei «• vonosiebni. wenn daa I M i a i f ip t 

sich mitten im Pmkranine. niilii al>i-r /nnächst der Maschine 
behnde. .Mit llillt'e di |- Signalleine sei atiidi itus dem Hittel«iU[<' 
genAgend« Commoiilcatioii mit dem Maschinisten m4^glii'h, em 
UntarlHdtBBg mit demaelbee wAbread der voUea Falirt aber sack 
an dem Endeomp« abihl in ermAg^iehen. FOr den FaB, d^i 
eine wirkliche Dt'npraahnag mit dem Masohiniston iiothiK er<>-)ii>i»' 
sei dieser /weck nar damb da» Jur Zeit allerdings aul idir 
wenig Dahnen ent eingeflalirte Uufbrett nnd durchgebende Bib<- 
griff« Ukap dea Tenders aa emicbetn. Die erbOhten Cufk 
nnd Sitae, ndebten sie In der Hille oder aas Ende a ngehaJl 

jaia. hinten ii< n Nik 'hrlieil. dass man lilutig wegen de« IHmfd* 
der Ma«<'liini II it'iiig ijiler nichts von dieser uder dein Zaii>' 
sehen kJtnrie. >ini su weniger, als seit EinlUirang der Kuhlru- 
beiiaag noch die Fenster leicht vemuaiaigt wArden. Am dit- 
aam ßraada empfehle es «feb, nar einen erhöhten Atta flk' dm 
breni-i-riil, II lic.initcn anzahrini/en , .luv ( 'mi]"'' iil» r -eitli;!] v 
aniututiauen, iLiss man den /ii^ )Ms|ii<'ni lH-iibit<;Jjteu küuiie. ilme 
letztere Constroction sei aneli in KngUnd mit Innier Zeit bdUkt 
nnd hab« sieb ab sehr stredtmii < i j bewUiit, 

Die Terwaltang führt femer aa, daas mit Rtleksicbt uHk 
milde reni(>i r.iliir i1i-s niirinfluili v «i.li lie 1 1 (irail faw nie Uber- 
steige, O'fen uder sonstige Uei/appurate in den IMeu-sinageD 
I nirgends angebraeht aeien. 

I Die fioantiiartaag dar VMga endlich« ob Ifer den PtafcnB 
j besMr eia aagetbeilter oder swei Rlome so b«sdaCn Mha, 

hln«i' »eM'ntlii'h von dem beireffenden I',.. 1>. i i iihenste ab. id 
I der Kheinlinie, wo der «tarke Loralverl^ehr ein Sorttren ii> 

Ue])iicketi nnitirwegs nütJiig macbe, erselteine die rtnaiiiimi 
I dBTchgelwadar gioaaer PaebrtaaM swechmlaiig. 
I Pir iSe aaderao Linien wo ein Loeal* and ein dnrAgska- 
1 der Verkehr und zwar das letztere unter Zollverselilnss vorhin 

den , enijit'ehle nich der getrennte l'aekrmini zu bi'idvn Seiten 

des Dienstcoupes. 

Die Faehraamthlren an die Enden des Wngana aa lagi^ 

«erde dieshalb flir reeckraSsflger gehalten , weO datoch 

i,.nitir.^'' \,r<-.rT in lUe WiiKeninitt« hoanM aad baMe Atfcsai 

gleichuiav>igei belastet wiXntcu. 

Anf der Aa. h i n- DtBteldorNRahr orter Bahn lU 
für die darcbgeheadan PersoneniOga in nanaaUr Zeit diidrifi 
Gepüdnragen mit einem gerilnmigea 7* tiefhi, eihOhtea Dism^ 

cn\l\<i au einem Wilsen. ■nilr . darunter Ik Iih lli^ hen lUetisilie*' 
ranme und HnndeitaBten, üowie mit einem uugetheilten circa St' 
langen PackraoaM, von ganz ihnlicher ConstnictiM« «ia 
Wagen dar lUtai-HladeHer Bahn (Taf. XTI. Fig. 7—10) te- 
sehalR «erden. Dieselben sind vollstindig bewahrt beftmda, 
wÄlirend die lijti r. n Inningen (ie|i.i(-kwagen hri nnr UV 
KMtwiUnge , von denen ti' 8* auf das Dkmstcoupi, 2' 3' alf 

nr ia den Local- nnd OtKersOgan 
empfddenswerth erachtet werden. 

Die Oepilckwagen anf den nnter Verwaltung der Kisei- 
baba-Diraction sn Saarhrnciien stehenden Bahats 
dildiig, van M' XialMriMr <ud ift' 
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ud mm Bauz ähnlicher Anardonft wie die m( Taf. XVL Fl«. 
4- 8 dvuMtflltra Wigon der Bvriiiicli~MtfUeiilieii üieiriMtlni. 

Dil bfi ilii-st>n Waijcii iltr Zuufnlin-r vnn •.ciiiptn ('ouih- an-- 
"dun Zug nicht Ub«rs«heii kann, da> ('ou|ii' silb-t auch zu «tnig 
iUom rur l'ntorbrinKung d«r Matcriuliin. I u nnll« n imd I*.i|.it-rc 
bietet, so iel bei d«D im Tonnen Jalun» be«:lukSt4» Wagmi, den» 
CSontlraeChm eif TW. XTI1» Fig. 1—4 inHsetlieBt, aaf ortepiv 
chr-ndc Atiülcrnn)'*'!! Hcludit gi'ntimincn. Aacb du-^c ucueo 
\SiiKtu »i-rdcn vi-rn»ittelst einer Sclteidewand in 2 Unupttheile 
in «in Zui<rflilirvr-('uu|>i and eimni GepOekraiini KPtheilt. KInsom 
beBiidet eicb an dem eiiHni Ende «Bietrhalb dei Wagcna ein 

aadi liier dfo Brenee dweh 

BrPtnBfr lipiliput wenlpii. 
Da» Coap^ fOr «ii'ii Zuglülinr uii di>r dtui Birnisi-rsitze 
gtgontii,i-rlii K''iicli-u Stirnwand ist am 21 'i," Ober den dnrch- 
gelwadiia Tbeil de> Wegein eriiOlü aid in den hoiienw Tbeiie 
ton allm Seiten mit kleinen Fenstern vendran. Der Zaptng 
10 der in der Stii nw.iinl h. tinrtlicben Tlidr diest» Coaii^s erfolgt 
von einem in der giuuen ilreite der Stirnwand atigeltracliten, 
erkObteo . mit elntw HnndliiiMB und nborsteliendem Dactie 
«makem BallMm aa», «eMier nf Jeder Seile iwch 4' über 
dm SeÜMiwIadeii des Vagen* mratelit, damtt der ZaRfafarcT 
von hier au^ hniueui bcidi' Seiten ili s Zinses ln'iil)ai tjtcn kiuul. 

Der Thar gpReiiütier ist »ii der Scheidewand ein Srbruibpolt 
mit «larnntcr hetiiullirben TenclilieiMliaren Repoeitorien angriiracbt. 
Zur Seite des Selureibpaltea vaniitlelt >a ein nm die BUfte in 
dAwiides und in den Padcraan gebendes Feneter eina Ctnamo- 
^eation mit den in letzterem lie^clMiflixti-n Personen. Daneben 
Inden sieh offene KAcber zur Aarnahme von Papieren etc. 

An beiden Langseiteu ist je eine Baak ndt iBdcnwm Bitze 
and BAeUehneapidstar mgAaeht . deren Robe so gewiblt ist, 
daas die Iiier sllaenden Tersone» (ZiiKfilbrer nnd Pacldueister) 
auji den Kt-nstr-rn in den Stirnwänden des Coupes soviel aU 
tn<if;llih den Zug und die Breui8«r beobachten iiOnneu. Unter 
die'ti'it bauIm'ci beAita aidh, wia aater daa Pdte, vendrifesa- 
l«re Schrlaluk 

Der Kaan aater diesem Ompd iat In avd Tiieiie getlieilt. 
von denen der eine al» nundevtjill . der abrige Rnam aar Aat- 
bewabrung der Wcriczpnge nnd üeritlHchafteo diaat. 

Der Handesiall, sowie dar aa dam aadim End* das W» 
gaaa aa glsiehen Zwecke eiageriditete itaiun wird dnrch ein 
verBehiebbarea Trennnngalbrrtt in je 2 StJlle von gleiclier Unge 
gethrilt. 

Der (lepiiikrauin hat au jeder Langseite des Wagens eiae 
Rollthttrr. In dcanellMn Iwfadta sidi aam Ani^ ff« ^ 
SeitenwAnde eingerichtete Flttgclthcren. doreh «alcba ata Baam 
fir snUpfllelitigp Gegenitinde abgesehlossen werden kann. Die 

Iteleueblnng des Conpei. und ihn OepflckTttumts erfolgt durch 
Je eine I^atenic, welche von aussen dorch die Dedu 
wird. 

Ein« Drahnng dieser 
«M nicht beahsicbtigt. 

Eine L'i bersicht der nach Vorstehendem anf den venchie- 
denen Preuusiscben Eisenbahnen im Gebrauche befiadlkben Qe- 
piekwagen, deren Abaemangaa, ElathaOog ud Prä möchte 



FIr die lOUkknug daa FlaaeagiergepftekHa in den Personen* 



aial SckiieilaflgaB dar groasaa 

liii rii H-b eine l-ä-n^e des Oepäe kraunu-s vim 23 — 2t> Fma 
erwünscht ZU stein, wTdirend uaefa Aussei» der Wagen der üst- 
babn, der Rlwini^en und der Anluütiactien liuhn eine Länge 
des Geppakraaatsa von 19' 8", 17', Ja von 16' aelbst fMr einen 
laUailea PerseaeawUkr aoeb llr aasreKhead erachtet «InL 

FOr I,nr;il/(lfjp nnd ('itlter^tlKe kann iltr CepSekrauill je 
nach den bezUglielien WTkehrsverhAltniüiieu der Uabn otl guu 
erheblich kleiner i>ein. 

EhMr EtarielitBng der Wagaa, «eaaeh daa fssammta 0«- 
pi<± in einem angethedten Baaata antergebraelit wird, wird 
schon mit Röeksieht auf das leichtere Surtin n ih^ ("ii>!>:irki'^ 
guiu allgeiueiu der Vorzug gegeben. Sclb»t wie die Zollabferti- 
gung den Verschloss desi Uber die Grenxe Bbergehenden Gupäcliea 
bedingt, wird vielfach eine vortbaigafaende Tbdinng des Baona* 
dnnA Thann, «aleha, wenn elaa Trennung der ZoHgater nickt 
erforderlich, an den Witttden "»Mlflt dar AlOnlpHBg VOn Iwei 
getrennten Itäuiuen vorgezogen. 

Die Ausrttunng dea GejiiVckraimie» mit Schieb- oder Fltgel- 
thoren, mit Feaaten, aB4 eraatnell nüt einem Behraibpalt nnd 
einem ReposKoriam tat den PaekmaiBter M Ihst aaf aOen Bah- 
nen ilie-vlli'' Vnr vierrädrige (iep.'lekwaKeli "if AU oini-inWa- 
geiu>udu augebrachtcu Dienütcoupö möchte die Bemerkung der 
Verealtong der Bheiniachen Bahn Beachtnng verdienen, wonach 
es sieh im Interseee «iner giaichwUsIgaa Bdastnng dar Achsen 
empfiehlt, die nach dem Gerpidcrsiune Abreaden Thetres aa daa 

dem DiciBtconiie i nti;.>ri TigeM-l/'ti- Wiigei)i-nde verK fjen. 

Das Zagfuiirer-Conpe luuiu, sobald man auf die Her* 
Stellung eine« uDgelbeilten OflpMkraunes Werth legt, nur an 
dem einen End« daa Waftia amaaidaat «acdea. Dia n» dir 
Verwnitnng der Bhelnlsdien fSsenbabn emptbMeae E luf Mb tn ag 
dCK I>icn»tcoa|M> in der Mitte de> Wagens wird demnadi »idd 
vonugswcise nnr bei üepikckwagen vqn IxicakUgen oder Keben- 
Mhaaa Aawendang ladaa kMman. Da es fmier, tri» in daa 
Bahnpolinireglements eiaaehier Bahnen aasdittoküch vargOHM»' 
b«u, rathlich erMbeint, den Zugfithrer derart n pladrsn, daaa 
dcrsilbr, ^riii .Stellvertreter. wUhrend der Fahrt den gan- 

len Zog übersehen, die Bahnaignale erkenuen und mit dem Lo> 
camalMHnar ia TatWadang treten kann, so sind di« Zagfhhrer» 
eoupt auf den meisten Bahnen der Art Ober die Decke des Oe- 
parkraumes hinaoiigefnbrt, dass in dem Anfbane entweder i 
liehe ini Iii'/K-'i iniir mitfahrenden Poromen. i>dfT 
stens der wschtliabende Beamte ihren Sitx ünden. 



ban. wie das auf Taf. XVI. FIf. 4 — 6 dargaatellte , gwtattea 

eine genOgende Uebersicht ai>er den Zag nidit. Selbst die Com- 
munication xwiMhen Zugführer und I.ocomottvfilhrer, auf welche 
bei dieser Anordanng Werth gelegt wird, tat, da eine Uaterhai- 
laog wanrana aar raars aoea nent laagiwH, aar 'Sann mmmb 

hermtellen. ITine ebenso gute Terstandlgnng kann aber leicht 
von einem am entgegengesetzten Ende des Wagen.4 angebrachten 
AoJlMae aas vermittelst der Zugleine erreicht, oder noch voU- 
kommeaer daroh Anbringung vom Laaftrittaa aad 



Nidit mit Unrecht wird nan zwar Seitens der Rheiniüclien 
Bahn hanrorgehobea . daas die erhöhten Oanpö« und Sitae den 
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Nadlttwit liAb«n, da-«« iniui wegtm dm liaiupies livr MmiMw 
a4w wegen VernnnonixvoK der FeMterscheiben , die Balm and 
dm 'Itf nicht ga Mg— d IkenalMO Unm: dieMor UmtUnd nMl» 
Jadocb kMB (iiMO flnraMmidflii (3md abptlwa , irie Torgt^ 

KChfaigvD, <l«*n Aufl>au («Hli^rlii-h .mf ilr ii Riiniii for ■ im ti tirini- 
B««mteu zu beachrAuken und liagi-geu Aas C'oapc witlicti 
Ein seitticlier AdsImui tiacn B>itÜ«ran Qmft it, wie 
mMmt Tif. XVU. Fig. dargestaUt, bietat »Mur w Mit- 
BaobacMniig dm /ngos paaneMto OeiegealMK: es mflchl« 
Ir deii bt tr. ffMiiilri] li -.iiii'i'ii wohl KU i-niilUlt'nd n'in. vivun 
MiDlich diuxii du »ctuniUe i4cl>iiti/ciiiiter de» Auübaiieii 
dw OoKfita d« Z«g, die Bahn aud 
■tic Signale damrad tan Alge Waitw MlM*. d i — ■ QniadB 
t-nipliHtilt •» sicii «oU mehr, vialleldrt In nbnlicW wie 
die« hei den Wegen der 8chlfr«Urhrn Gi''iir4r^hii;iii ji sch. iirii ist, 
den Aufbu dee Zagfllhrerooep^ aellNit aber die NeiieawiUicic der 
Wng« «Wh «Mtntn n Imtm wti Sut Vmmm nr Baob- 
uehtnng der beiden &gs«jten zu *ereelien, oder, wie luif der 
SaarbrOdcer Etnenlmim (^af. XVII. Fig. 1—« ) eingvfahrt, du 
(;oa|te mit einem enteprecbeiid hoch gelegenen lialtcou in Ver- 
bindoag .so MUen, d«r jodeneit eiu *aUkemiien fifeia Uaber- 
•iOA tther Kng und Baha gewIhrL 

Die Frage, ah in dem Thurme nnr diT «arlii habende Be- 
aniti Platz zu nehmen, wicr ob das l'iKlium des I'oujm» der 
Art zu eriiöiien ■wi, da.«» die sttramllichen 8i(spUt2e die Auisicbt 
Iber den Zog gewttrea, wird je naah deo ifeciieUen Verkahn- 
verhaltnisien der Bahnen «enoUedan xo beantwnrten sein. Aaf 
i1( r (Istl)ahn iM>ispieliiwmse, »u die den V.nn v<.ii II' rlin Iiis Eydt- 
kufaiien beseitenden Beamten, imbesandere die i'iukiiic-iNter zeit- 
wnse der Itnh«' bt-dorfen . i^t die Anenfatog von ScbbtfiMphas 
tan nmteren Theilc dee Coapec ge«iM an Orte. Anf Bahnen, wo 
dergleiehen VeiMItBlM nidit wll e g e u , enqiMIt ea lieh da- 
li(i'l(i'n. 'Ii'ii KiK^lt 'flen der ^faii/en ('on|i«'> so hocli ini/inirilnen. 
dam damnter noch Haam für ilunde und Werkzeugkasten k^'- 
aber möt-hte in iilt«u Fallen darauf Re- 
in betreCtnden Beamten hiimiehen- 
den Fiats ftr eine «hew id itBebe üirtcrbriwgnnn der ihnen lb«r>- 
gebenen (Jegenstilndr und /m nnln iiinderl-en Ferti^ning der iiineu 
wAiireiid der Fahrt oblivgendcu »cltriltlichen Arbeiten erhalten. 
— hL Htm Biriihng erMfaefatt Indbaaondare ftr Coapte ait 



ziin ('Oa|>e von dor Koiit-^i Uc ,ies VSageii» iui» .ingezeigt, kline 
Heilung der LtiemunniiM-v i>r ebeuw» wie die lOiuridttuDK bc> 
loadarer Conpie filr die Unlerbriagnag de» Beleocbtnitp- and 
' SehmiennBteriah« md den Aafanthalt dar Sehmlarar aar ut 
deiuenigiMi lialuieii üiiUch. n(i rLii- l.iti|e dcr BoMto and dip Ui* 

tuütihdieii Verliitttni»se erbeiMittea. 

i'lo^etauüagnn in den Paclmien ItonaMM bis JeM mur 
; ooeli Terainzelt vor. 

Für die AnrNnralinuig wn Vorralb««tfleken und Ge- 
r i I Ii 1- Ii .1 1 1 .• II liiN-.t -irli. «Ii- ans den nut>ii'tlirilti ;i Iii' •■iO''lcii 
zu enlueJiuiL'U, leicht eine AbtbeUaug zwiacbeu dem iiiL'Ustcuaji« 
und deu GepOcIorwune gewinnen. Bei IHenetconiwe nit i 
FaaabodMt Ündm die Ucvltha aat«r letaterem da 
SMOe. AndaraUii haam rieh dto aftoderlidwD K««teA, wie bei 
den (MbahampB XT. FIf. S— 10), .<ui Ii mu i drm Kuh»- 
buden dei ÜapdflktMHMa «ihfli||pa. VlellMcbt «juvUeJ^i va «idi 
ftr cinniM Bahnen ali«r aaA, nnoh _4m VmtdUtt» dar Ter- 
waltaog der RheiaiselMsa Balm, bceonderc Warlcaengva^ anf 
den Reeerve-Locomotivstatirinen bereit /.n luilten. t^Ur Bahnen, 
:uif welchen eine grus-s«- Zulii xm /ü^i ii M-rkLljrt, iiim lile isne 
solche Anordaimg au» iliolidiea Uroode«, au» welchen daeeUirt 
ttte Anitolhwt nn 8)ifad»r^aratea fai dan Wlr tarhnda n , wr 
der mifttanac tob mnsiKirutiH'ln eiaktriaehen Aipantan TOr^ 
zmdehen tat, Beaehtung rerdieiieu. 

lüii iM elieu der Wagen auf deu Kopf- oder Eudstatio- 
nen, i«t aherall da «forderlich, wo bei der Anordnnag dee Xaf 
fthnroonpte ledlgKeh anf aina Uabarwaehwig der KaacUne. oder 

aber di« Zuges Rfirksicht geniiimnrn ist. Hei Waiti ri . .M li tn- 
mit liodigebaiiteii /.ugfnhrercoU|i«» uud Lkugssiizeu \cr-i'lu ii siu,!, 
von deoeu aus der Zug itowobl nach v<ii-n , wie uacli hiuteu xu 
Obenekea in, louiu flgiicli von einem Undreheii auf de» Bad- 



«a 



Auf ein/t'lnen Bahnen, auf welchen Schmienircoupes hin Ii 
ujclii ilblicii. wird fAr die Bedienung der liremse ufV «ui 
b<-s<)nderer Bremgenits aagebractat. Wenn man auch deni 2ag- 
Ahrer die Uediennng dar Bnaua ale Hegei ukht antelagan 
will, so mdebte ea «ieb mit Vaduidit anf die flfaberiwtt des Be- 
trielM's doi b cmptVIikti. ;iuih in solchen FiUlCn der Bremse eine 
Kiorichlung m geben, das» dieaetlM uiclit aar von dem Brem«er- 
ritie, aondem in 



iMltato All 4m Bvtiirt« im SckweiieriacJiM IwieittakB. 

ia nriA. 



von üeiien and zwar Mwuhl aiu der Heihe tAamen dieM- Erfahmngen al« eine <jaeüe ihrer Fonchangeu in 

bentttwa md aaatabeolao: taw «Iwnvalt .«ia 4ln Vnada 
ohne Theorie gedlageM Pnrtaahritte nachan fenk« aa ißn ea 

andi nicht die Theorie ohne die Praxis, nnd da wo dieee bei- 
den I'attoreii nicht Ilftod in Hand gehen, wo sie nidit iin cug- 
Btwlttt fiber diee oder jeua Material, aber die aten Uaptiorte mit eimuider stehen, wird nie etwa» Enjfheidai- 



«fe4er 

da» die Rrfahrnngen. welche die Praxis in ro reichem MaaaM 
bietet nicht zar allgemeinen Kenntniss gelangen und man mei- 
ttens seibat genöUiigt ist von vom annifangeu, wenn man ein 



▼W Zeit und viel Oeld ki'mnte erspart »erden, wenn es 
andera wire und gewiai wurde auch die Wisttonschaft nieht vir- 



dle berufen sind den JuHM Kanne die Gmndlage filr t 
ipMem practiscben Banf hilwhrja|eB, wtiden «e ihre 
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trtge mmi Ün« Ltlvmtttol ahoHianiil mit mekr Rllciniehl tmf 

dir Praxi» iinri ilic F.rfiiliniri;<i ii . nclrbf diesollM^ in «v rrirliciii 

MtaiMi tuid in so m\erti»\git Weis« bietet, einricbteii, üo «Or- 
dm, aMi Jn«en Lmt^. wnm li« !■ dto PnaSa keaniMi 

baW zn hranchbnrpii GefaQlfipn hrrnnbildcn . »i»> wttrd<»n in knr- 
tA>r Zeit iirai-tis<-lM^ Hegriffe brltninniPH, woin sit» jetiil mtnslwns 
viele .lahrr hcdürffn and sie wttrdrn "»rlioii in der Schn]e Acb- 
tug vor dem pnctiKben BcnÜB erbslten and mit mtmger Hoch- 
RuA, aber nrft u ra wi Selbttrertniun ■nf ihr In der Sehote 
erlarnten theorettsrhcs Wi-s^on in dir Praxii nlMTifohi'n. 

So rpirhhaltiK dif Literatur in tlii'oretiwhpr Ot>zii>huii|; ist. 
«fi spärlirh ist w es in praoti^chnr neziehnng; es lllMt lieh aber 
ilclit vcrfteuira wie Mshuiorig «s Air dm PnwtilMr iit, «eine in 
MhMn Heiufe geinMirten EHIdraifleD nnd Kenllftto n eui* 
mi lu . writrr ftii'.?iiart>pit»'ii nnd durch den ])mcV zu verOiTent- 
lM*b«n. MsistPiis fehlt es ihm an 7,pH, oft aiicli an der Lust 
hkm, gewöhnlich hat er in langJAhrifter I'rHxi^ die rHiinnK in 
der Theorie verlorwi, tad obne mliijMiriBe Pruds i*t «• nidit 
W4A1 mAKNeli gediegone KrCdirangea n maden md n Mun- 

iiiolli. Dil' Kl.iKi-ii itii fJeschSft-'di'brTi . ilns- ni^ili m wcnifj 
tticbtig im Berufe ausgebildete Leali' tindpt . »ind iiiciit )ilt>9 
den Schdra, die den Ontsd in tUchliger Ansbildang nicht zu 
lagn vemntai, aandem Mek dem Vraetflna' ind lidleiekt 
dleem in enter Linie tnnwKrellMn. well er der Setttrie ndt 

si-lni-iit Wi-.-i-'i I '. l;) a!i die Hand ^. lir Znin L;rii^-i ii Tboil 
liegt freilich der SchwHr|>iiiiki diir Erfahrungen im >ogi'nanntpn 
pmolilohen OeMM, 4m Mt dank Worte aküt re^ amdraeken 
Bbnt. ond dies» kommt am Haofigaten bei reinen Practikem 
vor, die ohne die Hand der Theorie far 4>e Rrscbeinangen die 
ünachen nicht fiiidpn It-nnnra. Ohne rrsnrl)fn keine Wirkun- 
gen, dämm bt es aiidi nicht magUeh die achadlicben Wirknogen 
n vnUndoni, aofauge dfelTnaciieB danelben aielit aal^efbaden 
sind. Er mnt» Mimit eine der wicht lirsten Aufgaben des Be- 
triehstet-hnikers »ein . nnchdeni er die sehÄdHrhen Wirliungen 
Orkaunt, derpn I'ninchen zn rrfeirsohrn; er«! dann wenn ihm 
dieei gelnngen, wird er in dritter Linie die Mittel rar Üeseiti- 
gaag der üriaelMn toidwn aiflesen* ihmI datnh die gHladUche 
IleilanR des Uebel« erreirhen konuen. Man liat nnr dann eine 
grüDdliehe Krfahning K^niacht. wenn nicht bin'» das IVHrl sun- 
deni anch deren UrMcbt>n und ihre Gegeninitti-I »uffücfnnden 
■Ind, erat dann wird die ürfchrang eine autdtnngrndc sein; 
nar dann wird ans dem IKiapiriker ein grladlleber TeehnOwr; 
nad nur «n '^ir l Tlaorie eini' thatige (>chnltin der Praxis. 
Wie withtiit lind nothwendig es t»t. die KrfaliitiuKLni in 
Weise ziuamwcnnatellen nnd die Uraaclien schädlicher 
aafininden mOge ans dem aaa folgend«! Anfulie 



Ich habe dieecs Kapitel gewählt, nicht weil hiertlber wenig 
Bemrilate TcrMhatlleht afaid, daran ieUt ce nioiht, aoodara wdl 
d!^ MeHlber bekannt giqpibeneii Ttevltate Ikat Imner Jener Da* 

ten rmthehrcn di.- /iir WDrdijnuip d.Tsi>thfii notliwendig sind. 
Difs« Int di'nn aacli hiintiR die Ur^in-tip lalchcr Sdüttane. So ist 
t. ß. allgemein die Meinunft verhrüitet, dam ÜB rawbe Ab- 
der BcUeneu and Bandagen aaf BahM 
•Im IhflMhe te ongiuistigMi IhMMMt, «I 



wir aaa dem W a el Mg en da B h er wrgeh i nnd wie « In 

Artikel p;is< iihahnwhienen nnd rollende H' il'iinK- *( lU 
«riesen i»t ganz andern lirsaehrn zugvKbrieben werden mam. 

Die Amgabea Ihr den Unterhak der Handlgiwi «da 4er 
SeMenen int Ihr die Kiienbahnvewialhiagrn «M ^oner Wiek- 
tigkeit, da «ie wegen ihrer (rroe w a BBhe dto BenUhflittt oft 

in dir pm|>tindlich»teli Wei^c lncintriiihtiuiMi Hir Rrsidiate 

üind alM nickt bloa fllr die Wiaaenschaft, «uudem gana beaoo- 



lohnt «ich gar woU der . MAhe , der Urmeka dieser Aoagabea 
itachzaforsehen nnd den WirknnKen deraeften vombeuKen. 

Zahlen sind tnn-dter ala Wurtr und darum m^^Ke vorau» 
«die Tabelle ober die «Lnitai^i der Bandagen» 



Ich m«»« in emter Linie beakgUck nehenetebender Taknlkl 
i'ine (•'rklitninK darflbcr abgeken, wamm ich «tatt dem von den 
IlniKlaKi'ii /arflekKelegten Weg die Zahl der Itotationcn angeaetlt 
habe. Obwohl «a aalbat*ent«adUch itt, dam Or die I^eMoag 
der Bandaiaa nloht der ahgewtekelte W«g, leaiara dia Zahl 
dfr t'eninchtpn llmdrehooiten al'. Kinlipit hri \ i rpli'ii hnngen 
an/uni liinen ist , weil nicJit alle üaudugt ii den Klt ichi ii liurch- 
me^scr haben nnd z. IJ. eine Handage mit dop|iflt grosst-ui 
bei gktckew xarttckgckglMn Weg jeder Pankt 
nnr hdb ao oft die Mdaaa berflhrt, ab jene mit 
einfachem Itnrchmesspr, m) timlet ui.in doch ^clir hrniti« btsi 
Angalwn Ulier deren l^>i!<tuiigtn di»'4p.llH>n in Weglkngeu aiu^e- 
drttckt. ja in gicbi M>pir Fabrikanten, die fOr ilir Material ein- 
fadi die Zart^tega^ eiaea baitinmten Wegia ohne ntilara 
Bedingttng g a r a a U ian nd weder nach dem Oorehaeaaer der 
Bnndiig:pn noch nach der Bplivstnn«. welche dit-^elhen .-ii trajeri 
haben, fragen, /u welchen T.^uscbuageD eine !<<dcbi- (.iiratilir 
bl z. B. aa» obiger Tabelle recht anffiallend aa 
£a hat I. B. dar dndiichnittUek 
(abK«wlek«lte) Weg der anter Itr. d aaiitalkkrlea 
dap'ii h7.S(n Kt''nuetei- betrafen, walirond derjenine. fir die 
unter Nr. 11 aut^cftthrten UundaKcu 127.448 Kilometer betrn- 
gaa hat, and doch babea entare Bandagen, wenn man di^ Be- 
laatang nnmer Betracht MmI, eine erkablieh grflMmo *-^T-Tg 
(am 37,7 Proeeal) ah leiilere ergeben, hidem Errtere 81 Hü- 

lioni'n . I,('|/tPre 'i'2\ Million.'n t'nnln lnium'n Kcniu. li: lul:' ■ . 
Die XabtsUe weiMt Obrigenü dsf die fclittanleMi' Weiw nacli, 

auch dia Balatlaag gaax keaondor» za berhekdch- 
tigen tat. Tergleidkt man dIf In Cotohne <) angegebenen Be- 

sultnte. mit den unter c Im] :ii I «ufgcfnlirteii einzelnen Be- 
iastnngeo, so findet man tiierin eine merfcwOrdige Uebenrintim- 
■MlMk ta CalonM 4 die Wortke amMlncB, 
in Calanne lO und z«ar in nahem gletehem 
Verhiltnim ab. Die DfASerenxen. welche hier Torkonuuea, «ind 
wie w:r ^[i'i.jIi ^eln :! »urd<-n indem KintItU'.en ZttXascIirejbeD. 
Warau die AbnQtzuog der BeAdagwa genau in TeikAltnim aar 



*) Siehe «Oraan Ifl6«>>, 2 Heft, S. M. la di^en ArUkei dnd 
fetgende aUnade Druckfehler stehen gebHebni, «elehe wir an bmfik- 
tigm biKen. Ka aiua« beiiaen: beale 67, Spalte 'i, Zmie iM wm aaHB 
wird; nad aitf SiiM fiü, Sgaka 1, Zeit Ifi m. aaHa ha 
I* dm Weil nnd i 
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dir Bandagen im Betrieb« der schweiaenaohen Nordostbaha 




Dl« a— M»M>Biln«ii iM aMk ta Dta« aal 

tunu »ti'lit. dOrfte hinri'lchend in meliium sebon 
«MatMi AafiMti aber roUmd« Beibug tfugetku 

gröBserein Darchracssi-r fujc KC'itiR'Ti' Abnützung. «Iricbe B*- 
ItMtongen »oraatgi-^cUt ergt-ticn, lUs solrki»' niit kleini-ivm. 

]!lillt!n nicht uuwuwntlictioD Kiuiliu» auf dir Abnttlzmig flbt 
Fnwtfam daneibMi ««d w »t nlbitvwdttiMUieh, M 
Tnfartw mfagwi dis BraiMn, M gitapytHw TMaferMm, iar ' 

llnuitan i M.Mi u;Kli(ln ilicc!ri lüiifluss ist, lia«« »rnn ritira ilcr 
Bidarpaare mitr ülH-rlmupt fiiit' livr Hnudagen uiubr ab dit* 
■bgenatxt werden. «teU imirnjir Mck die Andern abge- 
«wdeM mam. Dtaer EiaflMi UhmI akli « MfO- i 
M 6 «nd Sifdrig gelrappeltni Wwnlil— ud gau | 
heMMdtT» bei soiehett. wo die Ik<lii8IUDgcii hIlt KL'ku)i|H^lt><n Achsen' ' 
liaalieh vendrioden sind, wie dieis itnTeneiUtlick«r WeiM Jk 
Mkr oft vorkoBBt Danm aaeh die Verbiadnof dar Tttf 



SIJHT 

98,ST0 
j»^ «1,714 



Jcuer B4>rftbniDg8ateUe . wo di« Kurbel im Rayon den vorderen 
todtaa PMÜtlw aUhl, ain nektwiaUi« m "'■■■'^ 

VerthoihmK dnr na!and««rnDpiinasspn iinH mPifHKhBt lang* ] 
büisUnKOn worden M der Cunstrurtjoti diT LocomotivWI !■ 
dieaer Benehng sehr xa beoehlea sein. 

laa Ofliitekt dar lUUicr aickt «hiw Btataaa «of «e 

dats bei der l'nfhpnhpit dar LaMflUcben daaidbe wie nin Ham- 
mer auf dem Amltoü wirkt aad das Moment dieeer Wirkur« 
genaa ia» VerhAHnias mm Gewichte ileht, wie ea au dm 
Gnade die «aadnaindiglHtt iat. Dto HiiMim W 
llwffanMiMww ma ako «Im gNaMn mtt'Mß Ht 
Muner gehende Ma-schim-n D.iriti ist neben der Krofiseo B«- 



ksppalto AalkiaBa 

Iii , rriphridern ist ab.T noch fiu »n.ii t«'^ M-iu' ns thiilijf. 
waa mae t{räii»<r«! Abootzutig l>«v<irlu, uad dieai iat da* veiticala 
der Bckwiagenden Maaitei aa 




«oU aach dio rapide AbnOtsang der gnm^a l'rwbntd- 

iat die qßimm od Harte daa ItoirtiaL Dt» Ontnmm^, 

n uad 19 geben in obii^ Tab«dle hienni bt/'i^liih' irri-rv" 
>, aar ist lader, oder wie ich eigeoUieli aagea 
r*» Mih kaiae dar hei TlmilUMa fm- 
waltaag angeachailen Krapp'sdbaa flMaaUtarilaf . gaaa 
abgBBttit. Naah des Makari— > BwaHataa darf awn >edoaii mit 



26* 
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dagaa addieMn; iitm w iM i. Bl dto onler Nr- « MlgMtt' 
tm OiuntihtaBiicn ent etuMl aackgednlrt mtid*. Von 

Hehr giw*«!!! KinSan» anf die Diinfr i«t ilii- ßlMPhfttnnipkrit 
dA SbteriaTs und in die-i-r IW/ivliung hniiingoiics Matcriul jc- 
dea Andern vorzuzichua. Die nntar Nr. 2 aii%eft]irt«i) But- 
itafn iB FaiBkunciMn 9]giM>en* «in eHidilidi glintigans Sa- 
«Hit, ab m PMMttaU. obwohl dMMlIi« nidit bto* von 
^<fcbt l» F»brikantpn, soiidfrn aiii h /n /Ii ; h r /. ;t In /oncii 
WVde. Doriiui giubt »ach liosssUbl »<> auffullcml gllnstl^■e Ke- 

^^^JLh OMaem tat «ta eiiM der «rkbUgstau Beraltala der 

hwbfti I»u ilit-iiT FJnflu!« priipurticiniil i1<t GntsSH tU-r BH.»-.«- 
luiü ;iu«;c!nuiniiH'n werden kann, «i winl mau. nm den Kinfla» 
m ttoden, den die Abrigeo VorUltaiaa« (Konction. Oewiclit 
iUdM, U«M!bwindigk«il ete.) «maern, diim» Fkctor dadarcb au 



deai BenMM eüninirea. daa» naa 4aa Pradwt «m der Uw- 
l h <i lw a | *a l i l «ad der Bdaatang hentdK. A«f diM> Weiae ist 

rnlonni' M cril'^tandfii iniil i't nocb nin das Hi-iiihat iui«<!liaii- 
lioli.T yi\ tn.ii.li.-ii, uiiti r \r. 3 gefudcbe BemilUt aU Ein- 
heit uiigonoiniiK-n. 

j Die Werthe dur Colusae 14 liid «oniit alo ('neffici<!nt«B 
dir Lelatanft n MnH^btm . (di» von d#r Rel««tuug bitrrBbrcn- 
da aMBenomini'ii.i 

Stellt nuui dit) Wertbr ia AbUwiliuigen Dach der Fuwtkm 
der BaMlageB taiauMB, aa ka* mm «M Wartha ftr LarfrUar 

I 1.14, 1,14 und l^; Ar TMahrUtr 9,9fi, I.OH. 1,09. 0,74. 

> 0.91 . ».«H: flfr T w id ar f t d w 1,00, 0.1«. 0,»7. O n retoe h i iiU - 
liili mr l.:iiitr.iil-i I in, fnr Trirl-radcr 0.94. ftr Tenderrtder 
u,iHi, Man vrsMsbt hHiroa», da» bei Laafridara oalar aonat 

I iMAn TatkllialHaR afae tartaRan. AnMnmg ab bd Tmdm- 

■ md Tri^hrtfar ataltf ndal. 



lünUtiBg der aeaui (reiitehenden Wauerkrahaan aach der GooatracUoB ?ob Uett 4 Coap. !• Hinberg 

Mf bliinMhiB 



Mach UtthcihitiK nun B — l«4r— «f l ilii —i—UMr 

Wann Fl«. 1 v. S arf M XVUl 



Mnkä iat ahnlieli, wie der im tirgan im*. 
ya iBitg««th«il(i> (nach Ka)r«er'8 I^lt«>nt) nmistruiri . nobci 

'Ii'- Kr.ilii;--,'iii|r tM'wi-ulii li iin.l ( ini' ii!n-r.' l'iiliniiit,' in lifiii 
iia8gedrcht<>n, aufrecht stehenden Ualae der Faudamcut|>lalt«> A 
hat, die neae Coaatnwliaa ist aber noch bedeutend aiabch-n- 
iind 4o1iil<-r. sowie auch deren Funn gefAlligrr. fUlt dab«> 
v»lb«l am unteren Knde jede Stopflinchw weif und sti>ckt diews 
KbAp in der ■■benfalls auuppdrcliten Unrli^p iles \ei)till<a«trn8 B, 
Makt dnhbar, indm die etoo afafpidfehie uuare Stimllldia dir 



ntbt and atit dhiaem waMordidM ategaaihUAni Ist. Ilaa I Fnni 
im Liebten weite Rohr <.' niaaehllcsit - init «nem I /oil weiten 
/.wiücbenruuui du.> ganze Uuterlheil dar Krahinaubi und stellt 
daroh je S MiuhaabolaaB di« Verbiadiiiig dar Fundaiaoatiilatte 
A m^-äm ViBlIbialiB B har. 

i'twa^ \Va»w'r an der I)icbtunfr8tl&che Tun der Krahn- 
diim \ fUtillutateu B dBrcbdrüigen , m) tritt dieaes in 
daa iMsrhenraum zwiaeben die KrabnailalH and das mantelftir- 
a and «ifA. an «baraB Kada dnreh dia ootar dir 



Im iLii- i>iatUungs',t4jlle btu ilitni^r Knahncomlniction uaWi 
dem TurraiD in der FmulameatgnÜM licsgt., *o ItaBK Ab Wio- 
aai dia i)NhaDc 



R 

«ende \S'*S)t«r wird damh ilas klinische tDC««ingeue ,\hsi)ernen- 
til #' iai "tmtitf"'* " B abgesc'hloseen , indem die durch die 
Venttt»tAage U oberhalb dareh die in 
aaale K dreUtar HtaMrta SehnabB 1 



' dMi Wt^UtW hr üv 




I Um tan Winter daa Wa«er aas der Kr 
j nach dem (ipbraiich abznliui<en und ma Einfrieren oder eia 
\ iTiüu kell ilijs \Vii>M rlvr,iini~ /ii . ■ i liiiiiliTn, iit auf dem Ventil- 
kaaten ngcb da» Bobr ü autgencbraubt, in wolchem da» UciBir 
Ventil X aiBB AbABMObang vmcbüaMt; wird lalttd» dea Ha- 
bda 0, «aieher gabeifilnnig die Ventilitaage H aniachUasib 
dureb den In dieaer angebrachten Stift a beim AbK|M>rrnn its 
Hnu)>tventilt F die V'entllstun^i' H mit dem kleinen Ventil N 
gehoben, eo iiieatt allea Waaicr aa» dar lÜhduuiilaie durch dan 
flriWch -.mm Bahr M aaMoaaiM AnnBaabria Q Ib dte it- 
liflnüterte (Irubs der Rohrletttin p nml von hier in die Entwäiar- 
rungskanAle. Im Sommer kann der .Stift ii aas der VentU»taiigf 
U hciaiHgeKhlitgen werden und bleibt dann d«> Ventil N diireJi 
daa Qewkbt daa ganaiaereen Hebels U gaaeUoHon, «af dtMa 
Waiia gabt bäte Waaiar aaa dar Kfabbaiaie veriaraa. 

K l«t ein Kin'>toii;ilccki'1 der Fiindanient)>l;itii- um an d«B 
Ventilkikiteii «eiangen m ktimieii. l>ic FuD<l4iineiil)ilii(te A 
mittels der 4 »tarkeo ScliraabenholEen S ä mit iem Mauej-werk 
Dia laaga Bobraube T dianl aoeh aam Aaihaogaa 
B aa dir Paadanalylatte A. 

Der iuifrrrtit ^fidcndp Hali der Fundainc-titiilnft-' \ i-' 
iunserlich achlisckig . diu 8ttule ii*t Uber ilein Stickii /.aauR-l r". 
aad oben mit einem korinthischen Kapital vcMeben: nW lete- 
taiain Iii tim aaiila i inlfM rrinhnirTlfrtTn Aniwtirohr an g a a rhr aabt, 
mit denen einem Ann daa aebwaaeababfilinBlRa - AingamrÄr 
viTiiuiiil.'ii ist ; ilrr andere abfrcscliloisenf« Arm dient als (JpfteD- 
gewicht und ist am Kode mit einem verzierten Knopf rareebwi- 
Aniiaerdem sitzt oben aaf der Mitte der Krahnaanh! nocb ehw 

tottae oder graa« 
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Kaiulbof üind «üe Krusiw 'AM «lifiutr fn!)sU>iu!ndMi Wanx-rlirab- 
luiu vuu ii Ziill WeiU' /.wischi'u iIcd 13 |taralleleu Ueleisrn auf- 
gettvUt, untl wiiiM!rikui «in«! dasullMl iu den kiehleB btlbnond- 
OrnicMi LowmthraMiM mit danriacbea Ke«ndar WvrkstAlte. 
woria 43 attade Mr lf»«;hi»<>n im Feuer «ad 10 fllr In R«im- 
ralvr sifli li«fln(k>D, !>*•! lien luvistcn GüIoIsmi znUchen Je imri 
MmebiiHMi fiii JerarlimT \Vii>''^4'rkniliii vuii 1 Znll Wcilr aiigu- 
bracht. Dabei stehen in •Uesen LocontottireHiiwn auf einen Ue- 
Mm iinnar mu «Ine MucUm alt TaHtor wtä nwi gnmB 
Drehscheitifn, «ormf j«* 33 n<>l4-t!ie fllhren. liegen in den Mittel- 
punkten der beiden lialbnondförmigcn Remisen. Ueber den 
WariHttim «iid 5 WMMorraMmire, SWM) Odiili&M Wawar 



<*iitluillr»il. «orlianden: diimelben ^iml mii Schwimmer und elek- 
trisclii-u SiguiUap)iant«a vemkam, um ila» llefavrlaufuu zu var- 
hindern und die jettcamlige FlUlang dfu Masdiinenwdrier an 
4er V« Stnid» n/Omtm Pmapanitatioi n sIgBilMreB, «atdbKt 
eine »pferdiKo n»m|ifamMikiiM> 4a* erfardarUcte WtMer am« 4eB 
MainfltttiM' i>iiiii|>t. 

Dil- MaM-hinnifabnk m)ii KIi h a ( niuj. m NtlriilxTi? lie- 
fert die obigen t\ Zoll weiten WaMtTkniliuen mit darauf Iiefln4* 
Ucinr Lattnw nit AaAtollang Ar 660 fl. an4 41« 4 ZoD mitai 
deiylelclien. Jedoeb ohne Laterae nll AnftteUnog Ihr 660 fl. 
per Stock, wobei jedoeb das tm Krahnen erfnrdertielie Xaiiar- 
warit aldil lait «tabagrifllBn Ut. 



ii Im 



ta halBaai Innige der 
den latitan swel laimn w 

nl« in den SchmierTOrrlehtinigen nnd 



machen «ch in 
bcBHrkbar, 
Maiiannitteln der ESien- 



llii'r^u sclioint die von dem öttprrfh'lii'-i'hcii In^p- 
meurvei'fiu gekrönt« l'rcisschrift dint Vcr&ulüurs *f die ujkli»te 
gegi'b«n zu haben, denn die dort S. 1:27—30 am- 
SeUamCiktsenngeii aind ohoe Zvaifel boi den vor- 
ganomnienen Aemterangen vonmgnrriae berlckaielitigt. 
, Niuhst^'lu iLil tlu'ili.ii wir dii' in obigem \Vi>rke enthaltKue 
liad aucb im Ur){au ü. 2U aofgi-uumui'ue L'ebeniichi>- 

IfJadMleliaaB aad Sohmiernittel der daa t ul wa Vur- 
bis (or ngaa U n ZaH wrollattiidigt, all. und 
katptaa hieran folgende Betraehtngen aii4 Settlamfiilgerttiigen : 
I. iJir i:]iiiit/;iril diT AchsbOchsen von ci.-ii W;i)|(i'n der 
danlMhen \t>rt:in>-babui'U bclrilgl i76,Ti)8 StAck, dOrftu sicli 
abar ndt der im lotzten Jahre hioxagekommenen Antchalhngen 
(4» mv alB ThaU der Jalumteiekla n» 1866 torUegan aad 
tqa vielem fialnen 4ia ZaU av Wa b4a 1864 aagogefaen wer- 
dao koniiti'i mit ili>n m>a<srdii|ga aa Verein zogetreti'UMi 
oen (wie b«bra-Uanatt, t'rieÄklhFrau Uiwnbahn, Uromm-. 
Maar aadBirciiMiMr Zmie-Eiaenbahaeii, SeUaavigÜM, TlUt^ 
instcrbnrg, sowie Tanaa-lMap Blwiilaliaj. wtmm nodi tatoa 
Angaben vorliegen,, aaf aaha an 600,000 Sllek rieft tMlaafen. 
l)aboi int dus Sy^lum VI (für Hns-i|L(r' SchmiiTt mjii (Hn n und 
Unten nit Eingnw von Unten) am «tirkuen vi-rtretuu. uAmUcli 
arit U(M>14 Sndt an4 Mir ab vor S Jahrea. 

folgen der Keibe nach System VII (fllr fllUaige 
von Oben und Unten, mit Eingnm von Oben) mit 
l08,r.M StUik und UbiT !7,ih:i> -^liii k miibr als vor 2 .I.ibrcn 
System U (für dickflttsuge Schmiere; mit 64,296 Stack und 
ca. 11,000 SMok aekr ab frttar. 

System V (für flüssige Schmiere von Unten mit SangapfMiat) 
mit 09,392 Stock and ca. iu,ouo Stück weniger ala vor awti 



i.I (fkr dhike Schalerel nritca. 4(),i4ij Stück. Dimt-s 
»yKtem bt laaiMaWliliek anf dar OaalarreMriaoiien äadbalm (aUeiir 
mit ni,ß!M Stflek witreten und «oD dort bM(m4er8 deshalb bei- 

t"li,il!i ii «< rilL«n. weil ilic W.igon ilii-ser Bahn \i<'ll'ach naidi 
Italieu UbtTgeben and bei dem durtigeu hciKM'ii Klimu der Öl- 
verlust bei dünnllarigsr Sdnaian m lie<leiitend sein loll; aonat 
ist dieses t$yalaa aar aadk la grösserer ZaU bai tlierea Wagen 
der Henoglich Bnumsdivmigiseben , Bergisch*] 



(•(■^terrciubiscbuii Stiiatsbalm vurli.iinii'ii, wir^l .ihvr 
''('II '.i letztem Itahnen nacli und unch iK-^citigl. 

^latam VQl (Ihr Odsebnüere mit elantischer WollstupfnAgi 
mit Bllek. Oiaaaa etratoa lat ia der Abnahme bsirilfen, 

indem v«TMhle4ene Oeatemidiliirlie Bahnen, wo dasselbe Irisher 
■-Uirk vi'rlri'tiii war. wie Dcsttirrcichiscbe StaaLsbahn (I7.7(i-< 
StUi'.k. (ialixiscbe Carl-Lndwigsbahn, tte&turreichi&dii' S4ldbabn, 
es gau2 verla.'^sen woUen, weil die elastiscbe Wollsto|>fiuig auf 
die- Daaar nicht hinlAngUcbe Elaatietuu behllt aa4 den Adis- 
Mhenkel nicht mehr gehörig nmsehlie«st, sowie hei faiaftger Br- 

riDii.', Ii-']'. Ki ll .juriK dir Wdlli: tlo. '.ii lUfl vi'rluren geht. 
.Nur diu Klu>itu.sclie Bahn iuU iu neuerer Zeit lUkcb diesem Sy- 
stem 5.!VS3 StOek Aflhaboehaaa aiagericht«t, dabei iaht äbar 41a 
Wolle uut einem gewellten dnrcblufibertcii DU'cb 

S>sU-m III (ftlr üelsi-bmiuri- von «tbeuf mit 30,2-1« Stflck; 
anch diese« System M in di r .Vbnahme begriffen (um ca. 9000 
Stock), da bei dar Zoftthrong der Sehadare von Olwn, die I 



*| I>ie St-hmk-rTorTicbtuDgeg imd Schmiemittei der Kinenhahnwagen. 
tIeschkhtBch, itatistiscb-kntiachsDsialslIni« vunlleasingervna Wal- 
degg, ff. 4 ab 18 FMtataL ari 15 Hteka. WlabOsa. 1864 



dem Achsscbenkal 
fUirt wird. 

System UL (für flBasfg« Sdnüera darah Eintaaehen von 
Melallthtttn an 4aiB Aehaadaakel) mit -2, im 

Co nslniaU aa «M akaa ZwaiM in wt-uig Joliren gani 
den. weil sla ak aoaipllcirt ist und die Schmiere 4nih 4fo haf- 
Ugun BomgawM ad» baU aah and steif wird. 
Daadbe gOt aaek na 4aB flyataa I? (Ar I 

mit Sdiwimmcri nur mit BC>0 Stück, welche aof dbr 
Mastricbter Balm iu Anwendaug sind, sowie aack sehr 
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Vor 2 J«hnm war dipiw RpihpnfolK>' f-in«* ganz anderp, niin- 
lieb er^i Sv^i.-m VI. <lMn V. VII. II, III, VHI. I. IX, IV 

3. Iii Betreff der Coupoititioo der Lagerfutter, w 
■M M obiRen Aflhibtdnen es. 964.0*0 Stock nm SmcoB- 
poiition (cm. 59.000 Stade un-hr aU vor 3 .lahm) uauMnm. 

1()3.I>H0 StBck bMtehfn .ins RothKU'^'« 

H7.620 Sidik «iiHl von Itlcicoiiipusitioii. 

Von 25,40» Sttick Lagerfilttern konnte die ConpoMlion 
nickt- mnitlelt mdwii. 

3. N«ac Aekibfleha-ConttrvctioBBi wirdan ebi* 

pifikhrt : 

a. »Oll Jpii Königlirji HaiMKiVcroclien EisculMlm unter H«- 

behaltnng dcMelheB SdmnenD-aleim (Vll), jedoch aiit ' 
vattkcmmMBarvr IMclitnig vimI m tkmsttigmr VerWn- 

Aug von Unter- nmi f>l»-r11i' i] Iii milti l'. eines 
Hcfaen IIIlK*^^!» mit oinpr Si-lii.iiilir .Uiiilnli wii Im-i iI(T 
KaNi>ii n «r'lirii Ai'h!4>Qcli$p, abgi>liildpt und iM-üolirii'lM'n 
im <Orgaii> 1865, S. «fi, am rawh. wiUimid de» Be- 
tripbfls dl* Uatertbeil «laehnen und da« lagfr rpvldlrra - 

tu kiiTiiit':;. 

b. von <ii r Aucill'u-Dttswidorf-Riilirorter itulni bei i-jin-r ain»- 
»ervii Zahl npiif-r (iKtirnaKen dip .\chsltncli*en nach 
Reutber'a Patent (beachrieben and obgobiMet in «Or- 
§Uf 100«. fl. 17). 

fc ?0n der t l,-Nt, rri'i<')ii«elirMi Sf;iat^l>aliii tici . ii.i i Aii/alil 
ueuiT Kulilciiwai'i n iniil MT-Lhipdeiicii andtriT Wagim 
die Bassdii -1!> ml. I hin AchsbOchicn, abnebildct und 
erltatert aal Tafel Vlil des Soi^lemeiUMadw L von j 
«Oiigaii>. 

d. von d.T Wi -tDIiM-lirii -Ii, ;iin.-rikaniM-|ie .Vclihibdch- 
«•11 (i»l)«tbildpt und l>i-si:hri< l>.'n im •Orjr.in* If^»i4, S. esj '■ 
mit liiwr PiiUwolle, jedoch auf einem Blptli mit Feden ) 
rabond, ittie bei der Haia-Weanr und Friedricb-Vnihelm 
Xordbftbtt. 

e. von dpn Pmiziieh«n BiIuiM dh W ust b o v e i . h' Ad,. 
bOc'bDc mit Piimpapparat. abgebildet' und bp^diriebtn im i 

-OrR.iii- IStU. .S. .^. I 

f. Tou d«r RbetBiaebien Eitenbahn di<- ukn untpr 5;>stiMn 
VÜI flrwUnitaa AdMblaliaan lacb Angab«- livn uu-hngp- ' 
nipurs Fiprger. ahfcMUi« nd bsMbrivben im «Otgun» 

g. von der KAIn-Mindcncr llabn unter Beibehaltung dem»]- 
bau Sduuaiqfalmnt (VI) «ia« mm AebabOchw mit voil- 
Iconunenerer IHebtnng, elnfteliem- VerblnduiiK vnn <)ber- 

unil riit. rrli. il iblos mit '-' Sclirauben .in kr ilrut. n S«- 
Ipnlappvii) iiiiil mit xwckuiÜNsiKervin 8chuiii'r|K>lKter. 

h. vitu der KiTgiseb-.MArjclsrhen Bahn alatt der Diei^ehca 
Acbsbldwn (äjfaten IXj aokhe «n ^Htun VI nit be- 
MTW mtd eliilbdierer Veririndung mm Ober- und T'n- 

tHrthcil lind i^iti r hii litifivr 
Au<M:rdpm wurden anl vk-Iph Itabuen die liivbtuug der 
Achübnchaen an der tüntern Seite gegra die Achse vervoUhni» 
■at, umI Bai wn tll d i iweithMÜgit hdlnim INdilnngncbeiben nach 
ifneUedmcr OontnietioB. die durch Ideiue Federn 
hiilti n «. nIpD nnd wobei au den reibpndi-n KMclicn . ntwedpr Hl?-, 
Lednr- <Mlpr Onumiitreifen eingelegt »ind. meiiit aiigpwpndH. 



4. üa'* SchmierniatPrial hahvii in .ieii U-taton 2 .fahren 



k. die Hermglieh BniuKhwdgiMhe Bahn, «taa OümiOl 
XMiSi. 

b. die Simrf'rn<'ker und Trier, ^>«ie 

c die Kbein-Nabe Bahn, tlieilweiae statt Roböl die dicic- 

d, die Rprlin-StPttiner llahn . -.tutt der Melil \rlii n «li. U 
flOMigeii Schmiere mit |HTiodi>t lH-r Srliinipriing. theilnoise 
wieder B/UM mit öftemi Naeligit-.^oii von ITnten . w«il 
diese Bahn durch die vielen frenden Wagen, wekhe «af 
der e^renen Bahn ohne iwriodiBdm S^toiming Udta. 
im V.l. Iitl . il Hiir. indem die eiL'inien Wagen auf freniden 
Kaliiu-ii nicht gp8chinii-rl zu werden brauchlt'n. 

e. die OaNrfüdie cäri-LndwigAaha, statt RohOl die dKelt- 
iOasigo S4-hmiere von IM und Talg, weil bei der flOsei- 
^n Srliniirrr die Verhaute xn bedentend waren. 

r. die Kaisei; Kprdinaiid -Nordhabn. Statt nMairlM RObOl 

jet.r! Kiiiiiiiril und Miiieral.'d. 
g. die K<-ii>erin Klisubetb Katiii. statt KOhOl und Bauinid — 

Mir.prnlAl umi BauinCd. 
b. I>ie feste Sehniere der Uestemiefaiidien SOdbahn besteht 
ana 70 Pfund Talg. 100 Pfirad PahnM and 130 Pfend 
[ :>iiv' I nr Wintenehaieiv «ardca 90% PahnOl daioh 
Schmiei^l pr«et«t. 
ft. Schnierprlmleu haben ta den letMen Jahren ein- 
gefniirt: die i r l.rneker und Trier Kisenbuhn. die Rhein-Nahe- 
bahn. die Uli. ini^ lie Kiftinbabu, die Ni<»derichk-»i*cb-Markiiic-be 
Balm, die We^tflUim-he Bahn. Dadurch wurden aaf den meisten 
Bahuen die weaeallidistcn Ersparnisse in Scbnierverbrattch 
cnieit. 

Apudernn^e|| im SehnierdleBtte Inbea Ui der 
letsten Zeit eintreten lasten: 

a. die Haht-Weserbalm, Schniefen darch das Fakrpersonal 

anBlall dem rrflheren Schnieiea auf den Stationen; dCp 
durch wurde der SchniieneihcMieh ÜM um die UUfte 



b. -die Kaiser Ferdinanda-Nordbaha, periodische {monatliche) 

Ac1]mi<'ning mit ()el dnreh SangdncHte von Oben nnd 
Ni.llipoMer von l'nlpn ans fe«li{.'-«bnilrteii Wullfragmen- 
tea lS>'steni VU). «jaittatt der froberen Paget '«cheu 
LagerMehsen (Spülen VilQ. 

c. die Rbeinisrhe Buhn, |i<Ti(»lis<-lir Schmierung mit dPi. 
AcbsbUchaeu nach System VIII and VI. anstatt der (irtt- 

IVberhaop» wigt (dch auf den meisten Bahnen rtaa Bestre- 
boti. die .\rhshnrli.«en so T.a vervollkoiumneti, da« die Schmier*" 
• ilin.' S.hiimt« dem Achsschenkel /ugeführt wird, die Schmierung 
ttberbaupt aidwrer funotionirt and sie in eine periodiwbe ver- 
wandeK wir«, sowie dass stai mOgKehat gMfaigar Bdniareer' 
brauch durch eine vollkommnm' Dichtung der Acbnb&ohsen an 
den I heilliigen und gegen die Achne oder auch durch eine et- 
was con»i8tendere Sehmiere (wobsl der Tertaat aa den F)igeB 
geringer nt) eräell wird. 
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Per lit«nbahilieiitt«l«grapb. 



Wi'iiii gkdek iD Jer Nm/fil ili«- Fru^e , wvlcb« A|»putll«i I 
and Kinriditagm Ür d«n KkBii(Mhiuli«nit - Tel«grai)lieB n 
wiUen «Ind, «dion »«mlieh flbeniiattinaniHl baantwtutet iit, 

•i« <in<l JiiKi'nen aurli ilic AnfunloriniKen an ilcn Hisenbiüirulij'iiüt- 
rel«gra|ttu-n |{«wa<:lk^<t']l , iiiiiJ er i>i «-iD wkliiifcer uud uiirut- 
li«brü«lK>r ° Factor <lf r KiM-nlxthiit^n (jewo^den. — Aua ilit'wm 
Onade ang ca erianbl Min, «iaige BcmditiiagBU tiNir di« Vrat» 
• wie soll d«r P.l»enba1indiPBi(t*Telcgra|tb btiaebaf- 

fell ^fhl l'.ii " .l:l.'U^I<'ll^■U. 

IhK ll.iuiilljriliin{iiin<t ii, WfJi:ln' ilcr KisrnbaliiiilifU-it-Tfli Kraph 
» erfüllen b»t «ind: 

1) Ui« Apiiante laftaiim «inütcli umd daatiriiBfl, »«sia luid 

■riebt laidit in'UaofdnnBg gerattan kAnaaa. 
2 t Ulf CurreapoBdcos maaa iaicKl ond aidtar von tiUttaii 
gellen. 

ü) Der Aniarat vaa» dia JHiHcha ia bMbaadaa Z|iahen 

4 ) Der A|iiiuna aiOM laAgUcbut wmli; BeauMditigung, 

KrKiiiiriiai.: vii . ui-iliirfi'i; 
AUo «iitsv Aul'irdi-'riiiigi-u itIiiIK im uilUien M;»i4^-i' lic^ 
jatal aar dar Alorse scIic Tt;li<grai>bLtn-A|i|"'i^-<l'- vn-nu ihm- 
«alben ciae awacluüiwiga Kiariehtnag gegebeo wird; der duacm 
Apparate oft femacbte Vofwurf. daia du Tplegraiihirra mbwer 
/Ii ii-liiiiiu IL-:, KaiLii nur mmi Nii-hlkcimi-rii ausxL>iirnylirii 
vtHftlvn, deuu in der Praxis hui sich der Vxrwiirl iiiclit l«-»ta- 
tigt; andaratbaila Ul i-» auch durchiULs nicht iTturdrrlich . ilwvi 
jade bdiabiBe Pwhb aoiart den Teiccraidieii bandliabeii kaan, 
und llMt sirh dies bei keineai Sjntem erreteben Klne Ter- 
llAltni»-'-iiia>M;; kuivu ri-l>iiii«^/>'it kann nii' in kMinimn. 

Mud iiuu «iuu gaiuv Kcdie von liri'iliai'|>unit<-n- 
nadt Marse Sjratoi bergestellt wurden, wulchc ihren /weck 
«dar niadiar aoteprechiffl. Für den Kiwwbahadieiwt 
WflU nr i Sorten ia Prag« konunen; diese sind: 
1) dar aiahcli'' Kcwühnlii lu' Apiiarat. At'lrhrr die /ciditui 
venuittalst «iuer üuldsiiiuc in dun i'apiiToLrt'iluu reUetartii; 
aindrtokt, nad darom Reliebclireiber fetumnt wird, udcr 
ii der tScbwarz- oder'Blaucbniber, michar die Zekben 
arit schwarzer, iu der Neoaeft vonogtweiiw mit Maaer 
i urh«' auf den Pajjn r^ti i luarkirt. 
Uvt kebttens AjfyaoA wird durch die irurkMuieiurithtung 
mm vtolai aauBc I rtar, oni Jai BwcMigiman Jalobt auü«eM:tct. 

Die Jtabe tiMknat, iraM 4cr jlnamt «iaica Zeit nidit 
febrawlit i«t, ein, aid ilad deit;!. Ifebebtande niebr vor- 
bandeu. 

Dm groae Vortbeil, das» der BiitawhrtaUff xu aeiiMir üe- 
^TiigMi atoattWbaa Inft batef vrf dahar 

einea Belaia dirtict in TbiUigiceit gcseUt 
werden kann, Terliert Hür den Ki^mbahndienai durdiauü »iue 
Ik-di'uLun^ . dadurch, diMS eein« Beweguugen , weil mit geringer 
Kraft attch gertucbloaer ceacbebaD. l>ar 

Htefa yam fjwalwhHb 



init>M'di<*nt; dicM- xind mit ambtren Arhi-iii-n. vitiUeiclil gar iai 
Nebenrania«, betcbaftigt, nnd kAnnen de« TelefraidMnapiMrata 
niebt ihre elet«» AaftnerlcMnikeit lawendess Oer Apparat BHaa 

d.dii r lant* and v<'nii>linilirht> Z4'ichi'ii ({flirii . die in hi'sotidcrs 
luarkirhT Weis«' ili-n ii«'atiiti-n doii Aurul -M-intT ^itJlion zur 
Kiumtuiüi bringen, ja iliu aus eitiiiu unfrei« illii^Mi Schlaf ur- 
wecken künnen. — Der Blamcbreiber okne Ualai«, erfUlt 
diewm Zweck nidit, und es bedarf besoaderer Waekerranricb» 
liiuiri ti . Ilm d' ii /»t-ck zu erftlllon. — Itcr lUau^cliin iti< r mit 
Iti'lais «'ftulll /war di'U liiit lH r»')?ltif /»wk . alleiu < r n Idifsst 
damit iiudi <li<> v lioii i-rnuhnl4.'n NiM'htheilr' iu sirh Itir KröS'iere 
Suüon'n Uli besundereu Telagraphiateu bat dar iUaaachreiber 
fewba aeine Vongge, flir den gewighnliebcn EiaeiibabndieBat» 
Teiegrsidi i>l nur il?r iroNohnlidu' lii lief>chniibLT mit laut 
tAncnder Itcwexuiiii; /u t'Uii>ti Iden , ila er /.uKli'ioh Kihfiteldioil 
mit Sicherheit iiw sidi wn'iiiigt. 

Die Art und Weise wie di«* 'lelegranken-AnMirate durah 
den eleetriscfaen Strom in Tbatigkeit g aae ttt «wrdan, kau der 
llaii|>thaehi' iiiu'h auf <lri'it^ri«i Weiae gesdialKo: 

IJ mit Arbeilsktruui; 

-'I mit I{uhi>!tinai; 

'•H mit ^pegeaatroat. 

nieoretiieb betracbtet •tind zwi«riMm alkn H Btromeinricb» 
tuuifi'ii nur geriuKi- I nti r-idiu-de jru iiiju-ht'ii in d.T IVaxis 
aller i;i»tidtei »idi die Frage aixlers aad bftugt vou vielen Fm- 
>tanil.-n ab; wcMMlirb wird dkmlba dadweb nodMcIrt, daas 
es eine unter sUhh WittenmgmriiUtBiiara abiwilat laolraide 
Telegra|>b«ulelt.uuK '"('bi Ki<!bt. 

Ik'ini llelriolM' li- r l.ini.i im' \i K.-it-si i nm i~t auf joder 
der finic'Jnen Statimieu eiue Ml »tiu-ke LeitaugitbaUerie ail%e* 
stell«, dass «ulcke fQr die entfemlesten Stationen di 
naandebl, und wird diaaalb« batai AiMMm.<^ difear 
Strom — d. b. betau XtedaiMtkaa 4« imm im das Ibda- 
laut ihr I..1IU.IK eingeschaltet, mii setat dtdotcb dia Apfarate 
<ler audervu .Stationen in Xhltl|^ktlU ■ 

Hat eine Telegn^baaMtu« iMe Z wteobsnitaÜoneM , wie 
I. B. die tttVi Mailaa laage £iseBbahadienadailnK| Umavwt- 
Breaien 15 Slatkmen in sich Khliesst, nnd sind ran Betriebe 
dieser Linie im lian/en etwa Hu Kiemente ei luiiit liicb, SO 
intUMiu beim AriHUUstroui anf jeder Station diese 3^ itJeiaianla 
voitenkn sein, nnd sind auf beuanter Linie 30 x 16 
= 460 tUemente an anterhalten. 

Es ist ferner wohl von selbst klar, dass tfi Batterien, dia 
auf d«ii vej^diieiU'ueu Stationen »teben, in ihntn electriscban 
Wirkangen nie suabgameatun werden känuen« daie ihre iMrOnM 

NebeiHehllaiaangaB der Telegrapbenleitunii; mit In Anschlag, M 
gebt daran aebon harvor, das.^ et« uicht zu erreichen ist, dasa 
auf einen luid densulben Telegraphen- Apparat der Strom einer 
eatüBnitm Station eben so kräftig einwirkt, wie der einer 
aad daas die Taneblaiaaoa 

87* 
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dar 14 «iidci«n Sbitiomii «htp gleiehe WMing aaf dnen Ap- 
pumt »ukHIm 11 sollen niliurt iii"'h /« ilrii frDtiiiiiiMi Wtlit>i'lien. 

Llast man sonstige Ueb«l«tande ganx allster Acht, ao geht 
■dm «H oUier Betncfetug hervor, dm nr Emiciuiag dar 

AiMtHtromes ftr «hie EbenlnlnHlleiMltenniig mit vielen Rutio- 

neu »icli durchau«^ nicht *>ni]>tiphlt. — Fär Linien mit «■■nigen 
StalMnea, od«r whr iMigMi Uniea, wiid Je nach den Verhtlt- 
■Imi dar AiImIImIiuui *<niiilwlaii aafn- 

BaiMiltan wir du obige Belsplei der link Hannover-Bremen 
im Ang«^, m wmn im (iaiuH<n Ar die FUnrichtnng mit Arh«its- 
strot» ir)XHi)«= i.">(i lOlonieiite notlimendiK ; fOr ilie Kiiiricli- 
Ung mit Uuhettrom hingegen ist nor in GaueD diu Aafetel- 
Inag fon MT SO Ekaiaiita aiftrdtrildi, «ald» antmder nr 
mUle s«r Jadar Endttatiaa, oder mdibemer, zweekaMf *er- 
theill. anf nelirm>n Stationen za placircn »ind. 

Dicw I'üi'nii-nii »irkm iillc m einer RirhtuiiK. 
«icli XU einer Batterie nud senden ihren Strom continuirüch 
dwd die ganaa Telegraphenleitang hn Zaetud« der Rahe — 
dakar Rahestrom- 

Durch dipHPU rniitinnirlii-h«>n Stroiu werdt-ii dUi Aukcr 
aller Itflaisniagnftcii aii|;e2ogvn : »iril durch das NifdiTdrOfki-n 
einea Tailer» der Lülangiitrom unterbrochen, «o &U«n die 
RalaifAalnr aBar «Mfoiicii ab, ind aelKii dabei mit HlUb 
der Lüc»l1i:it((>riaii dia re<>|t. Schmbapiiarate in TbittJgIceit. — 
IHe Sclmaiikungen in der Starke des l.inienstmme« sind ver- 
schwindend nnd jede eimeeln«* Station kann mit LcichiiKkeit 
iliren Apparat lo eiulelIeD, data alle Zeidiea Idar and dratlkh 
hflrtar fliad aud mit aller Sidiariwit daraaf rechnen « daaa okne 
wpitiTi' Heai-htiiiig der Apiiarate das Stationsrnfitpidien ilir xii 
Ohren kommt, vriidundi die ad Ii aii>Ke>pr(ichene liedingung 
aiMlt wird. 

Dem Bahcatrom kann nur der Vomurf gemacht werden, 
dav «Hb Kcbeneiilieiranfen der LMe mit ihrer wadMondn 

StArkc — anch xunehmeiid mit l.ttngr dir Linien — einen 
verhältnla8niüg8ig nnganatigerun t^inUns» ausüben, als dies«> beim 
Albattaatrom der Fall ht. — Doch etaid die Kiteiibahudienst- 
Lattaagao amistep von gariagar Liage. weshalb dabei die 
nage aar aiaar idir beiehrlnictea BeMelniehtigang bedarf. 

Der pontinnirlieli wirkende Strom ist heim Kuliestrnin 
iiUMtferu als Nachtlieil anzusehen , al> dailnrcli mehr Itutlerie- 
Material verbmncht wird. Dii nun aber in jedem galv»uisrhen 
Bhmente dw Materialvcrhraooli nicht allein der eiektritehen 
WMranf prnparttoael ist. aondern aadi ein davon nnalililngi- 
ger ("nii^urn siiiltt:iiit> t. r. w. im niiui nach obij^eni Kei^piele 
die continuirliche Wirkung von 'Mt Elementen mit der temporüren 
von 450 Elenwnten vergleicht, der VortheU ftberwiegend aof 
SeiteB dar 30 oontianirlich wiiln«daB Elaawntak gani abgesehen 
davon, daat dio üatarhallnif der 490 Elenaale eine gr<)Bsem 
Arbeitskrnfl etc. erfordert. — I^t nmi angeflibrte Hrispiel 
den \c)rtbeilen <ies Robestrume» auch »v\ir gUntitig. «o finden 
doch anf allen Kiienbahnen ähnliche Verfallltnisse statt, nnd »ind 
I. B. anf hannoTCr^ehan Eiaanbahnan Bberall tu treffen. 

Wird Rabeatrom auf einer Leitong angewendet, welche 
thtihnjiet aus Untergrund oder rnternavs<-rleitangcu besteht, 
ad aiad letiiore nuuigeihafl isoUrt, so louu der Rabeatrom 



und Anordnan|{ der IxMtunfr'batterien kann die Oefahr voil- 
' ständig riitii|.en--iri'n. 

Das» dorch den coutiuuirlich wirkenden Strum die Relau- 
Eloatroamgnete einen bleibenden, die EmpindHiihlwit itr Ap- 
parate beeinfloMenden Uagaetiuin annelnaen soUen, ist dnrdi 
Nichts tn beRrflndon, nnd hat sich auf den auti^ehnten hanno- 

VCrVbfti Ilutif^tr. riilirii.';i )ii-nr:i i~ jjr-/(MKl. 

Um den vemieiutlichcu Nachibeilm der Rabestronieinrich- 
tng, da: Ahnntang der aaotMribli «iifeantai Battarian. 

das magnetisch werden der Relaiaanicer etc. tn begegnen, int 
vom Ingenieur Teirich in Wien vnrgesr hlageit . auf beiden 
Kndstatinncn eine Butterie juf/u-tellen . wi Ii Le jede eine für 
die ganie Linie ausreichende StronulArke liefert. Diese beiden 
BaMarim aind alwr HÜ dan glaichoi Paiha mit dar LaRug 
oontinnirlleh verbanden ; es heben aieb mitidn ihre Stromwirinn- 
gen gegenseitig auf — (te((ensitrom — und e» drcolirt in der 
' Leitung kein Htrom. \\ ird ulu r .in irgend einem Pnnctr die 
{ LeitoDg mit der Krde verbunden, »o bcrt die ßegcnwirluing 
I dar BaMarian aaf nd die Appataite arardan in nMi^ geaeH». 
Da die Anlegung de» Fj-ddrshtes durch d*.s Bewegen des Taster^ 
auf den verschiedenen Htatlontu fje^chiehl . nnd mit der ver- 
sehiedenen Laue derselben der Widerilaiid in lien Strnmkreisen 
jeder der beiden Hatten oa sich verändert, und damit StrOme 
von weafatcinder Stlrice aaf jeden afaudnen Appmt «inwHmt 
worden , so ist xur Umgebung dieses Ucbidstande« erforder- 
I lieb, beim Niederdrflckeo des SeU Ossels zugleich pat»eiule Wider- 
stände einaaaehaMHi, nm dhae Uli BMulin anhD<gBn awm- 

i gleichen. 
Eiae gananer» Baoehi«fhag diaaar Biailelilang Andel aieh 
unter andern auch In den -Mitth eilungen Uber die zur 
Londoner .\usst eilung im Jahr Ifüä von der k. k. 
öKter. St a a t ^ • L i sen ba hn-Oesellsrhaft beförderten 
GogeDittnde. Wien 1862. 8. C. Zanarski, A. and 
C. Dittmaraeh» ind moM iah darauf verweiian. 

F.s wird il.'iriii hi'nnrpehalieii . dnss der .^rbeitsstrotn ''ic'u 
OOS den Ihtiii^ üben suu mir ungefObrteu Grfinden sich nur 
bedingnng'iwei>e empfehle. 

Tom Ruhestrom wird Ceraer gnagt Seite 3: 

«Dieaea Symtm iit wagt» der denwaiben ankManden Un- 

znkflmnilirhkei'.iii wenig i(Tige«i'nilet WOrdni. Der rnnstante 
Strom )>i-\\irkt einen rascbcn \ irbnioch der Batterien and der 
conistante Magnetl'^mas der Kisenkenie der Elcetro-JbfBCle 
«4rkt nachtheilig anf die Empündiidilteit der Apparate.» 

nirgends gesagt: ili i MaiifWIlbi m 'i :<'' Katterie-Mntennl liiirrli 
den continnirlichen Strom beim Kulir^:rom ist nur unter un- 
günstigen Yerhaltuissen zutreffend, wie ieli bereits oben ang^ 
fahrt habe. — Der 'oosataote Magnelismos» ist eine irrige 
Annelnne« 

Hut nun das System mit Gcnenstrnin uiitir LmstAnden 
uuverkeunlmre Vorzflge, nanieatlith bei Kisenbahudieasl-lititun- 
gen, gegen das 8)'stem mit ,\rheitsar<>m, — nnd dieae Vottlieile 
werden in dar AbiandUing beaooden beleuchtet — so Ueban 
doek dam aaatarea Sjrtanr Hlagal an> Aa daa BahaatraaHi'MMi 
nicht hat. 

Ea aei mir edanbt, daraaf nAber einzugeben. 
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ter; n ist ein Scliltesei mit Dop]H-konta«t . 2 WUivr- 
«lündo und ein Sto|>»elgkp|i«nit «•tc. mcbr erfurdcrlicb, 
«•tekar latiterar auf Einfuhheit vaA dimit auf ikhan 
HndpdatiMi woU Minn.AiKpnicli erlMlit. 

Wi nn sich die MnAndi' "^l iii :';l^l•illric1]tlln>( aiicb 
Biit eÜM^m mn&cliMi ScUltMl, uud mit <>in«m einfacbf rtm 
8lOpMlmii|wnt iM nr«ekmAni||«r MuAlireB Itost, so ist 
* dooh iMMMifcln dar gtue T«l(ii«phan-Appumt aielit so 
•Infiieh. wie Mm Rulwatwi wjrt aiD. 

2) ['riiij '['"Ii Lrr;ii>liirPii zwischen zvfi'i Sfationcn . wirli'ielt 
io den ilaxwischen liegenden StAtion»- Apparaten, je nach-, 
den die eine oder dia andera Statiaii wMtat, dia Bi^ 
taug des fttroBaaf diesetben Blaaea tko baM fltar poä- 
tiven und bald flir negativen Stroin empftnuUah aeiii, 
und diess liat U'kanntlicb hf\ Ihn StrOmillgn fal 

der Praxis «eine groaaea Sdyiierigl(eit«D. 

kriav I.eitiiiigsbatterien aofge«leUt werden, und da die 
Vertbeilang der I<i>itmiK«bnttprien wesentlicli dam b<-i- 

trSgt, die Eintllls'..' ilt.i \.'l)fii-,rlilip>siing)ii ahziii-.li» 4- 
^ elWB, eo ist daH KulMWironujrstctu elut-r grüs8cr«D Tra^- 
mOb «Hg. 

4) Zwei vmeUedene Kreiw ItOnnen liieht direct, sondern 
nur mittelst der l'etwrtragang mit einander corretpon- 

diri'ii 

6) Bei Unterbrecbungep der Linie iiitt««eo die Stationen 

tantnonttnn wa hflaoan! hstai alio wit I Bnlanaa 

n thtin. 

fl) Dan Ib-KUliruu nd BIcMm 4» ApfMate auf der eignen 
Station Icann mr atar BattÜh datr andarea Statioa 
gaathahei; bitai BahaainiiMpian kann Jede SMieH ihn 

Apparate uplb-itständia; rpgiiliren, 

7) Bei Uolerbruchungeu der I^inie wird, »eiin dabei zilgleiub 
nidlt lafUlig ein Endsclüoss stattlindvl, in licincr >\Vise 
ein l i aewi Zaiebea gCfelKa. Jet s. B. «ine Ualcr- 
bnckng imbaiiden, ud telegnpUrt eine Station, ao 
kann (üv-f'lln rlir rntprbrrchong nur rtnrrh Be-ubachtcn 
der lialvanoscoimadel beraerlceD. — GesiUiebt dip I)e- 
aditang nlcbt , »o iiOren «war die Stationen auf di-m 
nl^t onterbroebeaan Theile der Uaie iwttpheo der 
aibeitendcn and der EndMatbrn den AarvT. haben aber 

Iteln Mittel der nnnlitsaincn Station Von der vurlian- 
denen UnterbntliuaK Kenntnis^ zn geb«'n. — Kine andere, 
»chou oben enrilinte Anordnung der Apparate tiann rwar 
dleeem Ucbelataade awbr oder weniger abbeUen, inaar- 
Mn iiber wM efa» ITatefbreebmiff der Linie nnr 
dann erkannt «i-rdcii, wenn man sfUi-t tr-Ifpraiihiren 
will, und dabei beide Qalranoscopt' gut U-obacbtet und 
dann die entuprechende EloricbtsneB-Aenderaiig vominunt ; 
^dndniiih jwenertw daiaii •■eh die iTlnrbiaiBipBdan 
flt a tta Wi dan eine fTutaibradwag Tortiegt, 

Beim Rubcsiri-ini zcipt sirh sofort auf allen Stationen 
ein Fehlen des Liuieiiütromi'« und ein Aniag dee ScbraB»- 
bebela. — Durch Erddrahtanlegonf , ohne Jede «MlM* 
Apparat-Teiladenmf iet.dia Tecbtedung anf den lieit 
■ ■ l iitM l lM iB TIait dK Ulla aatet becgeateitt. 



8) Wahrend 2 !9latlonen in Correspondenj! sind, Icann man 
nicht, ohne die beiden correspondirexiden Stationen sa 
•ttecn, eine Comepondeni naeb einer StnUaa der andere« 
Riebtang einleiten. Anf dereelben Lbrfenabtbeihing 

sind auch nur dann L' KL-trenntR Corrpspondonirn aus 
fahrbar, wenn die 4 Stationen vorher ihre Apparate iu 
Rabestrom umiiid«ni , und die Leitung zwischen 2 ond 
2 eorreepondlrenden Stationen mit der Erde verbanden 
wtod. — 

Da« bei Drahtborfiln iih/i n ili'' iladurch hervorRprufene 
StsruBg bei Qegenstrum-l,eitangen geringer aein aoU, 
enibebrt Jeder Bagrttodnng. 

Ton den obigen Hadttbeilen iat daa Bobeetroaugnlaa 
dwrdians frei, and ee bat der Oegemtrom g(««n1ll>er deai v 
Bohestrom nur Nuchtheilr, keine Vurtheile. 

Der einzige Vortbeil liOnnte in der geringeren Ab- 
■Mnng der Lattanga-BatleriMi ttuM wwdan, aOain 
m ist befan OegemtromsTateBi all» Aifvelt so groMr 
Batterie als l>eim Rnhestromsriieai eiforderUdi , deren 
AhnolzuiiK ilurili <li'ii ^chon i iwähntcn Materia Ironium 
in der Bali«, ond dadurch das» die liatterien beim 

dvreb die gegenseitige Ungleichheit Ihrer Stromstarken 
doch stet», Strom entwiciceln , wohl ausKeKÜclien wird, 
und kann dieser ncriiiKe evi ntuelk- \ orlhpil die Nachlheile 
dea ßegeustrooiQ'steins nicht anfwicgen. Unter Berflcic- 
riohUgnag dar KabanaoldleaMigan bat daa Oefmabrom- 
sjrttem keine grOeaere Tragweil« wie du Rahestromüjrstem, 
nnd kann man dleü durch eine Icuno Rechnung kHcbt 
nachwi'isi 11 jii . »^ si. hl ii' -.i ;ii nach, weil die Leitungsliat- 
terie nicht auf die Zwiavhenstationen vgttiMilt «erden kann. 
Wir gtHaagan aoalt a da« Se t li ai n , iaia ftr di« Zvtoko 
de« Eisenbahndienet-TnlngraphtR dkt lliMtaMMVilW 
den Vorzug verdient. 

Wann MMBit daa BnbeelnnuiritaBi voraqgnfreiie aicb ilr 
die Eleaebahndienat-Lgitnngen ab du iw e citn il aalgite enpleitt 

und dftswibe mr grris^ten Zufriedenheit auf allen hannover'- 
schen. brauoschweigcr Linien u. s. w. arbeitet, so dr&ngt aieb 
dabei nnwillkOrlich die Frage auf, «anim die Anwendoag dea 
Robeetroouqretenu tnta der naehgertthmten TortbeOe ladniaririg 
▼•iliHiiBBBlarig venig AnwmidnBg findet , Ja «aram aogu du 

System als unbraurhlmr ütellenw i ish wii-drr verworfen ist. 
Die Beantwortung dieser Frage fällt nicht schwer 
Die Hersteilnng einer TelegrapfaenUnie ist in dar latataait 
•ine TcrhlltniasmBHig ieicliM Anfgabc und «iid «MMtg rar 
FaraoiMB anigenbrt , die der Telegraphie nnr dn leidrtu Sto- 
dium gewidmet hab<?n. 

Die Aufgabe, eine einfache und atobn« Telegraphie 
berzoteDen wird dagegen von Wenigen gdM. 

Wer Qelegenbeit hat die Telegr^iun-EinricfataBfea beaon- 
den aaf den Eiienbabnen m betrachten, ündet da oft Dinge, 
die die Unsicherheit d< r Teli-Kraphie leicht erklären lani-en. 
Die nach allen Ricbtangea sieb neigenden Staogen gleichen 

iat ao wenig gesichert, daa» Jete Btann IhnM iu ywnwilAu 
d^r Dnbaltbarkeit aofdmckt. 
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Der ÜMlator ndit wf tdaw Zwack mr iMtdMldfln An- 

siimch, win l iu/iKir Werüi iM — Hilligki'il ; nft sieht man ^ 
ihn in bt'fi-stigt. die Miiner Form als Jsolator gnidezu 

Hohn apricht. Per Leilnngiidrabt ii^t möglicb»t dann — billig — 
an dea oft wuwKckiniiHigen VerbinäugHteUen «utweda* gv 
iriflU odfT mir manirolhaft TerlOI^H and gMchlltst. OcTtaene 
8l(llen HiTiliiu nuilniiirfiiu /MMUKiiicngcliangt nnil so liinlct die 
Ltitlllg einen bcdeutt^iulcn \Viilt'r>tiiiid <l;ir. Die KinfdbruQg 
dar Leitungen iu die Urbündt' Mml iiii'isl<<iis höchst |irc>\i>urischi-r 
Italir; eu Gatta-Pcrcbadralit iweUalluiAni Fabrikiti iit lAag» 
der Xeacr befestigt und gpbt Hnreh ein Loch im Pnutemhnen 
inn Zimmer. I'nrrh dii- h inü-h - «li-r Wittmiii); i tr. ist di>' 
Ulltta-i'«ixlu bald venlurbi'u inlcr bi-iK-hädigt und Neben<<cblif!<- 
Ueibeu nicht ans, bi» gclegentücb der SclndeD wabr- 
und der FiAler beseitigt wird, d. b. um hdagtebMi 
Denen GBttn>Ferciudniht an ftcHc dm alten an, der dann bald 
wieiler deuM-'lbi'n l'c likr /■ V 'i ^ 

Am üi'bliuiwsti'n sidit ^tcuulinliih mit duii l>dluituiigi-n 
ane; ein dOoner Unüit wird ott eine laiigi- f^treck« forigefUirt 
- ■ m»ndim>i aduberlidi isolirt — und geht an einer getegcaen 
Stelle in die Erde oder in einen Brannen nnd ist dort mit einer 
Erdplalli- iiii li.'i'Ii-iiiT Crrii^-'' \i-i !nMuli-ii, I)it ddiiiir llriilit, 
welcher zufn>t dii' fttuclite Krdu biruhrt i^l ;uu:b di u »xirdiron- 
den EinwIriuUDgen dea elecIriKliFn Strumt'>^ mul der Krdfiiucfatig- 
keitnulckit •wgewUt, nnd n wird, abgiM-lu-n mmi mcd wn iicheB 
Störungen, die Teririndung mit Avr Krdiilutt«' giMihwteht nnd 

gl -l'-rl -1 in iliiilnri'b i'iitsti lil in di i ünlic ituiii! «"in bc- 
dvulL'uder \\ idertiUitd. Wird d(!rM;lbc Erddrabt uuu gt'iuuin- 
adnfUkh von nxbrerea Unleii benniit, to kounen gagea<eitige 
Stüningen nicht aasbleiben. 

Betreten wir die Tck-gruidit'ntttatimlen and din Ilattcri«- 
räuini', >ii *iii<l "tt uiiiird('ntli»-b bi ininli iiiKriuli-, liiriU. i-i- hiid- 
bafW i>rillih: 2U bcuu'keu, die hin und wieder liruaz und qoer 
dnroheiaandcr an den Winden bcftatigt eind. Oerincne Sldkii 
aind mitMorftig nnnnngedxcbi. 

Die Verbindung der Drlbte mit Uatterien nnd Apparaten 
ist tiiid »ird i ir -riilniti riK' und anlaagnad die !< l/li ii ii. >o sind 
»ie aa^i>stdlt, wm si« eben diceer oder jener Ale«liuuikfr liefert, 
«k aasgceaclit wnfceqnen. Ob die üanickliingen dar Eleoro- 
niagnete für die Tcrhilllni<<''0 der Linie passen, ist selten oder 
gar »iilit in Krwrigung ge/ngeii: viele Windungen mir fdnem 

Dr.di! 'lUTili II Iw iDiiiliTs grrii .iiiiji'wendet. 

Diesen uikI idiuUchun Vorwarfen, wird oft uutgegengegtellt, 
daas salelie Kleinigkeilen nur wibedeatenden Efaiflutt Imben 

konnten .ledr Kleinigkeit einzeln betrachtet mag wenig £ia- 
tlu>s liiiln ii. aber in ihrer Cesimintwirkuiig addireii sin sich xu 
einem ganz lietrilchtlirben HiiiHiiss , an/l ni.u; iliirl vnn '■•«iL-hen 
Kinricbtnngen der Teiegrapbeiüiuien sieb keine äidierbeit ver- 



Es bleibt nun noch die Frage n erOrtem, warum die oben- 
erwähnten Mangelhaftigkeiten dem Rubeitrom- (ancb Uegen- 
»tromj-systeiu hinderlicher >iud. als dem Arbeilsslronisystum. 

Dahin gehört »erst die Antwort, das« eine Menge Fehler 
beim Arbeimtrom sieht so imr Beobnchtang gelaigen wfe beim 
Rnhe-itr .m; ferner Isann man briin ArbiilsHtroin durch Versttoto* 
der Leilangslxiltcrieu eine aluirkeru l^inwirkuug auf die ApjItlMe 

■ms MM VSB dar eitodar' 



Heben gleiehmlKigen Binwbrfamg aller Batterien aber mehr nnd 

mehr abritehrii. 

Sind in der Ijnie bedunteude \\ identtiliMle und Nelwn- 
»cbliesMingen vorbanden — vergleiche die erwähnten FeUer- 
qnitUra — ao gleieht die Linie einer uiehea vn* bodaataBdar 
Anii4ehnnnK nnd dabei verdimt da« ArbeitnlronH^Slem dm 

unbeslri-illiarrii \ .n / il- 

l)<M'lj Alles dieses kuuu die ViirzUge dt<s UaJiestrumstsleius 
niebt aliii hwSdien und nar die erwähnten vencbiedenen Mangel- 
haftigkeiten sind die aimdge Unache, «en die Binijdtfnng adt 
Bnfaestrom Ihren Xwedt nisht eifllK nnd nar in der ' 
und Ni< 'iiIk m. liiiihL' der Uautilide darf man den 
gegen die Kintobrang des Raheetrunisa^teBiii suchen. 



Orudsi^ sieh am- 



l-lr die Usrttdhug «in^ 2we 
bahndienst leitang dOiften die 

pfeblen. 

I ; Die Ütangen »nd stark nieht aoter ti Zoll Zopf zn wSb- 
Uu, in den Onrven sind die Ütaagen ndt bock Uana- 

niebenden Verstrebingen im versehen: b«a«er empfiehlt 
sidi ii'i' l. liir ,iln' StHl7pmiktr Doj ih Nt.iiim'ii in ri)ria 
«im» gr>K«<luteiiiiM:ben A buekkariig gegeneinander ge»et<t. 

i) Die Isolatoren sind nach ihrem Werth als rkfatig oon- 
stniirier Isolator, nicbl nach der UiHi^irit nanawenden. 

3; licr Leitungsdraht soll stark i«eni. cirea 25 Centnor per 
Meile, i'i'- \ . rliiiicbiii>;i n »iH^m'Ii li.ilib.ir cMistnürl und 
gut «t-rliitbet sein; geH-hMeisat« Vi-rl<iiiiluiigen sind in der 
Regel nicht zn eiiqifeblen. 
, 4) Die FiiwUihraag der LeitugaD in die Uebtade mit aialier 
nnd «0 wUdo sebi, das« dieselbe dnrcb ReparatararfacMea 
.III <\<-.i (iebladea nidii l<-ii ii; l>i '■cliad^^n »i-nlm 
(intU-iVrchadrtllte iui ireteu sind zu vermeiden. 

4) Hie Hentetlung galer nnd lieberer Erdkitnagen iit 
Hauplbedingnng. Gross« Kapferpbuten von lU bis 25 
(^uadriUftiss sind in möglichst geringer Entfeninng in die 
feuchte Krde « iiiitiiKrulKii. .\ii di r l\U|ili-r|iliiUi.' i>t ein 
2 bis ü Zoll breiter Kupferstreifen luit ächlaglotb zu 
Dothen und bis bis Telegraphenbareaa n fUum and 
daran die einzelnen Erdleitungsdrilbte zn befestigen. 
Eine Knileitung durch Verniittinng der Gaar6hren ist 
nicht immer mi Iht 

Mossen di« ücbieuen als KrUleitnng benutst worden, 
so sind vom Teiegrapbenbtrean bis in dea HeJiienmi 
£l%nstangen° von wenigsten« '/," Durchmesser zn legen, 
welche letztere mit uiubrcreii daran guschweiiistcu Seit«a- 
sUingeii an ve^->^■lli^^i^■nl■ SriiienenstrinKe , entwinler mit 

besonderen Schraubeu oder mit Ualfe der Laacbea- 



Die verschiedenen Erdleitungen an einer md der- 
I Tek^aphenleitung sind, wenn tliuulich, von gleiebem 
Malall zu wiUden. 

INe l^idplattea in Braanea «iasnlegim ist fltr daa 
Warner gesandbettsaaehthellig. 
6) Der Widerstand in iler Li ituiifj ii-t so klein, d. h. der 
Weg für den ctlekinaciicu birum lut so beqoem wie oiOg- 
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Dfeter Laitongsdnlit. siekare «ohhwtMhete Drairt- 1 
vcfliindnn^n iSnd •ifefilPriWi. Bffttitep« Tult dfimi üb | 

l»rilili' ilüMli Vnibingcii (rilrr Ürpit^i'hlußi'M clm« [.i'itlinii|t 
verbaiutuii wenieu, »itid VürwciUkli. Sicljoii' (lUtwirkfiide ; 
Krdleituicen sind nicht mindpr liaaptb«dinxunR. Sn^;).- 
■uote BUtnridcntandit odar ZaMtnagco von dannem 
Drahl emwgen timn bcdratendra Widentaad vnä ünä 
(l.iiii'lM u uiits irksain und »lört'nd. Pi-r ofl dipsen Ein- 
richtungvn nacligerlUiiiite Vortbeil durcb NachwvUt der 
Selun«lzuig dar BUtadrHile od TeneboM der Apparate 
duck Blks M mr eta timehandar ubaffHudeter 

) Wfnii /■ninit dff Widcritaiirt in ii> i I, iiiiiip iiRicliLiis.t | 
kleiu m maxAum i»t. no ist nicht minder der Widerstand 
in dtn Apparaten ia Badnaag m «(aha» «nd Uerg«««! 
wird TieUMh geMüt Avfmtä Bit Tietn ud faiaaa 
Wtednngaii und hadeatandem Hf Mmtand wardaii gewöhn- 
lich als die emplindlichMi'ii ^ji-luli nr^l gi-m angcwvndrt ; 
aia aiad in den meist«ii FäUcu das Gfgfntheil. 

Ein Baii|iM «M dies Mcfat kla^ rndipn und wdlen 
»Ir dam wiedar die Uni» vni Hamitncr nach Bremen 

*iaR ihren 15 Stalfanea hanumahan iphI ala App«rate 
aolchi' KoUpiele vatfthnai, wie alt hier to nalm tot» 
banden «ind. 

Dieaalban Bctak haUan hai Amnaduf «n Mm« 

Draht durchacbnitUich IGOSO einielne UmwindnafC« nd 
>^90 Siemen s'sirhe Einheiten- Widerstand. 

K>'i .liL'k<-tr. Diu]'.' il.ii;. l'. i: ilun-hachniltUch SJtOOirm- 
wlndu^en and 31 :>.ll.-Wid«Fiitsnd. • 

nie llabHMiaoopa ntt dOnm odir dtakaa Onafat 
wfaiallan aicb dMchaehaittHch «ia 44 m » aE.-Widaf- > 

Kinr Meilp DrahtU-ituiiK ^ «iO S E.-WidcrsUnd, 
Battarie- und li^rdenwidentaad als Terschwindrad Idein, 

Oamnacfa hat die Linie von HannoTer nadi Brem«» 
nnt Mftdrilhtfgen Apparaten (»esetzt. folgenden Wider- 
stand: 

16*^ MeUe L^itang 4 <>U = UiH) S-E. 
I» Itaiala . h 890 S£. 18SM 8.S. 
tft Gaivaaowope . k 44 8.E. — 660 8»E. 

In anamn lOOOO 8.E. 
Mit dhdidrthftigaa Anmntaa hatetat, irt dar Widar- 
itand: 

teVi MaOe h «0 &K. • »90 AS. 

16 B«>lais i 31 S.E. 466 S.E. 

16 Ofllvanmcopp 4 9 S.E. = J35 S.E. 

In Smniria ISfNl Kk. 
IIa nnn bei Ungeren Teiegrailhaolinian tUh die 
ÄfaButdifcan wditn mgekalirt wla dia Wldantlada tbt- 
balten. to int bei der BeMtning mit dirkriraiiiiRPii Appa- 
reten die SromBtärke 9.4 4 mal stArker als bei tV-iiidriih- 
tigan Apparaten. 

iMs feindrahlip Relais hat aber 166iu Umwin- 

1 M) ist die GpsaramtwirlLung 16ß2(». Da? dick- 
drtbtige Relais lut nur 3290 Ufflwiadnniien dagegen ist | 



der Stfmn in jeder Umwinding 9,44 mal atlrkar, aritlrin 
dia fietanntwirkvn« 8390 x 9,44 o 91057 nI<o l.M 

■al priy^sfr j|s brirn fi'iiulrllhti(;f'ii Rclai'- 

Es Mill iliiliiti Ki*^'<'"t l>lfibt'n , i>l> Hie im KeispielK 
suigeftthrten rmwirkinngen mit diclcem Draht grada tSt 
den vorliogeadan Fall die paaaendatan sind, doch mag ea 
aaigca «ia die UnmlHdnngen der AppantelektromagBetan 
dnrcbauü nicht glej..' ha'i It;^ i<- 

Das« die dicftdriUitigiD Apparate nebenbei noch den 
Vorzug haben, darcb BHti ««ni|er laiebt baiehldigt n 
wardeo, aaah ««in ihrer geringenn Umriddaag gagaa 
Stransebwaakangan aaempflndlieher sind a. dgl. »abr, 

mag hier norli nrwillint ui i 'irn. 

Au» Obigen erhellt, doss schon iu Anbetracht auf 
atraantlrke a. a. «. der Wantaad ia 4ar Uilang 
BflglidHt gering actai aaua; ebanw «iablig ist dicaa ia 
RtteMcht anf den RnllvM der KabensehBeaMuiitan and 

int n..M .Ii-iir'in Ivl.ir. ilu<« je ix'ii'ii-in'T 'iiT llnu|>t»i-n 
durch den I^ivitongsdnibt ist, desto weniger kuiumt der 
lEbiflBia der aawmaidBchea Kebanwege aar GHtaag. 

8) Ilinüiclitlii-h dor Apparat»" ist eine möglichst finfachr und 
liolide (^iinstractiori zu wAbleu. Die Ap|>aruti- müssen 
geigen Staob and Beschädigung fest verschlos.spn »piii; 
jeda andere Begniiraag als die dar Ankanbreiss-Feder- 
B|iaa«Bng nrasa nebt ia den Hibiden der Beamten liagea 
and flneu m-diT iiLif);e1>ardet iioL-ti /u^rtiigltdi si'iii. 

Oftne Apparate sind weder aothweudig noch 

handtfaieren und bei einer etwaigen BeschUdigung ist es 
ganz «leieliKtlltiK ob der Beamte in den .\ppanit sehen 
kann <Mler nicht, da er in den mebt«<n Fällen su wenig 
Techniker ist am Tcrbofgeae Fehler n entdeckea, aoch 
viel weniger dlaadben baaailigaa n hOnasa. 

Fi'lilerhafte Apiuinili' nili*-fii ravli utnl li-idit aii»- 
zuwccliseln »ein oline Sturaiig auf der Linie bervgroi- 
rufen: womtgiich niu»8 der Beamte zar Aamaehriaag dar 
Ap|iante keine Wert^zniifi' upbriiurhen 

AaMchaltangen ete. müssen eiufacfa und sicher und 
SO eingerichlet »ciii, daas sie den Stromlanf nicht nnter- 
bracfaea. StOpaehiaaschaltar mit laahr wie einen 8tAps«l 
liad ÜiaaUahrt aa angehaa. 

Dir- I)r.jlit|pitiingf-n nidsspn sicher und iVst iUti' - 
biaeht sein und ist ein Ilandtiiieren an den Drifaten 
aiabt aa geatattaa. 

9) T>ip KisenhahndienMialtaBg darf weder zum gleichzt itigrn 
Betriebe der Giocken«er1(e anf der Strecke noch zum 
Telegraph iren von der Strecke für hltlfiibedllrflige ZOr« 

' benatat «erdes; frstarea beackiOnkt den freisB Oebraacb 
der nsenbsünMUansdettnng sehr and dareh das Leiatera 

wird durch nicht mi eiiiKcahteii cpdcr in der Auf- 
regung handelnden Heamlen auf der Strecke die Corn-»- 
spondenz gestört and zwar zu einer Zeit . wo durch die 
BatitobaatAraag die freie Beaatzong des ütsanbahndienat» 
Triagraphen am «iebtfgilen irt. Flr dan Batitth dar 
Gloekenwerke und r :>'kth^rhr>n HollssiglMdalaridlaafM 
sind heaoadere Einrichtungen zu treSea. 
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£l M nicht Aar Zwadk dianr BatrachtouKen die Kin- I wUach die Sicku'rbeit der Zttge umi ilir ilaranf v. rweilendeu 
fidUmg der Bhimlwl wf ll l^t ""^"' HMttkrlich zu behandeln Penon«o abhingt, soUt« vor allen [lingin stctM gut and 
nnd zn betrachtan, MT die IwiptMMiAaMi OMidutaponkta ao lieber h arg e H alll «efdaa, wie aatohea der Sund ood der 
«iod angedeotot. Farladultt der WlneiHcliBft mä der Teebnik B«atatla(> md 

Der Tcli'^raiih fOr ilpn Eis^nbaliiidiciisr . .ii'**«! WiekÜf- »oW nirKend- ist das BilligkeiU- und Spar-ysti-m tatibt MB 
keit Hl diffi Betrieb ODberectaeDbar, von dessen Zaferilari|lMtt raehten OtU aU iu d«r Kiarabalinditwst-Telegi-apbie. 



dar daktiia«! geknppelUi 

ffiM Fig. 1—7 aar m XU. 



Mb BkMto 



Pas wcsfüllicbc Priiiciii ili-r Ai)»( ii'lticn! lii-r i-lrkiriM-li 
Icuppelteo Bremsen (embrayagK ulfctriqu«.-) beim Uiunst dur Imscii- 
bcatehl daria, rieh der tiei der Undrehong der Wagen- 



der BreRMen, tbafto nr Erteafmng 

y,ii lii niit/cn. 

Dia Ocbartragnog der bei der Umdrehung der Hädcr eiit- 
Knft anf den JetA gebrauchten ((roascn Hebel der 
Brem»enwelle M dnnk «iDe «neatriiche Scheibe B (flg. 1«. 2) 
die «nf eine der Achaas liafestigt lat, dordi eiiMB Hebel C auf 
dem Gi'Stelli' artkafilt und mittelst einer Feder H anf die i>v- 
centriKbe Scheiha gadrtekt wird, bewirlA. -Wahrend der Um- 
dntaag der Bidar dieat diese excentriidie ScMbe B dM Ba- 
bel C eine hin- nnd bergebeade Bewegang aih, welcber mittelBt 
«toer Seblagfedcr fi in daa Zahnrad F eingreift nnd ihm eine 
drehende ReweKiinit mittheili, aa «eUher die Welia M, uf dar 
M befeiügt iat, betheiligt iat. 

Aar tfeaar WeOa H bt ato awgMdaAer O^Aadar V MMIgt, 
der au» mehercn elclitriMhen Spulen beatebt, ^ ililwllllnaig und 
Imrizontal nin dieselbe iinRebracbt (Ind. 

Zwei gnssei^Tno Muffen (X), <.M). (Fig. 2) sind anf diese 
Welle M an jeder Seite dee dektriichen Cylinden M aofge- 
echobea md roOen frei na dieselbe. Den Polen der Spaleo 
Iftgenflher detin-'n nch dietse beiden Muffen in zwei Scheiben von 
«aithoiu I'Iiseu lll aus, und sind so Keriditet, nm sich gr-nnn an 
di* Pole zn paiiaen. 

Dieae beiden Malm dienen anoh ala Winde, am auf den 
groeien Habel (i) der «nriUmlao Baenaeavtlle alam alarhea 
Zog vermittelst einer dreiendigeo KetlS (II ;iii--7ii(ihen. 

DieKer Zug nöthigt die nrenteebobe mit wiu:hsend*>m 

Oraclie den Kadreifen his znr volligen Hemmung anzulegen. 
Wihrend dea Gaages darf aicb dieae Uebertngnng der Um- 
dnlmgeliafl der Ittder mr dann ermogan, «eon die Brennen 
aageaOgen ^vitiI' n nn l Wammigasii^nale gcgelH'n werden sollen. 

Im Doruiali'U Zustande sind alle Tbeilc schwebend gcbaHeu. 
darcb die Wirkang <nnes am Gestelle befestigten Elektro-Mag- 
netan alt vier Polen K, aad sweier auf dem flaheil C articn- 
lirtta aUtatadw I,T. nnd in dendbeo Aehie «la «e SeUagfe- 

der B, 4^ im das Zahnnul F eingreift. 

Die dektrische Strömang einer gaivauL-^chen Säule mit 
schwefelsaurer Kupferaafllaang wirkt fortwUirend auf den Elcktro- 
K* nnd acmgt b ihm eine Auiahoi^rinft, flUg 
I, I. dü GmUb dca HM» 0 na- 



Kiiuhtel, nnd der Drnckfeder H. in der Hohe ihres I-niiffs /n 
erhalten: der liebel C bleib) tniglicb an der oberen Grunze 
seiner ächwingniigen nad dto «maalrficfea Scheibe B drabi dsh 
ohne Ihn n banbran. 

II Inn II v >ind Keilang der Rüder. 

Die elektrischen l>rUhte, welche den magnetischen ('» linder N 
der Muffen 0, O, nnd den Filektro-Mngneten K. der'Gleit- 
stAdie 1, 1, mgieMn, gaben joder dnrch ein Kaateebakrohr isolirt 
nacA dem Tender, «o aie n ehiem auf deeaen G«st«ll 
-i liriiubtan tngbaren Comraulator fahren. 

Wenn der HaaeUalat die Bremsen anklenunen will, ao be- 
wegt er Ae Meine Handh^o dee Goaunalatera von der liisltm 
znr Rrrlit'T, 

Uurch diese Bewcgong unterbricht er die elektriscbe StiO- 
mang am daa GUitto-H*^«taa K der GleHatdehe aad ataUt 
die StrOmnng am den magaeltedieB Qjrlinder N wieder her. Der 
Hebel C. der mn niehl mebr dnreh die AnziebangHkraft zorDck- 

grli,^lt<M! «irii, ilrll.'lit ^iii;Ifirh in V- It'-' -ivni-r eijii-nen Schwere 
und der Knkfl der Feder II auf die cxcentrische Scheibe B, die 
ihm eine Ua- aad hRfilMada Bs«(«aag idttheat, die rieh ta 
eine kreisend« ümdrefaiing der Welle M, wr mittelst der SeUag- 
feder nnd des Zahnrades P verwandelt. 

In denueiben Aagenblieke werden die Pole de» magnetiachen 
Cylinders M thitig, uid eigreUea dnrch ihre Aniiehnngaknft dio 
b^den Mafflm 0, 0, die non aoUdariaeb mit der WeOe M ge- 
worden, sich mit Itir drehend die Kette aufwickeln, und anf diese 
Weise eine becleuicnde Wirkung anf den Hebel der Urem sen 
und in Folge dessen einen wachsenden Druck auf die Radreifen 
aosObea, der die voUattadige Hewmnng der Bidar bewirkt. 

Homanng mit fort« abrendem Drucke 
anf die Undreifcn ohne die Rader festzustellen. 

Um einen l'iirt wahrenden Druck auf die R;lder ans^utlben. 
ohne (Uese fesuiustellen , genflgt es. die Strömung durch den 
Elektro-Magaeten K der CHeiMacko einen Aagenblick 
seiner Uoterbnehang wieder heniitaOaa« aber {hn in dca i 

netischnn Tvlindcr N cirndiren ZQ laieeD. Der Gang der Sclilag- 
feder E gegen das Zahnrad F bört aif^ die Welle M der Mafien 
0, 0. dreht sich nicht mehr, die Kette bleibt in ihrer I 
lad hia dia Bremaohaha (5) mit gIcMniaaigam Draidn 
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K II t Li I! ni m u n 

Um di« BmnM'n m I0«i>n , Kcnäxt f* ■ ^ llnndliab« de» 
(V)iiimiitulors vnn iIit Korhli ii /;ir I-i-iki n in ihn' iicjiiii;ilc Stel- 
IVDg zorOcIu^piftthren : die StrOmiuig io den uuigniKischcn Cytin- 
dir N M uaifiMk «itcrteodm, dteAarielnupknfl MM meh. 
die Mnifen O, 0, werden frei, and die Kette (4) «icicelt «icli 
Io«, dii> Hpinm<irhnhp onlfernen indi folijlicli von den iUd- 
n-ifm. U li K.- li r k.mncn sich frei bewegen: die Htrüraung 
i>t Migfii blicklieb wieder in deo Elelttro*llasiwten K der Gl«it> 
■Malta I, I, bei«a«tellt; laMart aiml ■uwetiaeli gnroniaa md 
in der llolic iltrc« I jiufes erhalten ; der Hebel C nnd die Schlag- 
fedpr K Wiiiben schwebend, an^scrhalb dsH Laufes Avt p\c«'n- 
trl--i.iii-ii Si licilic H, Iiii--- MiiiiMVcr golalli'l il<iii Md^cliitiisti'n, 
in deaiselben Anhalten mebrurc in kanten iCwiscbenrikanien fort- 
fantMe HaanngaB mä Emkonngan barvomMaien. nn> 
daa Plachachleifen der Rüder za rermciden, wenn dia feat ge- 
kmoitea lUder in lange aber die ^>clüeDen gleiten. 

Verhindnng dtn T«rder-Paekwagens mit dem 

II i Ii tt'r-I'in:kttage!i 
durch die (ilooke tlv* Vorder-i'ack « agpun. 

Wlhrend der ünterbrechnng der Strttmnng, snwahl im 

Klektro-MngnetPii K der Gloilstflckf, nN uiiili '1:1 tiMjif- 
tiiichon l'vliridtT N , dn li» --l«-!! ilie \Velli> .M , nml mit ;lii- ilxs 
/uhrirjil A, welche* ilcii IIi In'I S in nL'Wi |:iiirn h-IzI, tlcfecu 
Kode am Uanuner einer Glocke befestigt iu, and die «ich am 
Vardarthefl dea enten Packwagens Mfaidet Dieae Glocke Itntet 
vor (Ii>ii Ohri'U des UaacUnlaten , d>'5 Hpizcrv iiml drr - 
«telltun des /.ugp-i. so lange die eleklrisclii' Strömung ülii nill 
antcrbroclicii hli-lbt. 

Dieselbe Glocke lastet jadesnal, wenn die Uemmang In^nt, 
hia die Rflder atehen, and ebenlhlls wenn darek ir^gead cfna Ur- 
' Sache die Strümung anU'rbn>i:L<'n wird ; wii' n.imenflidllMi TltB- 
iiuiigdts Xugxs, Hiwif bei einfachen ürttchun der Cooinotor-Drtlila; 
diii GI(M-kp liutet alsdana ■ntnawlhch bb mi voUalAadigen 
Anhalten des Z«ges. 



Zweite CombinatlojL 

W» fiilgeade BeKhieibung enthUt 
r Zaft angebrachten Verbesserungen. 



dIa In 



Blektrn-MairiM't drr Stati'Hi - Ali-i hulT im; i ukt il. r li-nli n StrMnn-.nL" n 
ttng« dm Zuires. — Ili-tnriinnjr 'hmb a\o rin/i.'.' I ili.tI'ü • laiii^' ilir 
Strianung de« Kl''ktri -M,itii' li n ij.T Hf^lilii^c .\ut-'iii;iU' i i i- llirii- 
nnog durch die bloM«' Tn-aaung der Wa^.» de» Zuges oder andere 
Uiaasbaa, mMs di« strümuoii Uea Elektro-MiipKian K dir GWt- 
«Micke oateihiechen kOanen. 

Ki ergfelit sieh aas ▼«•tehendem, dasa wenn Im Falle der 

TreniuuiK <U - Ziv-i-i di.' ilrr Cond ir.[«r-I)r.ilil:' . dii für die 
Uebcrlraguug dvr Lvidmi Strömiugca liuifSt des Zuges, erforder- 
Ikh aiiid, fflöglicberwelse gabnakaa aM. fcete« 4er keMet 
SMonngni drealim kau. 

' IMo Weile, wakke den luagnetiscbcu C) linder K und da» 
Kammrad A (h l.iutus tnlgt, drtlit sich b<>i der l jit< rbrcchung 
der Strümuug du» Eiektru-Magneten K, welcher den iiebei C 
aad die SchUgfeder E regiert. 



Wahrend der elektrlsiche Cjlinili-i N uiilbilüg ist, rulleu die 
beiden Muffen frei, nud die Spann kette (4) wiadal sich nicht 
•nf; figlgliek kein Draiok der Ucamnctaalw gegen di« Radreilea: 
gMehiNiU bringt er naek dem Ontachten mekranr IngeaieBra 

einen nntzlirhen und liinrid,'hi ti>li'n I'.Sk-: berW« Wu ilir Sicher- 
ln-it des Zu Ken zu bescLUlzru ; diuss i^t da--« OelAote tun Vurder- 
nnd llinlertlieile des cntten and letzten Puckwugens. Ilieses 
j OeUate dauert bis um roUslAadigeo Anhalten des Zuges, oder 
I der dnreh dea Bradi das Zngaa geirsaaten Wagen, nnd bann 
1 nicht fehlen ({ehört 711 wenlen : I. Vnin .M.i-i liiT)i-.ten, vom Heizer 
' nnd den AnKOntellti n de'- Zuges: 2. yimi llr■•lll^t•ll■A^l^sehe^ de» 
Iptxten Wagi-ns. .Vlle diese Angeslclltcn haben das Mittel den 
I Zag anadulten: der Maschinist mitteilt der Bremse dea Teinders: 
der rondoetem- durch da« ManOvriren der Bremaa des «eten 
Packwagi ii'- . und cndlith der I!ri'iii>i'n-AiifM>lM>r darch daa An- 
ziehen der Itn-iiw des letzten l'ucknageiis. 

Andere In|{i.Miieun> halten es für zweckmäüsiger , daia die 
Eiarichtottg der «hsktriseh gekuppelten Breauen dia automnliseke 
Hemmang aller Bremsen gestatte, nnd swar ab nOlhige Folge 

iler Tri'::'iMiiL' ihr V,;i-i'ii und iilliT .itidercii IV^aehen, wt-lche 
die Kunetiwiieii iIhi CurKUKtnr- Drähte l.iiig> des /ugus uoler- 
brcchcn kdnnen. 

Die elektrische Krall eignet «lob viel besser nie naa aa 
glanhen konnte, um diese vcfsdiicdenen KIfcete herfORnbringen 

k.rin <jir' ('iiI^ei^engeMtlteB M>'inniige[i Indrirdigen 
t'Ur liiere i^vti'ite Combiiiation existirt nur etue einzigi- Stro- 
amng, die längs des ;^ugt3s cir4'alirt, und folglieh nur zwei Drihle : 
die«e sind jene des ElektnHilagacten K, der GbsitaMcfcv 
(I ip. I) welche den Hebel nnd dte SebtogfMrr regieren. 

hii' Iir.iiitf, <]]•■ mit di'iii ii).innr!i>i'hi'ii Cylinder N in Vit 
hindiing stt'hen, gehen niclit au.s du m Wagen, in wdcliem sich 
der Apparat der elektriicb gekuppelten Brause befiAt; nie 
ÜtfurendiraGtaar galvaaiaehM State desselben Wagens, und die 
Clrcnlatlon aowie die Uiterbnehung der Strflainng sind dursb 
dun Klektni-MaKneteu E* der Station rcglsTt, «ddtaralaDaler- 
lirecher functionirt 

j Gang das Apparats im Fftll« dieser aweiten 
' Oombiantlnii: 



IWo StrOmuni? cin'ulirt durch den Klektni-Muj.'neten K ! !• 1 ) ^ 
der OleitstUeki' ; die Ilewegunjt des IIcIh^Is ( und dir Stlilaufciler 
K ist aufgehoben : die-selhe Strömung clreuliri durvh den Elektm- 
.Magneten der Station ¥.'; d«r Bescbkg F* ist darcb die An- 
^iehnngskrall mit den Polen in starken Contact gehalten; der 
Contact G' der Strtimuni;. weh'Iic ilcin nius^iii ti'clii'n Cylinder N 
bestimmt, ist vim der Platte K ' luithiKer Weise in Eutfcimang 
gehalten, und verhindert die 8tr0mung durch d 
Cylhider M zu circulircn. (Fig. 1 und '2.) 

i. Beim Anklenncn der Brenne. 

Der Ifaaihiilat auf 4ar l^iea e Mi tl te dr^t die ] 

Cotnmntators von der Linken nir Rerht' n . dnrcb diese ] 
unlerbrirbt er die Strümuug des Kiektru-Magncten K der Olcii- 
«tucke. und folglich auch die des ElektitKMagnateB E* 
Station. Der Oeschkg F' entfernt sieh mu de* Mm awt 

QrlMnKCng.11.^ 



Digitized by Google 



SI4 



rr (Inn fiintjut <i ' mit <|it Knpt'>-r|>liitli' K' in Hf rUlininis 

liriiiBt 

Dil- Magw^lninuig 4n. Cjliadm cneottf «kli aagenblicklidi. 
Die Mden Miiin>n O. O (Tlff. 1 und }) tknA dnrrti «He An- ' 

Ht'liiiniL"'l<nif! rrL'rid'i'ii -ir iv nirn solirlariM'li mit Hi r Wi lli' M 
(Fig. I und '.'». Hfli'lie sie träp. iimt ttiv S]i»iiiiki-tti> (.'»i windet 
Hieb auf, willin'iicl ilie SchUnli-cIiT K difM>lbf> Wellp niillfht dM | 
Zahnnde« ¥ (Fig. I vatA 3) in Drehung verwlzt: die BreAv- ; 
fS) drteknt mehr md nchr rcrcii die 
die R»il<'r viill.i.iniliB 



3. Deila Lwklrmin«« d«r Bmaife 
Der HawUBtet drelM die Bandlule des CMunralnttn« von 

i\ov Ri'rhicn 71IV I.iiiUi ii rr !»ti'llt auf diWB Weist' ili<' Slrfiinnuii 
mit (It'ii ' Kli'ktro-MaKiit'ti'ii K diT Oleitutflclcf aixl fulglictt 
ani-b Mir Elektn»-Mn){iii'i<'u ili-r siiiiion K har. Der Be> ; 
achUg d« leiclera. »larli «lorcli «Ii«- Mugiictiünmg aagengen, 
ückeiikt den Cnnfairl C* tod der Kti|irir]>lat(i> K*. nwl «ogleicb 
ist die Sir Mtiiiiiij,' durch den maKiictiMli.ii ('\liiiilir N unter- 
hiwh»*n. Iii' .MiilTrii (). O. die ui»lil nulir iliinli ilii- nia«n>- 
'i-rlir All/1' tiiiH(iNKrafl /urBckgelialtcn ««rdm. rnllrn fn'i um die 
Welle M, und die Kelte entwindet ilcli augenblickUcb ond gs- j 
tlnttel den Brenmwlralien (5), «idi vnn den RadniltM ra ; 
i-ntfiTKi n and dm lUdi-rn '■ich fri-i um/iidri'h<Mi. 

4, AaumHimim Aiihalttn <iv* Ziwe*. durdi dea Bnidi der Wi^- : 
Bdbe «der andcn- pn'icDetp i mche den Umckcaaic de» SManag | 

linjr« ili"< Ziiiri'K m nntiTl>nH'I»"ti. 

IMcnr mr Sithi'ihfit t[f> /.uiti-s <ii nlUzlirhf Kflcrl i^»1 die ' 
nothwi'iidiKi- Folge der EinrichtllOi; d*-^ AjiiiaraifM und des\ i - 
ricktiuig«-Princi|M der UaterinriKlinDg der Strämung dt» £l«ktru- , 
Magneten K der CHeitsnielie. Die Dnirte uAgen nnn dnrdi den '. 
Bruch der Wajifnn'ilii'. ndfr dnrch d«'n tdektrischcn fnU-rbri-chcr ' 
getreout xclu. so i»t div Strümoiig dos Jüi-ktro-Mago^eii K der 
QMtMUckp in (>int>m Kalle wie in iodtm unterintMinn. mid dies 
genagt. da»K ditr Rreuiw^n «ownhl vorn al« hinten anpreeeen. 

B. Allr am Zii(p? »iTthrilUti Anp'sti llti-n. mi mW »eil»«» die R<>i»Mid«i 
kfcnnm im Kalle drobrnder (irfiihr M- llnmsni a i/ivh. h m.il nnlhi^fn 
Kall« dm Ztig auhahra (Kkir auch nur csin \N'aruuitiC!i«i4cnal Kebrn- 

E» gnMgl Ucm, UnletlinHlHr mr Hand der Angenrihea 

luid sfllKit der Rpisenden anzubringen, wtmn man en tUr zwpck- 
mAssMg hflll: für letiterc könnt« man den Unterbrecher m ein- 
ri< htf'ii. da» jede»nuil, wenn ilir'HtT manikvrirt wird. fJn aoiMr- 
halb cracheineudM Üignal darun Anzeige gieht. 

Alf dfew Wein wSrde mnn ffie Abtiinlag crinm«, nm 
welcher Ats Sii^al na»K(>ganici>n. nnd tioUdgn Vük den Urbehar 
deahaib belangen, om Missbrauch zu 

Wenn die Anfn>t<tellten nnr ein Signal gelten wollen, oder 
eine Anzeige für den praten Packwagen and der I,<>comotiTe 
fttr den Ma-ichinitton oder den Condoeteur. «o (tt>nilgi i > , 'Iii- 
StMmnng iait «benao admeil wieder iMRoatellen, wie aie nittef- 
wnMa: «mT «e» WdM fedm «e BrwH« iMt «• 
In Wirksamkeit m treten; nbor dB Thell der Ketten (4> 
wird trieb anf die Mnffen (). 0 winden, ebeitso schnell «ich los- 
windt'n, und diT Druck wird niclit anf die Hadrclffn Ohertrajfen. 
abar dM GMlate wird aicb liftren Usaen, weil die Welle H, die 



S. ▼erbeeiening. 

Kill rinziftiT KH(tri>-Mii«iM'« vi ii n«irr Form tmi ('<Hi<ilmplion, die 
SMIi' (U-s muimcti^rlK'n l yliniiiT* v<in arbt Spnlrr. xrrtTrtenA, 

Der ii) (l'°i(!. 1 nnd -i durch den Iturhiitaben N d.irKrMeUtr 
muKnctisehi' Cvlinder lH-sleht uui »cht S|>uleu oder );eraden 
horizontalen i'Jektro - Magneten , die dorcb zwei gnweiiene 
Flntlea tnaaiinengelniton werden, nnd durch Vraleiie nn Jeder 

Seite die l'ole j<'<li'r S|inlt' IvTvurriist. 

' Die urae ^ ervidlkoiniiiniiiiK erlnalit, di<*«e acht Spuk-n vt>Ui|i 
abzatchaflcn, nnd »ie durch einen einzigen iClektro-MagneMi 
mit vier Ptolen zo enetwn, der dnrchaaa neu in der Fora und 
der Kinrlehtu« der CtadMior-Drtfate iat Er beatebt M» mi 
l \ lindern oder RnbTM tm Wdcheni Ki^i n die eOMOMldl il 
einnmler pehen A ' n. A* (Flg. 5n-6) und tnilieM zweier Irapfemcr 
lloiiili-llen II 1! Min nngefiüir 3 (Viilimeler Breite fot mit 
etaander verbunden ud M den iwiden Enden, swischra den 
beiden (>lindeni A' und A* «e elngeiaaxen «Ind. daae die Btodir 
der li'l/lern »iiuefnlir Ci riliTni ti r tiai Ii iii-.en v orranen. 

/wischen den twiden Ilnudellen K it' und nber den innere 
C} linder betindet lieb «in Condnctordrulit. der. in SehraulM-nlioi«- 
ufgcroilt. den gauwi ringfünnigen Kwiwbenraiun der beidra 
Cjünder imilUtt. 

Zwei auf die Wi Hc M uekeilte Kniiferplntten D' D" dii-iiiT 
dazn, da* (iiiiize Svstcni stark anf dii si- Wi lle M initti'!''1 mlii 
bronzener Keile C.('',C',C'. «elclie den Inssern t'yliniii r A' ' 
die bi>idcn kapfemen Rondellen B',B' und die beiden Kufkr- 
lil.itten D' .T>' .D* durchdringen, ni iiefcrt i gwK Die Iteiden Radn 
ilo I iii.iln. tiiniralitf^ . ilit^ ^iirijfiltiK mit einer K.itit-cliukn'ihrp 
oder anderer isolirender Substanz ampeheii sind, dnrclidrinjieii 
die Kn|ilinrrondellen B',B' nnd das Knde des iUis-eren Cylindtn 
A<*. md leUiwtM «idi an awei Friotirasscbeaien E, £ an, 
durdi anf den taHn (^linder bedaitigte OnoMier iNKrt 
sind . wie bei d«D wrigan ngnetiwhm OjBmIm nm adt 
S|<a]vn. 

Die elektriadn 8Mmutg nieht <iurdi die FrictioRSKheüx' 
inittelut zweier Federn, an wekhe die Condactardnbte der 
tfahaiiischcn Stnie befestigt »Ind. 

\\m nun ilie In i'l' II MiilTi'ii Iii trifft ,iiif »i lehe die .^ti- 
/iehungskraft dieses neuen Elektro - Magneten wirken maa«, » 
sind diaie giM wie die migrn nnd Ibnetioniren naf ' 
Weiw. 

8. Yerbaiaeruy. 
NaA Btüctan iwHilgliT Dn* ffqm die Bandami di 

Iii r Dnick . M.'lrlieii muis mnir fi Is' lirr i !rklriwh selttl' 
pelten Bremse gegen die Radreifen ansOben kann, iit sehr br- 
dentand «egoi dar KnAnnMhnBg waHMit der IMotnr 
nnfp- Organe. In den anf der 7.<>ichnong dargestellten VuUbr 
tungen kann die«er Druck die Zahl von S^fioa RllogTaauti 
erreichen; es wflrde nicht .schwierig »ein. diese zn Tcrdoiiiil-i 

Die Mefantald der gegnwtrtig auf den tranehiedenen EiM- 
bnbnmgebrtHUiekMBnaM iat niabt dara etaggriiliM, tbtm 
derartiften Dmcke m widenttehen. 

Um da<i h(«itebendp Material ohne ßefahr m bentltitn. 
genOict e». die Stärke de« Drucke« nach der Constmction d»* 
beatebenden Betriebe-Hatoriaii n regeln. Andereneiti liwi 
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dur voUkouniiMieu Ueuuuuu^ i-DUpffclumiUtr und nubr kunimirntler 
UtWk Wnifßim tSut tkm so gros»«- Vermiiuiimng <1it Schaelli);- 
kait btwMrtf und «bs* auoiHinlfni die lUder, wekhe ukht Mf- 
«ieh nt drehen, '«ich gleichmikiuigfr atmnfaEen Hn«l «ich 

riiU'h sclilt'ifi'U. 

liit: KlektriciUt ('igavt »u:ti aui cuie liocli^t ciutücbc uud 
Weiw Ar die«e» deite Kribrdernia» dar Pnuos. 'Ja 
dioMDi /.wecke, alatt dki l^pMUikali« W direct u «üieii aUmn, 
Ml Wa4(uuK«.iitelIe (»eHndBcken Htkeo m hangen, befcttigt man 



folgi'D, ukuu: dk- iiMliig«- UriüUM d«a liru<:kui> xu aUrritdiruitcu. 
und zwar -tecb falgaNclike 



Ml- Uli llllf 



starke l'iiUr. ihv. hIiik! ea brxvln i 



^ii 1j uiilir 



vunuhÜMleueu lirucke vuu JtN) bin 2,u«)u lul«>|{ramui(.'n 
iJiB Ftdar i* xtant tu «ilie £iaeu|ilatle H' (Fig. 3.> 
b«lfesi]«t, und da* Garn« bt mit «tafkaa Balaeo an daa Wagaii« 

gntell gMchraabt. Gin Zapfen geht dareh das Ange dar Fedar, 
iiiui uIk'I' ilii-x'ii /.upfen druckt \k\> uii Ix uli' Sciti'H eiD HalUB K'. 
An iMiideu Eudun ikiMeUien Zapfens »lud t*iti lM>l2en>e C^lbidtir 
L* fest aageheftel, deren Jeder anarhalh mit ctaam kmpfemen 
Uinge verwshcn und auf diete Weiae isoliit iit«. 

An diesem Hing der Condnctordraht H*; ein üha- 

bttber Unht befindet »Ich au dvm llingf, wtdchur dem in ilcr 
Fig. H Kichthano Kegeattbontebt; aber dime büdna Dnibie 
crMtoa deMdban Warnt', alMr «Mb MawMw ; der Sjmetrie 
luill>er bat iiiuu /wi-i uii'p'clir s, !it ili< /tAA antücrdeiu gr(k«s(tre 
Mchfrhint filr liii- \ i-rn> IiIuiik. Aaf di-r fertcii Stöl/iilaltu 

II' betiudet «ich ein xweiscbenklicher hölzcrmsr Hebel N° (Kig. H). 
üiewr Uubel itt Iber den Zafleu F' gegliedert oad nibt aitf 
der doppetten Stfltw 0*: er drückt fovtKtiircad dmeb aete 
eiKem-» (Jewiclit . iiuil tii>tlii(feii Fa!l^ milt«?lst eini-r Ki-dcr. auf 
die beiden kupreni"» Itingt- di^r hiilzenit>ii Cvliiidi-r L'. Der 
■ tonlutt fiudel auf der I'latlv S' »tMt . odw vinliuchr 
mei in die beiden bölacnwa Hebel eingiifllgten Kupfar- 
Der CoBdiKter-Dvafet Q' ist an Jede der Flattvn 
gdfltbet, von denim n>r eiM aut iliT /i'iohnung sichtbar ist 

Mach M getrolfenen Eioriciitungt'n luitel man die ^itroijuiuiK 
d«B magniliscben Cjrllnders N d< « Muffeu O' , 0' (Fig. i u. 
ab, am dieae eiaeneita dnch die sirai Drthte M' nnd die swai 
Btage L'. aadenneHe dansb die imd Dtttle Q' and die betdoi 

Flatien S' ^trt'inhra zn laswn- 

Wätirend man die AnüiHTrung der Hrcui^ii bewirkt, 
apunt lieh die Kctt« und biegt die Feder ß' an deren Knde 
ato baCntigt iet; der kopferae King gleitet ober die Kupferplatte 
a*, die efno bcatimnle Linge bat; M «aigeader Bpauuutg der 
Ketti' I.ii-Kt »icb der Kinit !/ Iieninter, Obenchnitet die Platte 
h' und berührt nur das ilulz des UeUds N'. 

Die 8lr<tmnng des maguetisclien Cylinders ist Mf die«« 
Weiae aiilertacoebaB, aod die Juaheaunng iit emagt; die 
O' , U' (Fig. I wid 2) amd olcM mehr dovcb die ang> 
rjiil /riiriii l-,:! hallen, die Kette i 4) windet 
ab; aber in ders<!tben Zeit, in welcher die Kette 
ibn Sfaaam« variiert, gabt die Feder R' achaell wieder in die 
BMw «ad ateUt tu. Ooaiaet ninhea dem Riage L' aad der 
iWto 8' «iedar ho'. 

Die ätrOmnng circnlirt von Neuem in dem inagnotischoii 
C^fiader, und die Breuae pretat von I^emMu, bis die Kette die 
Spaonaag Abersehreitet, weiche deo Oeataet laUihlihl. 

DoKh dieee Eiariehtong briagt man eine Reihe von llem- 



Praktische Bemerkung 

Seit mehr als achtzehn .Monaten ^lud die eieklriactiMi 
' Rreneatt-Apparate (appareils k einbrayag« electriqne) beim regd- 
ntlMgea Dieotte des fiafcam-Zagea voa Pari« nach Stnnbatg 
Mngefllbrt. Die Masddalaton - erwirken das Anhaltra'bei allen 

StatMut ii t;i-l r iilüii- die .Mit»irl,iiiiK ih i l!i< iii'^r d( > Tender». 

Die voilkuuimene llemuuiug der KiUler ist augeubliikiidi. in 
, aiaer oder s«el Seeaadea, ariaagt. oaddiaw bei einm- S4:hnellig- 
: keit von <S0. 70. HO, 9U aad 9S KjtometMr per Stande; der 
' dnrchlaatena Zwischenranin . von dem Augenblieke dw Anwen- 
dung der elektrlachen Kralt bis /mn \<il!sljn<ligeii Anhulten. nw 
, mit xwai aa den Packwagen angubrachicu Apparaten, wechselt 
- wa 8M Ub 4&i> IMara. Ja aaeh der ScbaeUa, der Belastang. 
[ der Neigung und dem Zustande der Hahn. Wenn man di» 
' Bremse des Tenders gleielixeitig uud mit Schnelligkeit maa&nirt, 

s<> erwirkt man du^ Auhalteji olt mit MO Meleva. 
. SöO Muler, selbst bei starkem Regen. , 

IMoMlbeBr Rewltata hat naa ia Bdgian mit 
Express-Zage voa Bittawl aacb VMa aagebnubilca Appantau 
erhalh-D. > 



Bericht von Herrn Combes. ' 

Die durch Lucumotiveu kurtnebent-n Ki-senl>uliiieu, von denen 
die ältesten kaum 40^ahre exiütireu, bilden hente 
j sAcbüehat« oad oft einiige Traaaportaüttel der 
' Omer In alten elvOietaten Ltadem. 

I>ii' iilTrntlirbi- .Meinung bekmiiiucrt -^irb nun niil Kirbt um 
die Siclierlieit der Fahrt aut dienen neuen Wegi-n und bfgt auf 
diejenigen (Endungen einen grossen Wertti. welche die Culli- 
l $iOBen varhiadara kAanea, die aageacblet diar Fttraorge der Di- 
' rettionen nnd der adniniatrativen Veberwadmag noch von Zeit 
itn Zeit viele Kamilieii in TrauiT ver»el/en. 

Man kaim uur dahin gelangen diese CuUisiuneu zu verhatuB, 
I wenn man n gebdriger Zeit den Weg zwischen dem sieb 4n<- 
I biataadea niadamhae aad dam aa baanaanden Zuge abklnL 
1 Zu dieten Zwecke iat e« nOttilg. daas dw gehörige Zahl der 

I BnniM'ii an den hinlänglich n \V,il'< ii de^ Znge^ >o 

t ang<>bracfat sei, das» alle Itrewsscbube aal' eiuiual nach dem 
WUlen dt 



Auf dieten Punkt znrflekgefllbrt, «cbeint die Frage einfach : 

sie Kl si liiiii \.iM st r vrhii di iii II IVrsonen bearbeilel. und eiBegn s»- 
Zahl vou mecboniscbeu Apparaten waren ia Voisciilag giArachit. 

Die MdnaU bat aleh M dea Varaaekea alab 
aad aar «eaiga Vonricbtaagen haben in der Pkaiii 

tehnfasigen^nnd bestreitbaren Erfolg erzielt. 

Ulli -UiKii-i' \i ii.iid hat die l<<>suug de> l'i\il>leins in der 

Verbuiduug der mecbaninchwa Mittel mit der elektrischen ittrO- 



balten oder unterbrochen werden kann, und' die ihm erlanben 
mit UedaakeatehneUe , auf Distaiui ohne Zwisclteumittal, die 



Digitized by Google 



SI6 

t 

WirkniiR <lw im Zujto vprlhi-ilti-n Bremsen hT/iKtrllon oder 
■atehrben. 

Nach Ungjahrigen Studien und oft wiederbolicn Vonnclien 
i«t «r n ciiiem Syrten gifaui|lt wddM» anf ibM fruiOciMlwD 

OstbahnneU' nnil rleo MgiMben Staat«- EüBonlMÜaiea Tranadni 

nnferwurfeii »iirJr. 

Da-*« nach .lalirfsfrist «ulillH>5t;lliirlr l(<'^ultal vcrMcli' rl lier 
Eatdei'kttitg des Herrn Acbard den ersten Hang unter den bis 
knie vorfeHlilagenen aml «emdilen MMtela. <Hi> Sdintfle de* 

Zivges in kflr/r'^tt-r Zfit iiml in ni-rii>a^tiT Knft'i vniiii;,' /u lii*mim-ii, 
, Ihn- < i>imni*siiiu mt'iiil. <lj— i ilcr AiiKi nlilicU p k>'iniin'n -ci. 
dem Herrn Achard. aus der Orümlnn^ <li's Herrn Mon- 
tjron. di« dam bcatinuiil dk^nigen Krfiader tu belobnm. 
die Vemllkommonniien an «ipfllliriidn« und der GeradUieit 
lüic-hllii iü'.'iii Kliii-Ii ii .iiil'i Km' II <ii 11 Pn i- mhi '.'"•im« FninktS 
filr die Krliii>Uiim «rin. r ( i. kiri^clu ii llri iiisr /ii i'rtln'il<'(i. 

Kim kurz ir''f,i'>i. Ili-<lirfilnilig und dt-r »uniiimriTlH' Ita- 
riehl der ]iriikl beben Yer«ncbe wmlen obuc Xweifel die Aka- 
.denir lM>«tlmmen. diMca TomMas ra bewilligen. Die Ktami- 

hahn/1l',' ■ 'Wi in l'r.inkvi ii li iiinl Üflgii ii /n dm Vcrsiirli. n 
dient hallen. Ii. -l.iinh n im- in In- 12 \V,if!t ii. mit liilM urilf dt-r 
i aiit Breiii»Mi w r- in üf» I'i« kw.ij{t'n. von ih-ni»« der «'rrta 
gleidi nach «Ic-ni IVuik-r und der sweih' am Knde de« Zugei 
ünirtiniiien. Jeder df<^er Pnckvnfen entbllt eine prnivaniwhe 

Sioh »un Ii I».i|iirl'«rli,-ii I\|.-Iiiuiti ii. jl:. n INi'Mi \.'!i;ird 
IWMkent!q>M-clu-ild vcrrtmli-r; wunl«-. und liiin li -rliwi iVKuicrv 
Xapfrrerj-HtaJle uaierhalli-n »ini. 

lün kleines Seil von 4 bi» A KB|>fcrdribtvu, mit Kauteclnk 
WBffrben. gebt vom itosiliren Pole der gnlTaniselien Sllnle dp* 

ersten I'nf k«ni;eiis /m r-l n u ll il< in Ti'^U r. «n . - diinh ih-u 
C'omiuiitalKi il< r -udi /nr llaiul ilrs .Mi«icliini-Ieii l'i liiniet , uii- 
l««rbn>chcn i«.? ; di r rechten Seite der Wagen foljjend v-i ex nin 
MgatlTttn Pak« der gahnniitehen Sink des Ictxtan Packwagens 
lM>finlip;t: vnn diewr seht efn nreite« flbnliebe« Seil vom i>n«i- 
tivi-i I'i.lr an-, ,|, r liiiK-v. ^. it.' ili r W.i.tii r'iil!{"nil. um si<'h 
mit dem iie({«ti»c-li l'nlc di-r (talvaiiisi heu Siiule des er>leii l'uck- 
«agens zu nvbinden. 

Eine fnrtvlhrende cleklri«din !$tt«Diaiig. wetehe «lir llaapt- 
stmt laiHMii «ollen., cireolirt auf dleoe WkIm». wahrend de« 
regalniMilMI lian;--"'. von < im>m Kinle des Zoigef inm aiideni. 
nd der Ifaitthiiü«! kann ihn |ili>tzlicb mitteM der Handhabe 
das QflMamtatm ntcriNtedieD. Itarck dleia Unterbrerlinng wird 
der gleieluteitiKe Druck allar Bremsen enielt. and dlitw nüt am 
•o Rrftwerer Schnelligkeit, ata der J.xof. "elbst «chrteller geht: 
anrli wirrl liii-r.lurdi ila- (ii*liil<'. da* -i.-li :ii;f ilt i • :i Pn. k- 

wagen befindet, in Gang gesetzt. Ein dj-DamonH'triKber Apiiurat 
ngett die Stirka de* brück* der Bnouaa. 

Diiae WirtauwnB werden auf Mgeode . Weine erzielt. 
.Teder der beiden mit Bremsen renehene Pacicwagen ent- 
halt, all^^er der galvaniv-lii-n Sank-, /wi i Klektniniasiirle. welche 

wir iiUektraiBagnet der Gleitsiocke und Elektromagnet de» Local- 
stran mrt a it r e cl wro nennen «oUen; diese DeiMiwaagen e ni l w i 

weiter nnten irklitrt w<'nh>n. Iler Tlaiipttttrom geht dardl die 
8|qralen die«4T Elektromagnete, deren einMwellige MagBttiil- 
IWBg aoniört, iiobald er nnterhrucfaen wird. 

Jadar Breauwagen «otliUt aastcrden folgeiide A|>pant«: 



2) Rin eiserner Hebel, dw in dtnielben verticalen Flfteke, 
wie die erwSbnIo SrlieilM>. ii 'd aber derselben befestigt 
ist. Kins seiner Kmien i»t aiitlei«! eines Bobena anter 
dem Wsgengeateil so MMigt, daas er «irb ntn «Be 

Ach)K> dw llulxenii bewerten kann: niit dem midern 
Rode liejit er anf der exrentrisclien SdieilH-. uml wird durch 
eine 1*rui'kreder aof dievllie p'jiresst . so duw4, wenn 
diese« Ende nicht durch eine ilwtnerc Kraft, gehoben wird, 
ea durch diee«mrisehoSebeih«> und bei der tTindreboBg 
des Kodes <-lm> s<-hnin);en>le l!i «e>!uni; erhall 

Nebeli deui Kiide. «i Khe-. anf die Sdieilie drdi kt. 
er mit einer eisernen ."Staune verbunden . die senkrecht 
durch dea Kasten des i'ackwageiis geht und sich «»bei- 
Omlg thellt: fie beiden Zweige «o gefUhrt. daas sie 
nicht TOn der »enknicliti n Linie .il'weii li« n Uunnen, hiideo 
den BesellhlK de^ Ktektrotnutrnelen der (tleilMl.ckf. 

Sobald der HnuptKtmni durch die Sjiirule der letztem 
geht, 10 wird die Gabd (Cooli<se> in der HAbe 
schwebend geballea, uageaefatet de* Gegongewfehts tun 
Hehil« lind Her hrnrfcieder, Ii.- s:e iuirlii>;i.n hieb 
herniiter/uiiie^en. Auf die^e Weise ist iler li)>l»<>l frei, 
aller er Ui>gt anf dem Cmfiing der Svheilte, nnd em- 
pfingt von , dieser die (chtKin^ende Bew^puas, aobaid 
der llanirtstrom nnterhroeheii Ist. 

Jt) Eine eiM-riie horizintale Welle. .Ii.' iliir.li Zapfen üiif 
dem lieslcUe I'nekwatieiis ruht . und sich ein wenig 
vor der Acbse, weiche die exrentricbe i^eih« tyggt. ke- 
fiadel. Ab ciaem Ende dieser Welle isl cta Spennd 
aufgekeilt, und zwar in derselben vertleilni Fllebe. wie 
der !!• lii l iiiiil (Iii- i \. .■ntris. hi' Selieihe der Welle. iVr 
Heitel i-t an -.'iin in I jiile mit einer Schlagfeder verselMNt, 
die in ila» /aliiirail ein((rei|f. 
Wenn al»h durch di« Untoirbrei-haag dea Haniit.«tronui 
dir Hebel aal die exeentrkiehe Sebelbe dmcht. so wird da« Zaho- 
iMil li.'i ji'ili-i- I'i.'iilri liiuik' d^ r .Vclise (Uli einen /ahn \orßrr<lrkl. 
nnd die liuri/iiutate Welle, auf welche v* f('«tgekeill ist, dr^t 
sich um sciDe Ach«« lui ebmi TheH die» Ungugs der 
Einheit, divUirt durch die %ahl der SSIbie. 

Es iüt also* die Urebimg iHetier Welle, wehfte deti Itnirk 
■ ler ür, niM. Im- fBÜSlÄndiKen Iii inniuiii; diT iMder de. i'ark- 
wa^eas bervurbringt, nicht alH-r dirert. wcit he* zu starken Druck 
erMBgan, dea nmch vnrteUedener Heile das Aiiparata und das 
Ealbeainei enehweren wtrde: ober wohl indirect dardi Tcr- 
mttilnng einer elektrisch eeknppelten Kreniitf. i^rclche nlten die- 
sen Uebelslanilen v.irl<i iit:t 

Mitten auf der btifagten horisontalen Welle ist eis Elektra- 
I anpMt att ^ Fob» hat anlijekeilt. weleben wir att dea 
' Brtniir JOdclnaagnet der MniTen nennen. 

Die WeBo tat* in derThat znr Rechten and zur Linken des 
Ma«iiets vnn 7wei ei-ernen MiitTi ii ninRehin. in deren Innern si« 
. sich frei bcw<^; jede Mafe Uuft an der innem Saite ia eöia 
rtefhinalge SdMlbe «m. wekhe dto Mo dea lüelrtrtiaBii. 

nato barthft ind den n I)e<u-hlag die beiden MnATen l<ilden. 

Um jede Muffe herum ist eine eiicme Kett»> befesÜRt; beide 
Ketten gehen tlln-r eine horizuntoJe Knile, deren Zapfen aaf 
I SMtseo rphen, die mit dam Wageageatella v^bondan aiiid, aiab 
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avatte Bolle umwickelt, die »ich am Rüde des Helwls befindet, «leb 

M eiMn MBtiT il*>n Puckw J|{i'iikastr'ii li«'tinillii-h«'n Makt ii liM< ^til;t 

Die MbSbo, um weldte sich die beiden Kndru der Kette 
widn)», nd die die Hemm« erwasen, dad »Im ia der Dn- 
hof 4ar Welte durch die Anziehungskraft drr Poiv des Klcktro- 
m giM to aiigezof;i>ii; ciiM* Adbilrrnz drren kraft ni^tbigen Faila die 
Spannung der Kfir< n. uml in V(i\ii,f dvanvn. dm durch die ver- 
■ehiadent-n Hieile des MocbaniHniu «i eitracendeo Druck, wwW 
MMib in ttt BranidnlMi 8^8'" Rider Imclirtiikt. 

I'm diesen Drnek aof^uheb«'!! . liramht man nnr dip Strii- 
iiinng in den Elektn>magnHti>n der Mulfen /n untcrlirecbeii ; 
letzten- ndlen alsdunii fiei uiii die \S'rlle. und die Breniscn 
iniBca angenblicUich nacb durch die Wirfcaog aimt Gegaa- 
f(«wiehl-i oder einer' Feder. 

Ks hleiht uns jet/1 noch nliri(f zu sait. ii. r.is die (Quelle 
rt«* Stninis itt. dir in dfii KlektrniiiaKni'tiii diT Muffen lir- 
tidirt, und /u erkliln-n wir dioi>ei- dnn h diu rnlcrhreelinng de» 
Hanptstroow ent»t«bt, und im Gegentbeil durch die WMerber- 
«tdhntt deaielben rathftrt. 

Die Strömung di-» lllcktromagnet-^ di r .Muff, n i iiu-s jeden 
PacJtwuKen» usl von der (falvaniwln-n SUule ^itigidcitet, di«- sich 
in Packwagen befindet, and die mit der galvniadMD State de« 
andan Fadm^nm den Uuptatrom «Rangt, «elclia fon- einem 
Ende den Zages nai andern geht 

Aber'dittsem entgegiMigew-t/t . gi-hl d«'r Strom des andern 
Klektriini.ignets iler Muffen nicht uns dem l'ackvagen. <lor 
Ihn trifct, deshalb nenuen wir ihn. im Irefreotheil, ihm lAicalütrom- 

Dor Draht, wekhar diene fUnt gebt vom podtiven Pole der 
gnlmdieben Male des Packwagens nn* mm Etektrrnmgneteii 

der Mii* n iiinl kdn r .^utii in-pativi'n Tnle diT'ii lhi'i; c-il» .lu;-. Iien 
Sllnle üurück, aul diesj^ni W cur gi-lu t r durch dun llnlerlirKher, 
welcher vom Keahlage de» /.»litcn im Packwagen behudlicben 
Elaktromagnetrn regwirt wird, oad deaian DnlH von den Ilanpt- 
«nm dnroMrongen ist; dcrtalb Imbca vir ihn Ktoktrornnf?- 
ne< -Unterbrecher des 1.4>cabrtnima ganoant. 

Die iCinrichtung, durch Mebe der BetcUa« den I>iieal- 
ir^engi. int leicht itn bereifen: wenn ersterer vom Elektro- 
dnrcb «ein «igtaea Qewiclit «der ttareh eine Feder von 
ihm entfernt ist. sowie er im Gegentbeil diese nnti^rbrirht. wenn 

•T wil der iliii i Ii «lic .Muirrii ti^iruiitf in ( oiitarl vi tinii Iii. 
welche iK'im liurcliKanMe des iiauiilittromit durch die S|iir«le 
«niall wifd. 

£* genagt, dasB dar f ob der Spirale des Eleklmmagnets der 
KnAn aaagebende Draht sieb mit einer unter dem Itettcbias« 

liefestiKtcii Kniili -iil.itt, \erliindet. wi lrlir. wrnn der Iti schlag 
vom Klelitromiigiicten eotfemt ist, ein MctailsUtck berabrt, au 
ein RetoortlMit cagolUhet, dorna dan MgatHen Pol 
Slale atdait; dahingegen UM ttiti BerOhrnng 
mit dem WetalhMleke anf. sabnld der Boncbbg irieder mit dem 
Pole seine- Kli ktrnin.-iKin ts in Contact gebracht wird. 

Die horixontal« Welle der ilaffn trikgt noch ein anderes 



«ia Hebel drAekt der fblgUdi dnrek die UmMimif Üar WaO» 

«iim achwingende Hewcgung erhilt. 

Die lit'wiguiiK >li>H Hebels ut an einen oder mnhwro Hftm- 
wm abortragen, die an Glocken aebl«gaa, «alaha aU'ta im 



Die AngeitdIIeD des Zuges werden durch dieses Getaute nn- 
litrriclllet, daai der MaM-hinint die ItrxMusen jiiKc/'iif. ii h.it. 

Um die Bfscbrethnng des eieictrisclien Hemni»}'»tems des 
Ilam Aehnrd an vonmOHtadigeB, habe« wir nodi den Knutr 
griff n erwübnen, dtirch welchen er die S|Minnnng der Ketten, 
wdclie die Bremsen regieren, beschrankt, und »omit auch den 
l>niek der BrenisHrtiidie gegen die Haider. 

Mit den augenonimcuen Yorkehningen ist die SiMnnnng dar 
Kette, weldm im Stande ist, die Mnfm aber die Pale dea 
Meklroinagnets gleiten zu las-aen, tifiO bin "00 Kilograinmmo; 
-ie Reiitlgt. um einen totalen Druck von mehr ala 30,000 Kilogr. 
\on den 4 Ilemmscuhen der BroBMcn gagn die BadralhM dar 
Packwagen zn erfaingeii. 

Die Tenntcbe, die auf der Bahn von Pari« nach Strassbiirg 
»orgeiimiiinen »nnleii. hüben gezeigt, daiis mit bnl/i nien lirems- 
-ibttlien ein totaler Dnicb von lä,000 biA 15,ütH) Kilograntm, 
je nach tj-ockeuem oder nnsaem Wetter, genllgt. am di« Ridar 
wdlstindig zu hemmen. 

J<-<ler diese tiri ii/e dlierschreiieul« und filr das, Anbaltou 
iiuniithige KroAaufwaDd beeintrü^tigt oonatiar Wciw die ver- 
scbiiilenen Tbeile des Mechauisums. 

Um diesem UeheiHtaiide vorzubeugen, befestigt llr. Aebard 
— statt di».s Kude der Kette au einen niiver.iinlerli« h bcr'estiglen 
Uaken, der «ich am Untergcslell des Packwagens betindct, an 
hAngna, sowie wir es vorhin nagaoommm hatten — diese «a das 
Knde einer starken Feder, die fest im Wagenge*tellc oiagaAlgt 
ist. Hie Feder biegt sich nach Massgabe der S|tannung der 
Kette, und es gcnflgl, um deu nüthigen Effect zu er/ieleu. daaa 
d«r Locaktrum des Eiektromagocten dar Haffen antomatisch 
nnterbmchen sei. sobdM die Biegung der Grenaspananng ent- 
»l'ricbt. ili.' -r.i lit libiT»."hritfen w, rdeii d.irf 

Ulf» Kcsulial kann i>elir leicht auf versctüc-deuu Weisen 
erhalten werden, die alle dannf hingehen, den Dralit, der die 
str<imnng dea £lai(troinagncta der Mafes nach dem negsUven 
l'ole der gnivaniseben Sinl«. mittelM eines ünterhrechers. der 
:«is eini r im l inle der besagt' n I i ilt r. i-^nlirt l.i r!^iit;;i ii Kri|iri.r- 
platte besteht, die Uber eine uuiiere iiulieweglichu Kuplerplatte 
iMtti, an «eich« der Retourdralit gelflthal Ist, der nm 
iiegatiTen Pole der galvaniacben Siule fUirt: diese gleitet bis 
die dem jhii«<;er«ten Drucke enlüprerbende Biegung nicht erhingt 
ist; diese (irenz-e einuiul »bi r-rliriiti n , si, gl, iict di ' iler 
Feder befestigte Knpfcrplattc vuii der andern unbeweglichen, 
folgereeht geregdten Knrferplntle «b, md somH ist die 8trt- 
mnng plülzlieh unterbrochen; die MalTen drehen sich frei um 
die Welle, die Bremse geht inrQck, aber m gleicher Zeit ver- 
mindert sich die Biegung der Feder, die Kujifcqdfttten treten 
wieder in liertibnuig, der Locmlstrom ist wiederiiergesteUk, 
die Brenne dradtt von neoe« naf doasdben Paakt wie mUn. 

I)it -es abucchseln>le lluiiiiieii iiiiiI 1-lntbemflMa dUSSII SO 
lang^, als der liauptstrom onterhruchtin bleibt. 

Die B n ll hr M Mi das DynaaeawteMFa twk ec h' m a den L«ml> 

Stroms hat bei den vieUichen Voraicben, die anf der Bahn 
von Paris nnrh Strassburg vorgenommen wurden, erlaubt, die Span- 
nung der Kette zn mcsM'n . uuil in l'olge dessen den nötbigcn 
Itrmek n bereohnen, am die voilsUndige dar Bidar 
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|ia'< klrinc von vier U« fünf Kupferdnlhtoii geflnchtcnü SmI, 
durch welche; der Umlanf des UiuiptKtnini'i erwirkt wird, 
beiloht SM venchiedaBen Eodea, tob deaen dw Kinea an. die 
Wagen befeaUgt. vad dto aBdeni, den KwiiclMDrlaBWB eaMpn- 
ch<<nd, un cr-ti-rc liorch Federzjiniji'n und Haken inifcin.milcr 
banden sind, liie nn«;ehindert die elektriM-beSirrniiun); •Inrx.'hliuwn. 
• Dit Zassunmcn- und AnsriiianderfllgUDg der Seilenden gehl 
oner ftiiwiHBPMtt ud Leiditiikalt, wOhreod dar 
ud der ZasamnenMUnng der Zftge, Ton Statten. 
Wenn iti l'ulge eiues Lnlgluiseus (der;lilleni<'n( I. i .tii> 
Unachf, der Zag wtbrend des Ganges getrvunt wird, 
ao haken aieh die Enden d«a CoBdn«4ar« der ZwbdieiirlBme der 
beiden sirh Iri-nnemlcii \V:i(fi-n l<i- innl ilie Siri'.iiiiing \-t luitrr 
broclicn. her Ma.'«-li iiiist iiml die AnKe%lillii n •.iml diireli d.i> 
• it läuSi' iivertlrt und zu Bleicher Zeit »litd die Drt>ms(^ii des Viir- 
der- und llini«rpacli«agena geheaimt, die beiden Tbeile des ge- 
trennten Zages werden toglefch aag« halten, wenn die beiden Brem- 
sen nir die ZaU der Wagen nad die Neigang der Bahn hiii- 
Un^lich '•Ind. 

Selion seil Längerer Zeit liinl die rlektrix-lieii llrem^nn iIi-« 
Her» Acliard Goganatud der von ihm vurlangtiu Versnebe | 
gewesen, die, von Herrn Miniater dm Handel*, dei Ackerbaues { 
nnd der ritTi iitlidicn .■Vrl)eiteii aiim <)rdnrl «ml diirrli die Iletrii l'i- i 
hgenieure ausgefOhrt, fltr geeignet gefunden wurdi^n, mit Vor- | 
thail bei dem Betrieb« der i^enhahnan verwendet n werden. • | 

Oligicieh dieae HcimBg onter den Mttglladani der Com- | 
mindon getlieilt war, so seUen ihnen der gIfidcUehe &folg der 
Versuche, die au.sser der (ji wiihnlichen Keuutzuug gemacbt 
waren, vom zu ksraer Üaner und nicht hinreiehend genng, um 
den Vonehlag Ar den Preis an aurtivtnB. 

Haote aber, in fielen wart des wnlitlM'stiUigtcn glUcklicbeD 
fSrfbigS der völlig praktiüclien Ver»ucb«<, die seit mehr als einem 
Mre auf der Dahn Ton Paris nadi Strasburg und seit 3 Mo- 
nalOB aof auhreren Theiiaa dar beighwhen Staata-Eiaeabahnen 
aosgeniift worden, zfif^ert An Ommaiasion nicht, Dinen den 
Frei* '•II /;ii-rK<'iiiii-ii 

Wir werden zuer^ von den in ifcdgien j^eiuat-hten \'er- 
■ahen n!den. 

Zwei mit den Breaisea des Ueci« Acbard «enehene Pack- 
wagen, nach der In Torliegenden B«ri(Ate m rt wD e B Baoskraibung 

«ingeni hti't. wnntüii :i bis i WodMi aoebelnandar is dsii fegel- 
mOssigea Oienst geuouuiusu: 

1| An ebiera Oamibasrnge dea tttadigafaietea, aas 9 bis l:i 

Wagen beslrhrnd, dir Iti isf viin HrlKv l h l^öwen 
iiiAcbend II Kiliiuieler Wii^'e-, mit II Stationen; 

2) An einein Oinniboszage de» SUidlKebicteS, ebenfalls ans 
M bis 10 Wagen bestehend, die .Heise swiiebeD BrOseel 
nad tient nachend: 47 KOomaMr Wegas mit 12 «ati»- 
nen, luil' einer weit naabflcm fiakn wia die swiKben 
ilrasMul und Löwen : 

S) Am Kxpresszagc von lirttsitel und Verviera (Nurdi, der 
gewOhnlieh aas » bu 12 Wagen besteht: der Totalweg 
Ist 140 Kihnaeler mit SmaHgem AnbaHen. 
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t ragte ingunicur, ^dcm Uberiogeuienr und Uinictor der belgiichen 



!Wir vlieii daraus, das« ib-r Mii-- bini't sich bei j.tii snuJi- 
gem Anbalt4-n auf den Stationen il< r i ^ k'ri^rben Bremsen be- 
dient hat: das« diese ihm niemals feblgcMhlagen ist, dasa die 
I Hemanng der Bider veBstlndig nneh einem Dar^bknlbn sw 
. Ift btn .'H) Meteni. «owie da.s Stillhalten des Zut'e* bbw v.Tmit- 
I telsl der lH*iden Bremsen der I'ai'kwagen nach einem Durch- 
laufen von 7) Ml Metern h>H:b<:tens stattgefunden Iwt; 
I das AnlMltea mitteiat der gewöhnlichen Bremsen, die aof i 
Denes jseieaen nea muKiuameo vnn nea i>iei 
werden, in denselben Verb.'iltnisseti nnr iiaeh Utir.-hl.infen v n. 
I.iirio Iiis l.UHt MetiTii slattt'and. da.ss iliu .lureli das sehr 
I •«■bnelle und gleirb/eitign lleninien der Vorder- und Ilisterbieni- 
sen erwhrloe Anhatten dnrafaaas kernen Ütem der Wngen de» 
! Znge* gegeneinander verarsaekt bahr, 

iJer BerichtiTslatter erkMrt. ■Iii'-s Anfang«, nach iler Wie- 
derherstellnng iles llau|<tsir<im». ibi^ Kn-imaeli-n der Brea»- 
sehnhe vhr langHura vor sich gegangen M-i. welches ««r der W* 
vollkommenen laolinmg der Coadttctor-Uribte dar ÜtrAnmg ao- 
sdirelbt, sowie der besondem Kitirlehtttng der Bremsen, die ttA 
xwisclii-n de« l^-itsehienen mit bedenteniler lU-ihiing Ix-wegea. * 
Ilei den letzten Versaehen de> l-^xpre«<izngpii von ItrlktMl 
nach Verviers hatte eine weniger uiivnllkoniniene laolimng der 
(yondootor-DrUrte das Ijoassaehen der Bremaen weit scbnellsr 
bewirkt: dieses fknd in weniger als 4A Meeanden statt. 

Her OlH'ringenieur d>'r !>■ licn Kiscnb.ilint n /ugert nicht 
tn erklaren, dass er pHrsiinlii h das Sy-tem des Hi^rni Achard 
ftlr liiniiinglich vollkommen für eine nniuittclbaru iind oMditk 
AnweiidoBg Mr den Dienst der luseabahnittge IriUl. 

Seit Anfbäg des Mona» Angost '1M4 sind twei Paekwtgca. 
die bei dniii Kv|)Pi>s.->/i|j;.- ,|, , In .i-.'-iK'''" I>ii-iistes auf der 
Bahn von i'ari-. nach Straslmrg angewandt werden, mit Urooweil 
venuben. 

Diaae ZQga bestehen aw sieben Ma aahn Wsflen. 

Die Facinragen wiegen leer 7,000 Kilogramm wnd ikid 

ungef'ilir mit l.^txi Kilogramm beladen. Bei den V.rs'jchi'n 
die Vinn s. .\ugnst bis M>. Ik<ic«mber stall fanden, hat man bt- 
stiltigt, dass iK-i tru. ki iii in Wetter die KAder mittelst 
Henuuwhake nach ungefähr neun Umdrabnagen 
hemmt warea and bei nasaem oder Regenwetter erst nach adt- 

zelm rniilrehungen. Der Tutaldril.'k der \i.r . : li.nlrrlu-hfti 
llrtunsen, tim die Hemmung zu erhalten, ist durcluscUmtÜtch voa 
14,294) Kilogramm im ersten Falle tuid von 14,r<60 miggrasw 
im aweiten. Uaa roUalindiga Aabatteo de* Zages bei darcb- 
aohnittllcfaer Sehneiligkeil von 70 ITflninalma per Stnade, M bei 
einem Dnrcblaufi>n von «iTjo MelstB Mit dsT nrwui daa anim 
Packwagens allein erhalten. 

Bei einem Duchhuifen von ungefähr ö(X» Meten nH baideo 
gleiebasitig 'aogelagten Bremaen des Vorder- und lüntar Pnch- 
wagena. 

Bei einem iMinJduul'en von .lji> Miteni mit den Iwiden 
elektrischen Bremsen, uefaet der dcü Tendeiit ^telitere durch die 
lland angezogen/, alte diai glaielaeitig. 

In Jeden der drei «baa angelkbrten FlDe ist dw Laaf 
gegcnwSilig am ISO Meter vermindert worden. 

11(1111 (icbraucbe di'i- ■iliiiliiiieii lircliist-li , ilie durch liii 

Aufseher auf das Haltwgmtl, xweier vom MsachinisteB gegebeaaa 

14 Mb 17 
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f'^-nnden zwischin drm Au({cnl(luki- <iri Sigiml> und «ii'in »u 
die Bromsyx'lmhe in Horlllinini; kommi'ii \iii:uinRc>Pt/t , dass die 
Anfiwlier lehr •nfnerkaam and die Brenischuli«* auf einen Cen- 
Hmeler Dlitam tob den RadHfcn Kcngslt rfnd. 

B>'i i'im r dnrrli'^cliriittiii lini S( liuclIifrUt'il mjü 70 Kilninctcni 

per Stuod« M dii-iic 'Ml liinrriclii^nd lUr eiu Durchkafeu von 
370 Mt 380 Metern; «IhRad Bit den cUdriHhen Bramien, 
bei gteielmr SehneiUglcflit dl» Bider.Mlion rolliUndig iiacIi einem 
DnreiriMifen von hadistCM 50 Ut tOO Metern gebemmi sind. 

Die Ibmmnmg Ist niciit minder auf der Ostbnhn als auf den 
hiilgtirhm BlHBlMlnMB (rtancni ntd «nf entwer hat das Los- 
maclien etieaMi acfenill etitt fdiNidn nie «Bb Bagnong in Folg« 
,\, r Vi. >^ M r. II Binriditnag der BNBHa and dca EMttni-MasBatea- 
Conductur«. . 

Die SinridilBiig auf der Oitltalm in wenig tob der M- 



nur »cniK '>d<r niclils dt-iii Vcrdifn^l 
tigen Kriinduni^ b<'ifOg<'n, for w( li hi 
finder den Prei« von 2&<l(» Fraolum zn ortluilea. Tondilafen. 



■ und Nutzen der so wich- 
^ I dr>r Acadenie, dam Br- 



Dar BanpiatTMi kl nicbt vertndeit, aber der Con- 
d w i turdfä lit daa LoaBtatraoiB. der tob dar galTBBi u l w n 8Ma 
dta ersten PaclinniRen« aosficbt. streicht dnreh den Comiantator 
de« Maaeliintfilon . der sich am Tender befindet, eiie «r den 
Eloktroiiiaimeten der Muffen desiieiben Packttoicens erraidit. 

Ea geht hierana bertor, daia der Maadiiniat die GeUnls in 
Gant Iwingan ud «Be B w w b des Binterwagras aradehea Icann, 
nksB gend ftlgt an aefn iBe de* entm Pui'k«;i?i-ns Ix imiirn. 
IMese sowie aneh andere Abilndernngen k<>untpii i-iiiRcfalirt wer- 
den, wenn man sie fttr iiliUlii-li bilt. zun Beispiel die, welche 
den Angaatelltan des 2«gea nnd sdbit den Reisenden gestattet, 
daa Oallnta dordi Unterbreehmii des Hanptstrane in Bewc^aDg 
ZOSetzen, ohne hierdurr)i rli n I oi ,i!-.;rnm zn erzengen, weli-bcr die 
Knppelang der Muffen nnd «umii den Drwck der Brcnaechuhe her- 
Mew lakht an emiclMain AMndaraiai 



' ▼•naehe nnf dar 

Auch auf d(-r Kiinit;! llinii'ivti-'-ilirn Slldbaliii /wischen 
Göttingen nnd Monden wurden am 29. Mai d. J. in Gegen- 
vfart der Herren P iofca s ocen Hofrath Weber, Dr. RtUmnnn, 

I>r. Listing, Oberbnarath Ganss. Telcgrapbcn - Inspector 

Frischen, Obennasdiinenniei)!ter W e I k n e r und anderer Kisen- 

b;ilm-lni;f:iii'iir'' \'itsii.1ii' mit ilor A <■ Ii :i r d ' sriu n fl''klriM-tn-u 

UreuiH- vorgenommen, wozu Herr Achard einen firaDiüsigcbca 
Gaterwagan bergeaandl, aa welchem der &«gHdw Apfarat an- 
gebracht war. Auf oliiger Bahnslrecice . woselbst da« stirlcste 
Gefiklle aller Hannorer'sclien Bahnen, nündich \:IU. vorkommt, 
brachte iiiun .li ii .ms ilni Wii^pn gt-bildeten Zug iu Ca, .S7 
becandeu zum völligen Stilbitaode, wthrend diese durch die 
KewShBlIehea HandbrsaHeo erst in einer fast rar HUfte grte* 
sem Zeit bewirkt wcrdi-n konnte. 

Tins hiK-h'.t Siunreicbo der fninzen Anordnung, dir etwa 
'MMi triiiiki-n Hcntelliniilcosten erfordert, wnrde allgemein an- 
erkannt; nach der gamen Sacbe für gewiiee FMia eine Znlanift 
propbeaelU Jedoch noch bedaneft. dasa bei gegenwlrtiger Coo- 
stniction der Apparat noi li vifl i"oniiili«irt ^<A , r ndlii h gc- 
wOnseht werden mOsste. die etektrisclie ltrem.se wo mOglirh in 
gewisse Yerbiadnng mit den Jetzt gebritnehlichon Uandbremseo 
zu bcingn, nn ietatera noch bnwolun an kOnnen, an Wd 
entere dnrefa einen uvorhergeeebeBea Umstand versagen soBte, 

wu< b<'i^pifl>*ei<(' schon der Fall srin würde, »i-mi die bekannt- 
lich et«a.t eigeasinoige Htromleitung momentan irgendwo unter- 



BUerne 8ckieb«barriere aaf der Rohr-Siegbaho. 

SnA Mittbeihmg de« Iletn ObemaschiDennieiitm Stambka ia Witten. 
mmBMXX.' 



Diese M einen üebergaage oberimib des Bahnhofc AKenn | 

dreifach angeordnete, srhmledeiserne SchiebebarTliTc kann wegen 
der liünfachbeit ihrer Constmction nnd der leichten Bewegnng 
nm 80 mehr zur Xacbahmung empfohlen werden, ala Ute | 
eckaffungsiusten Terhaltnissmasaig gering rind. 
, Die g s eB iiWl« Bs sHeO Mli netfcw einer Asser 86 Fnas langen 
B w ttti e n besitzt ein Gewicht ron n6r 5r>n Pfnnd nnd hat ii 

»V, 8gr. = 65 TWr.- 10 Sgr. — Pf. 

gekostet, wozu die Aasgaben fUr die 

Bcet^aAmg von 17*^ Ci&iliflua voU- 

iHUgaa «tlwdnlt * 1 TUr. «rft . . 17 • tO < — < 

nnd llr die Verzimnicnirig ete, der 

lOS'fc laalinde Fos» Holz i 2 Sgr. mit 9 - 6 • 8 . 

hinniznrei^nen tM, so dass dte Ge-' ~ 

rat 90nir. «Sgr. 8Pt 



on Bsea oder Rols siad bet der 

Sicubiilii: nlifT.-iü fl;i mr A nwfndurii; pfkommrn. wn dir Anf- 

stellung riiier au&cblaticudeu Barriere zu laconveaieuzen gelllhit 
liabcii wflrde, nnd nicbt etw» üe EDttamg mMMNMIisa 
eine Zef^wRiten bedingteu 

Im Vebrii^ sind Wegobergioge bis n 19 Fase Breite 

durdi rinf:ichr I.atirbäorae , bei IT) bis 18 Fna» Breite durch 
eiufiOglicbe DrebliarrMren von sehr einfMJier Aaoirdnang und 
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Btt ftitiiHglblli» n SehmigtB (l»ier. Staatdidiii.) 

Hach ciaer RetKOatix Totti HrralUKvbv. 
Hi«M r«. 8. nf TU. XJX. 



Bekanntlich giebt mao meisten h ii4'n StsttaiMgcbiludeii im 
Onudria die Fonii dnei laogtn Rcchuieks nm aiiMr gMcbfitr- 
■Igni md bncTiraalttM Tiell» ia Bang tut iemf LAnge, «■ 

inflpli'"b-*t ntti- ]• MvtaacWkJit'ii Knnmlichkoiten an i|pr Rahn-ipitP 
anbrin^cri r.n kunu 'ii. IHp«*- Annnlnimi? ist für die Architfctnr 
da Ocbiiudti» »ehr nachtheilig und bietet answili in ili.' rn»n- 
nehmUchJcHt huge Corridon tau Conmuiiealioii der vcrsrhiedc- 
MB Loeala ubringm n ntani', WNlndi «in grBiNrei Fu>- 
s»n»l ünr Aiftieht nd UtSmamg arlbrdaflidi' «M i^d dfe 
Banliostcn vennehrt werden. 

Auf dim ba.vcriüchen Staaubahneii hat iniin bi'i den Idviunni 
■ad mittleren Ststionea vielfadi dieee NaditlieUe zn beseitigen 
gamdil, indom nna dera Oebiiide eine qnndratisebe Onmdbni 
iCih unil il.ini lln' vnn allpn Scil.'n frei an den IV'rroii biaitellte. 
Ab ik'is|>i<<l tlii-ilon wir in l'iK- b aut Tal'. XVII deu OrnndrlM 
dee Stationsgch.iudes ni Schoniingea bei Sdiweinfiirt in '/«•• der 
wirklichen GrOiaa aJt. A ist ein ficanigar Torpinti mit Za- 
gang nach der Ortwite, B Bületbareaa, CGepleknnin, D Warle- 
Mial, K ßif'ilauralionäzimiiKT. I' Tn ii|n' zu dem ulx-rcn Stock- 
werk mit Wolinang des StAtionsbeamten. In den beiden Neben- 



g<-b:iii>li'ri ^ind C> \V( II tiunMitnerscub«, 11 MegaxiD und I Aborte 
Ab der Biüiuteit« des Geb&udai befindet neli swIeeiMni Wirte 
ml nad Tierron eine offHw Yeraada K, die eldt Mb n dm 
bpidfii Ni'boiifjeb.tndrn «Titrffkt. nnd im Sommer /um Anfrei 
halte des PabHi-nms dient, iu>wie bei «chlecbtem Wetter iiid 
i^rfv<iserem Zudrang der gnrtaniga Vteplaiti A ab Wartelaal 
nutbenntit werden kann. 

Bei dieier Aaordnnng werden die Koiten den GeMade* we- 
sentlich vcnniii'.b'it. Allr r.is^a^ncn' rii(l<'-< n bi>i doiii Kintrilt 
dem BllletliiireiHi MirUhcr. iji.' Aul^icbt wird dadurch irlHidil< ri 
nnrl rnterscbk'ife wiTdon verliludert. Die von dem Publicuu. 
firequeDtirteB iUnmliclikeiten tind beiinem ugiUigUdi nnd die 
Pie^ wekbe von den Beaml«« beantat werden, haben alle eia 
(lin-i ti > KUtr-^ l,i<'lil. wogegen diese» bei den I.'inKliebeii Gebia 
den durch dun VurUiu der bedeckten Halli' selten ui emnchti; 
ist; auch latsen md» bei mittJeren Stationen »tatt eines Wartr- 
laala aa der Bahwaita taai Wandocaie (Ifer 1. and 2. Game 
elna nnd ein nr S. Omm) aimidilan, die iNide Zuginge f ob 
Vorpfadw A uri AMgUnp oaeh dar Venada K 



Tnlattert« ScU«l«llkiiig M UonwUm dw fraiilsiBeln WHilaha. 

IB«Bn ng. tt aar TbT. XTU. 

Harr «■■«**»— Oorreaa. in Uanaa tluilto in 
«Organ 18ß5, S. 00 eine scbOne Tereinfaaht« ScUeberSibniBg 

mit, dk? keim AuMchlagen der ScbielierraiUDen leicht Tctstellbar 
ist. Kinc, wie es mir Hclx iiit, unch aweekmissigerr t'on^tructilJIl 
ilt bei den Looomotivon der frauiMiadun Weatbahn seit einigen 
Mm hl Aawaadng nad in Flg. 18 aaf Tif. XVII durgeMeUt. 

Die Schiebeiataoge A besteht «bcnfalt» wie l>ei der Cor- 
reng'scben Einriehtnng aas einer einfachen cylindriscben Stabl- 
»tUlge, da» Knde vnn a ab i-l i l.'..-- .1 uki r. iuil .i i-, iliium re 
£ade sind die beidea. in der Milte durchbohrteo eisernun Schte- 
nen oder Anker B, B gaa d wiwn^ wekke den Uala des Schiebers 
C amhiiMii and dnrch die abgedr(>hte, das flosiierat« dflnne Knde 
dar Schiebentaogc umacbliegecnde, eiaeme Ualae D und mittelst 
B Unna dia A^ B» B 00 



ringem Spiel amfiust wird. Damit er aber die nOtbige rertünlr 
newea;Iirhknit hehilll. ist zwischen den Ankern B, B die Bleeh- 
liill>e 1' eiiigi piii-t. welche, wenn ein KnRer&lellen der Anker Ii 
erforderlich wird, etwas korzer gefeilt werden mau. Im Ueb- 
rtgea haaa daa Conlgban aad EageraiciDda dar Aafar B he- 
qaemer als bei der CorrenK'scben RinrichlaDg aaaierlulb de» 
Hchiehfrkn<iten<i vorgenommen werden , indem daa Ende B der 
8<j!iii->>i'r>l.iuüi.' iijit <li r t't hiuIriM^i abge>lrrliteB Hfliaa D dwcb 
die «weite !jtopfl»Qciise U''nach Aussen gebt 

Dlew Conatnullaa aall von O h a ri agealenr Mayar, Bv 
tricbaleiter der IhuuilMlaeben Weatbalut, angegeben sein and lieh 
gnt bewUvt haben; aach ist aia mit geringen Koalan aaim- 



I 
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Neat j^toatirtc Kappling sviscken Loconttift ui Teader mm Befahrea scharfer Carreo. 

Cnannrin mt B. Mrad^l. ObtriiMpKlnr Ar «Mnridi. BOitalM ha Wita. 
HiMW 1^ 1 Ui 4 auf Taf XXJ. 

Die K<-w<Miiitiehe KvpplagiviteaB nrischrn I/icomurivH nnil 1 Me WiTkang de» Zog* Rcbt atals dwch d«n BefeirtiRMi««- 
Touier haben beim Dnrchrahrni «Ohr leharfcr Vor\tfn U^kuimt- I pvnkt a der KiippnlxtaiiiK) am Tender and mf der aidern Seit«, 

lioh den Niu-hthfil. dn»« 'sif uiif dn* Ilintfrthiiil ilur Mast-hint- I w^nn tii«» sicli [ irliifinnzt. durch die li.iilKn (inhnlf^lpnlcp C, 0, 
einen sUrlcvn Scilendruck ansBben, in Folge dewMi der Spur- j ne geM nothwendigerweise nach dorch doa Veninignngspuda 
kram de« etaen Hinlemds gegen dk> innere BcMem «taeitt und 
•in nai-htlififi|;i-s /wSngpn stntttinrii'l. 

Zur lU-M-itigiiiig dio^rr tli-ix-UtSiid».' i*!, m-il uH'lin'ri'ii .liilmMi 
iH-i den Maschiiim di-r (►cstcrrfirliiwlipn SOdhabn , welch«" auf 
dem Semmering verkehren, wo >1ele aebarfe Cor*en bia la 190 
MMer IMi«* vnrkmmnm. mit dem gtandgnton EriMg die auf 
Tar. XXI in VW, 1 iuv\ ■> diirgetldH* Kuptdug «ritelMa |<o- 
Ci>m(itiv<> und IVndiT antvlirui'lil. 

IHp Knp|ilung>^t;iii)fi- A . micbf mit di'in Kndp a wit- gi'- 
»Aluüidi an einem Pnnklt> van» am Tender befealigt lA, endigt 
an der AeM« der MnteMne in elni>n Tlltnn1gen4[n|if b. Auf den 
fN'idi'ii :dif.'ri|ri'Iilrn Kiidi'n wm ili ^i (,>iii'r;irni Ii -it/fii Tinctiv-ii 
K mit viTticil«'!! Zapffii .-. r luid dir«' mvi mittelst kurzi>r 
Gal»rl(jvli-iikr f. (' mit dt-n lii'idii: Mrliuilcn . au dem llinlom 
Tbeil de« durch anlg»niati<le 8dii-iben d. d ventirkten Masehiaen- 
r^ann b«Aati||l«n Rahm D. D. am die «ie aielt dfahea 



fällt al<4i in dte gmda IM», waiohe diene beiden I*nnkte h, e 
vereiuigft. Dnrdi Aaftragcn der CrniMmctionRlinlpn and IMa- 
grammp kann ntaa tokht Cndiin . dam Ixn entfiprRcbpndeB Ab- 
nwmangen der vinaelneB Tbeile. der Pnnkt, wo diät« garada 
Idaie e, e mit der LlBgeaada» der Kaadrine MiRanuaaatVtffi 
bei den vpfschicdpnpti ^(•hr;1«fii Stfllunttiii drr Mii^cltine la dem 
TendiT nnr m-\\v wciiif; ubn eicht. .M:in itiiiss di4>SH Theito in der 
Weifp anordnen, das^ diew-r Bornhniiii;M|iiiMkt mAglich«! aahr Ba 
den Mitleipnnkt von der Linge der Maschine iUlt. 

Eiiie ModMcMioa dimer ConrtracthM iript Pi9. n nd 4 
wobei die Kuppel-tanise A in Verbindtinif tnit ein' r Si hniuben- 
kupplnuft K gi'brai^ht, und der ftefe^tigung^iiunkt am l <'i,dur in 
dem RttRcl von der Zugfeder K angwrdnet iitt. 

Doidi die gOnatigen fteaultale. weldie diaie Koppelaat Mä- 
her gaUafart, «wdc aaah bei S6 Loeamotitan dar ) 



Dütmha lilMagwi, in IommÜi^ ui Viganlai Mnf «ii fM MgiwkM hgulbnm dch aigMigMi 



Im '(trgan- 18614. S. J2i> wie<<s Herr Ingeniear Bahne 
in Haibarg nidi. wie Herr Uheringenieitr Balpaire mvMlit- 
mteiger Wehe dit von Hern Beh«aa eonitraiito Loeonurtlv- 

«ysleni n it l::iii''!ivprliroiiimi)K''>'inri4'litung aieh fBgMehrieben and 
in lieljjien aiil M'mvn N.uncii ein I'atent genommen hiibi-. nach 
dem llr. Belpnif' >\ti- tie'srhe ('Miistrurtioii fllr die Uel» 
giacke Staalahahntin don-h die SocietAt John Cockcrill (welehar 
Bchae dto PHne fHlber gellefertt hatte nr AaanHimng brin- 
gen lll^sen 

Kl>en«n lin'dH der Heriin-Kel» r liw^ r KUtlei- in ileni kilrz- 
NA «laeldeaeafn Santlement im dem Werk: (iaide du micani- 
«in coantiiNiiMir et oonduelanr de nadiinaa Inaonintt««« par Le-< 
Chatdier. Flnnhnt. ?etiet et ndottnean» ^ 39 wtne ben4t« tm 
«Organ I. S. 'M> 1h -rhrielietie laicoiixiUv^tciic rniiK mit 

«lineui Uxcentrik (wuvun l'nifi-aAur /eunrr in aciuem zw^rst 
185K and dann In 9. Anfluge mi-2 enchiaBaBan WariM: «Dia 
8«itieb«nt«B«iingen> ebe&faUa eine Beadveibang und TTieorio 
faVeiert haiQ «inam bdgiadiaB laignknr Walaebaert» snge- 
üchriebpn , indam aa ii dan 
Werke heiiNit : 

•Das i)teuerungaix*t*ii* Walsrbaert!^ 
iat mit Rrfiilg tat der 



*\ hieiw auch «AmtliciH'r i/iiihvrrim-i Hrrirhl äbi-r die Indiwiri« ■ 
ialiMdon iBJahnUWiMiacliBltHiö, XYU. Hafk, 8. 4W.> 
«■aa» il»<Kt mwotHtl» «Im niini»iiin Bm KUfi, ml an«. 



Nordbobn b<n einer Amahl C ra mptoolMlten LocomoUvm. 
dia im Jahre 1859 gebaut wurden, aagawaadtt ea aaichaat 
itdi luuqiMddieh durch folgend« Einriehlangen aaa: 

F3n einziger excentrischfr /.apfen i>l an einer (legen- 
kariiel avsserliaib des Kurl>eLzapiVn>< von dem Triebrad an- 
Ton dfaiacm Zapfen aus wird dnrt:li eine Kxcen- 



eonresea Seite nach d«n THebrad niakehrt, nad in tntca 

I^iKeiii um eine in der Mitte ili r Tonliaae qner yuT Ma- 
schine angebracht«! Acha« wJiwiogeiMl« ia Bewagnng goaeUtt. 
Ein OMtbadim in diewr Conüne, 1« Tartiodng alt 

«ineni gewAhnliehen Mecbanisngos »im Umotenem, tkeOt die 

Bewegung einer Oahelotnnge mit. welche indeaa nickt direct 
mit iler S<■lli4'ln•r^lll;;^:(■ ii rliuiiilrti i-t. >'iii>l<'ni dieselbe greift 
aji einem mit dem obem Kode aa der Schieiientaage ver- 
tical aAwhigndao BaM an, daaM 
dareb eine knne OelenkalaiBt> ("ft i 
in Verbindung atoht. 

Auf diese Weise wirrl di<' (.' !ininJiKUeil di^ Srhiebar 

aa daa Eodeu aeiaei liaufca dnrch die Uinwirkaog der Kol- 



Weiaa 



Seliieben In der Ifitte »eines Laufe« ia 
vvnaindert. Die S<'hieber-Spiegi>l«>frui 
raMiher geüffmt und gescbloasen als bei 
Mechnaismaa mit swei Kseeattika.» 
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Bti der dieter BMCbreibong beigeitIgUB Zwcknnng liaben die ; 
etonliieii IMto M gern die tum yAt W «in«* MoM tM 

dieiwr Sti'npninK. wrirhcs der Krfinder im Jahr IS94 M der 
iUlp'n>(>iiifn iIi'iitHclK'ii liiiiu'itnc-AiiMKtellanK in MAnchtn M«ipw 
stellt hatte iiikI »nfftr ihm <'iii«' hfloltonii«' KrwAhniin^.' /n Thi-il 
mnto; gcgenwirlii; befindet «kk dime» Moddl in der Modell' 
tMMrinfr der palytaetataelien fUMt im Hwwwer. In Ibnlielwr I 
Weisp «ip HiM rliPN'm Mrxli-Il wsir unch dieae StetMnmg W 
älter iUkTuii s c h » r p '>4:ht'ii Mas-hiiir der Temmlieka in Jahr 
1862 ia AnwftiduiiR ((fkiinniHtii Ausst-nlptn kstle der Brtinder i 
die MW ttttiiereeg io etva» vertndertar Komi an «teer Ideiam 
i« Jahn 1861 ftr «ine Heehnong gehnaten TenderlaeSBiatjtre. 
■ü nr 7 Xnll CvliiidM'weiti- und 1 1 /oll llnb. in Anweodting | 
gebraelit. I)!) »- Art diT Ausrriliruiiif i~t im (»rKuii» inri^. S. AO ' 
he»cbrieb«ii und dusrJbKt «af Taf. X. \'in- << - Ii uli».'<-liildiil : 
«aeh PnnfMHwr Z c a n e r liat hiemach »Wur AbbUdnng enlnamuifii. 

ahmt entihnt« Meine Tenderaiaiehiae laaike im J»hr 
ltf:t'J rill ItituuiitiTiii'liiiK'r ;in'' \:i<<hi-n an and veniaadtc sie 
lAng«re '/.vU Ihm di'ii gn^^uriiucu IIliI'i-ii- und Canalbanten an 
der Uta» in LitUich zum Maii'i i.iltruii^|»>rt ; ilurl <Tlitt dir- Ma- 
ioUm im Jahr ItWa den irnfall, dtu« duffh dip NachUknigiieit 



de« Fahrm M Wuncmangvl dir Rohrwana das InpferaeB 

nparatnr in drKXa)iebin«wliibiik vom J. Coekerill in SeniBg 
nlKhig wnrdr. 

Kit iül anf die«» W<mm- crititHieh, «ie dar heiglMdis Ingenienr 
Wnleehaert«. aneh abn<> EeiwM«der deat«<beii tedmiaBbc« 
Uterafnr. ifie iieo« Steaermtg kennen leme« nwl in «alMin fa» 

terei^' \i rwi'mh'n knnnf''. 

Den Nani«a de» eigentlichen Erfaden lauaM^ er nbw gicki»- 
Kpltig cirfahren haben. 'dtMin «mrobt bei dem Moi1i4l In der MVn- 

rhfncr Aii'-itcllarig ul- l>ri di r in l.iittii lj in Tthiti'jki it Iii tin l- 
liclM-li TeiiiIi'rliM<imiiti\i- »ar »uf uiiKc^iliniilhti'ii Mf^MUgM-hildcni 
deutlich riofcniTirt /.n Insini.- -('iin'itruirtnndan!<gcfllbrtvoit 
Kdmnnd HciMiiiKi-r vnii Waldt-ifK iii rn'-i.'l Iwi Mainz.> 
llurr W a 1 •-(• Ii u r !■ t kann >it;h d.iln r wi-kcii sninns l'l»- 
giutv uh lit chIm liuldiifi ii . -nleke FrpilHMiti-rri viTdii'iit utM!r tin» 
öffcDtliobf llage: KbniiM wird auch aiif S. 2<t9 dieitr 
BUUtcr von llerra Ingenieur A. Oehne ia Wien die anrecht- 
mii'^'<igc Wt'j^i' ({•'!' in Kl'l^i<■ll luiti ntirieii lit^nder^aclieH SiAntt- 
vorridituiig an dt'u Wagi'nlhUrr-u jjfrogt. — 



Bericht über die Fortsciuritte des Eisenbahnwesena. 



B»ka'Obtrb.ai. 



Dar Oberbau der Stargard-Posaner Eiaenbahn. 
Die 33,fi3 MeOea Unm- suu-Kurd-PcM-nRr Itlüin hat aaf/ 

4iM0^<< Imiliniil«' Kii1)ii'M • in "inrarlii -< Ur|i i»' .tii''Sprdi'ni h^ | 
linden siGh auf den iUümhüfun lud ilalttsAeUttn 
7269,4 Iwitode muSm, wt im im ßuum 
Wünft Intod« Ifatfhan Galdn anf den BaiwtiwikMi wr- ; 
handn sind. 

Ks Hind m dir'^n riclnison xctc nuariiK Seliiaan mit 4 Tir- 
Mhiedeneu i^rottieu iiu (j«brauch, uiiolich: 

1) Bnithairtge fleUenm, niedrigsB PraiU«, 3 Kall boeb md i 

l')."!! I'fiiiul IHM laiift'ndf'ii Knsj; schwor in liivcrucn 25H | 
Kiitlu'ii UiiiKt ii Nt'lx'iigeU-iwjii de» U i rkMutltdiofes lu i 
StarKard. 

i) Braitbasiga Schienen ron 4*/, ZoU HAhe, von deiNB der i 
laafead« Vwm Si,i3 Pfimd wiegt, in den flbiign Banpt- | 

unil Ni l>i iij£> !< i~i ii drr l!»hu. •'•(«•■il dicM-Hn-n nicht mit 
!> Zoll hohttn Schienen erueuert niud. Oif V)>rbindung der 
atOaaa dianr BdiianaB iat anek arlMgter li4t!iRiUgong der ! 
> • mpNoglkb wmMlelni gwiwiiiMueu SUlhto mit l^^aehen i 
von PnddeletaU aatgeHthrt. Ilie Ijmohefn, je rtj 1>f«nd ' 
m (hm !. \uhon <lcii ( (Querschnitt, l-^ Zoll I,aii«i% .1 ZipH 
Höhe, onihalicu Je 4 i.Ocb<-r und üind niiltelst iteiirau- | 
benbolren befl<st^|t. Di« Scfaienen^Oiee ndHB laf fawall- i 
tan UailerlaBiplBllan fon • Zoll Ua§t, 4%, req>. S ZoU | 
Breite and % ZoU DM«. Da« GewWrt ebwr Ratte be- 
tragt 3,9, nap. 4,1 Pfand. Jedn Stoft.<i>t>rbbiidnff ilt Ott 
4 HalrainliJ anf der Schwelle bufaitigt. 



31 BrcitbiifiKi' s^'hii'iii-ri de« aogenaontfu NoriiiulprDiils. 2olt 
hnoh. mit einem Gewiahte von 32,98 Pfand pro lanfcti- 
de» Foa«. Die Verwendaag diaeer Sehienen luu mit dew 
Jabre 1858 begMinen and «war in der Art, daw diml- 

bcn in d<'iii llaiiiirgdi'i»«- von Slaririril iIi njoh Pos^n tu 
in finer I.augi' von I laiift'iiUi: ftiithcn ¥i>rl<'gt wor- 
den ahld. Die hit-rlivi hunta'gfnuuiUK-uiin, noch briiurli- 
baren 4 Vi xOlUgen äcJiienen wnrdea snr Unterhaitang der 
■brigim 4 zöiligen Oeleiae honntit. 

Zu di'n stosüveflrindBagen der Schienen dietee Pndtt 
Mild je 3 Laschen aaa gewalztem Eisen im Oawteht lai 

je 8,84 Pflmd, 18 Zoll Uage, SV. Zoll Hohe mit 4 Lft- 

cbem and t Sihraul"'»l>ijl/i'n nTut-ndct. Dir l'tiicrlaipi- 
platten sind bei eipmn Utwidit von rot. 6 Pfaad 7 iioU 
lang, 7 ZoO 1 liale Mt ud '/t 2oli dkk. 

Die niifr-itiininR di>r SliMsn'rbindung auf dim SchweOcn 
eiloigti- bis Auni .lahrs IHii2 ilurcb 2 Ktilrk Zoll 
lang« *, Xnll starke niiU(>n von 1,M Pfnnd (ii-vfiebt, 

walflhe oben anf der Untariagaiilaite, nap. dem Schteac«- 
Ibme dardi 9 (NnvMMhe I 0,88 Tfirad. nnd antar dM 

Schwfllvn iliirrli (in (M-.!rii(iI(-<-1i vnii T Znll lünci'. 2'. 
Zoll Breite und einem Uuvii'^itf von je I I'fiind gehalten 
mrden. Das Gewidit einer solchen Stossverbindung be- 
trt|k im Oanen rot. 86,80 Plbnd. Tom Jahr 1883 ab 
sind w^n m»brfiicher t'ebelsttnde, die Mt dliaar 
Bcfe«(igiJi}^üürt /ciirten . sutt der J Si'hwoBMdMlMB, S 
Oberbteche and eines Uegeobleches, 4 Uakeaalgal wiM-|b 
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OiiU l^d varmca^t, wodardi üdi du G««ieht tiaar 
fltemMadnf nf S\M PIM cnMRt Int. 

4) lln'itfiasi'Kf Schienen drs im-iicii Profilfi. ft Zoll liiHt mit 
einvin lhirc-b»cliiiitts#crwiclite von 2;<.ilf> Pfiinil iiro liiii- I 
fcnden + DM. Irtc A i rÄonclunif dipwr Schivnrn. wt-lchp )im 
186& io dfl« Uotleuwerke Nvi^SobotUMid M StMite gt- 
mim. und 91 Fm Umg «farf. bit in Jahr 16*4 htna»- 
neii iinil siiul il.min l-h- mm Sc)\\niAo de*, .?«)ii/'s fi;,' 
67äS.!* taiiUiiiii' liiiilicii (ti-lfisc Tcrlp)it wnrd«'« Zii dpn 
StoMiverbiiiilni -1 II Ji- 2 iji8ch«-n «us WiUfiwn im 

Jahr lä«4 im (i«wichi xtm j« M.<U Pfand. 18 Zatt Lkngw, 
3,9 Xoll HAbe. in Jakr IMR abar tob 90 ZoH Unna 

Hlld l'. J Pfund Gcnirlit mit l l.iM-lifrii niid I < l-rutitii ti- 
Itolmi a 1 l'fuiid vt-rwi-ndH. I>i<' L'iili-rla(f%(>liiili-ii >ind 
7.r< l'fuiid schwer. 7 Zoll Iiiur. 7 Zoll I I.iniv hrviU 
%>li >iitari( und Inbea auf beidca SoMva dca ScbieaeB- 
l«Na I S!oU 7 Unim bndto. » l.iain «taric» Am««». 

Itii' H.'f.^tiuni!« diT Slii-%(- i r-folKtr ;inf MtilS.J laufi'iid<> 
Uullitui Muf $)bN>v<-hn>'lli-n dnnüi ) llukpnnikf(fi| von je 
iKft90 PAmi agkwcr. so d iits dt» iVwidtt «>taar Staatar- 
taiadog in Ganwa iH>,74 Ptand bc4t«st. 
II«! V«rli9|(anft der tvrnemi 979^.4 laaf. Ratben ««)(4aa 
an» ilicM ii S.:Iii(-iirii »nidr ilcr voKi'niiiintr s r Ii wi'lien d r Stuss 
AOgfMfiutii. »iilK-i di«- üot«rla)r«|<l«tteti «i-gli*-l*>ii . 2"4!'.ri l;»uf. 
Kathen GvM-i.- di-r im .luhre 186ö V4"rleKtpii SrhifnHn ^inJ clicu- 
faU» adl Mb««lwQdan Stnwi aingebaat. Hierbei warde uf jede 
aeUmwnlAiiBP von 91 F^i« uHil HrhirrilM v<>rwend<4 . 'nnd In 

Oqrvi-ii iiciii^jcr als '.(m Itiitli.-iL ll.idiiHi \: i\rr il.-v ilcui 

SU)»- /uujifli-.t Ik'Ktiudm Sdiui'ilt'Uiluti'i'lugsidultrii \itI<^I. iiiv 
auf der ausspin Seite mit -j und anf dfr iiiiirra Seite mit euH'm 
N«fel heAntiiit tinL Za diea«r SlW(«crhiMiaa( iii«a im ■emlcB 
GaIciSQ nad ia C«irmi v«d «bar smi* lUdl^ 9 1.aidtro im €1«- 

wii-lit v.,ii |,. I'fuiiil iiitii t Nrliniuli.-islMd/i ii \i<u ju I Pfiilld 
i-rfmd. rlii li. «iniurcii üch iln> Gustuuiuti^t'iriiJil eancr solchen 
Sto^^M'i tMiiditiiK auf ITiiiul emiNi({l. 

Voa dru ticiai Bau der Bahn twr«i,<a4rtaa eidMaan itebwel- 
len if» nar noch ein tebr Icleiacr Tbeit rorinnlea : die Slm»- 

«chwellt n diirm r, , .in,) >) ' - Kusu laiix. 1^' /«'l! br.'il. il Zoll 
«tark: dii- .Muii'l-rlinidU'n »ind K'l, Ku!«s litiig. In Zoll hrcit und 
e Zoll stitrii. 

i>ia oBueii Sclmatten aini tk<ik wu Uelknan, UwO« von 

«iebMirm Holiie: mten> «ind tot dm Eiatepin nh KinkrIilorid 
inprigiiirl. Ii')/li II' .la'iit- :il> i'rcit^'tirt. Slni«!«- und 

MitfeikchuellfD >dud h Kuw hiug, U Zitll stwric und In bis 12 
Zoll baHL iMa Imprtgnifen der üdßivnm in «iMm Unlnrnah» 
nar ttbarintge«. 

Die neuen eiebenen Sebm-Iien «iiid li«ii|it<iiiehlii-|i in den 

Biihuriir\i ii .iili-^'t Zu dir im .lalir iMi.'. mit ö Zoll iMihpn 

Solii«uou uuigeliMUteii äirtxke «ind aiu>!tctilteMlicii neae edciwne 
•naMtirle 8e1wallatt tanrandet nd dto In den aUan GaWia 
aaiserandeMn noch braachbarra alten SebwalleD ar Aanmkaa* 
Ing anf der ObriKen Rahrnttret-ke benulxt. 

Dil- Stliui llcii lu'm n <iuf niuT Kii-iliffttniiK, «clchf' iu den 
latateru Jaiireu auf den lait ä ZoU boiiMt ädüeaea wngubaaten 
aiNAan atf • Zna vanHrtt «wiaa M. A«f «aMm 9lMkm 
mad die Schwellen zagleiek aül Kies verfolh und •berdeeltt, 
«ttraad die Sebweiten aaf daa jUleran (jeleiartrackaa «nt 4Vt- 



aMUgan steUewa. thaMi mut Baden Ms aar Uberkaal« verflUlt 



lirtte« bis »u H Zoll iinlri- dvn Srh«i'II)'!i »-ird inccraivc (nrtg)^ 
fitbrrn. Klwiis" winl auch n* !! und m.rIi niin> gntp MdHiche 
KntwiU^eraaK dm liafanknrp^rs mittflM Ai>Kral>enM der xuni Tbeil 
■bar der Ubarlcant« dar Sab well eu Uifeadcn aatoabinpalta, 
«wie darab Anlagv van f^beifcaallc« beaehalt 

Die 2Sti Weg-UclM ru'Aiii;'' dt-r Hilm wurden diind 279 
Schiel»?-, rop. Dmliliarrnri'u und ZugbarTiei-»'n e>>schl>»>s<!a. 

Mi Schutzmittol gegen Srbiici-xtmi'hDngun Ueaieben 13^S 
W. Ratben Ueokau, *m laat Butban PalUnadeairtnl» «MB 
ahea BabnboIhMAweliea an! 1 14 laaf. Birtban RtnmAalun 
:;)°>ss lauf. Itiithnn JürdarMe. I'^in 'nn-il diT Ix-i ih'in 
Ivuulo der Itahii verbliebenen Trt'nu»iUi-k<- wird zu i'tl 
hennUt, um in Zukunft die zu den Ilrdien erforderlielMi 
MB, nameBtlich Ficbten and WeisMlam m «nrieiea. 

Bei einen Arbeitdnbn von 9 bin 1 1 Sgr. atettten tiefa dfe 
Arbeitslöhne «ur rnlerlmlliiiig des lUhniilunuin-, ( »In ri<aui - etc. 
|*n> IHU.'i auf H.l'HH TIdr., mithin pro .Med«' lialinhiiiK' uuf rot. 
«27 TIdr. 

(Jahmbeiicbt aber atie Heuiehamraltaaf der tini|ard-i 
Risnbaba ftr UMB^ 9. 99.) 



Der Oberbau dar preusauicbeo OettMihn. 

\H> i'r>tr durcli^'i iK iidi' (iidci« d>-r Kan^i'n Oslbahn mimt 

917^194 luiif. Kuthr- (er los.«;<i Mdlen: 

die Gelammt linge der vorhandenen Qeleiae belrl^ 
91(7.9441 lanr. Katbrn oder 148.67 MeHen. 
Ilei ilrm Ilane der O^-tbahn tiiwl dnri livM )? bvi itti.i>ii:r >i Inc- 
ni'n in l.,'ini{''n vnn grAMtratlk'ib 18 Fusk, juduch vuo vcrKcliiu- 
deiKT Il'ibe znr Verweodaac Bekmamen. Dieadban Uegen ttbanS 
aaf Quenchwelieii. 

Aaf da« tarnt erbanten Bahnitraakatt Kraoa^KOnii^becs 
lind I»iruiMHi>Dan:rlK sind die ScUnKo 4Vi ZoO hoeh ndfri0- 
jtfn |iro lauf Vtft» 'i0.7& Pfunil. 

Hie hier aar Aawendang inlHinnene Staawwb l ii d an ba- 
stelit «a«: 

S Ijambra k IA« lang nnd dor^bnlttitcli fl.MnU. Kbwer. 
4 SchraulH-nhidArn ii ''.7 ' I'fd. . 1 fnlirliij."<|il»ttc . iheil» 
7"/6*/4" gnHM luit einem (jewiclite von 7.72 Pfd.. tluiis 
IV,*.!«" graai ndt eine« Gewiehte von 3,68 PCL 
Aaf den StoMNhudlen -^ind die Sabiemo ailttalil aipar 

lJnteria«ipbitie dareb 4 Hakonnügel. anf den MHtehdnrellen 4i< 

Kcgen durch 2 H»kenn.lKe! bef<>sti)ji. 

VecmchsweiM aiad iu rorigera Juhre einselne, luanmea 

Schienen (Nomalprofil mit echarfia' Unteredneidang der 
Kt/te), mit schwebendein Slose verlegt. Die StOne der 
^tchk'nen Iicki h lii< rln i /wischen den benachlMUton ScbweUea 
13" AaL Ia den gerailen Streehaa aiad blerfaei die UnUrlage- 
ptatlua gan im WaglMI g ahe— a»; ia da Cdmn 
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(Ui<' (rtilüito^ mit »chweb«iidaia Sto«» Inbm ücb bi« n-ut in 
jfliv. ReziihniiK. wwehl in Rptmff der KUHglnit 4er UalerlMl- 
ato io JMraf der fortheUliafUii Einwiitoiv nf B»- 
^Mhmltlc! bewlhit.1 

Auf <i<'n RihlHtn>i:keii Frnnkfiirl-Krcni und K<lnU-hr<rK- 
I^UnlinHi. lowie aaf der zalet«t erbuten Bahnitnclwi Bronn- 
kvHMo^rn. <iiiid 6 MI M» fMriMMM dM Mim«» prcoMi- 
ttHtiv Normal profilK mit fiiii<m «rpwidtte TUR MukI pro 

Isaf. Kiiw in Anwi>ndanR i<)>kiiiiiniL>n, 

Die f<t<Msvprbindniitr Ixn den ') " hohen Schicmo aaf dini 
Halms treeteo KrankAirt-Kma and Kenig»bcrK-Kytllknlnwn wird 



l.<<«zu<rf Scbiüneo neiiit der «rwAlmteo 8UMHvertHntliijij{ 
knmmea aoob bei d«r aInclMnniMa H«aMtanr 4m' mraiteii 



gpwalzUin Untprlag4|>latt« . aiif wclcbcr dii- Schietu-u- 
MOms mheu. 7" luig, 7 ' /' breit and 7.8ä Pfimd Kb«<>r. 
mit n-bAbUiR SatoaSitdam, welehe die RcUcmmU!««' 

II inf»N«'n. 

üiin'iii (i'';;i-nbl«>Rli nnti>rhalb der >m'IiwcIIi* v»n 0,7". Pliind 

itrai kluinvii Ubcrblecb«« «u beiden Seiten dtir Schienen 
aaf drai Rande der UnterlaRi|ilath> nnd nnf drai 9ehie- 

("•iifu^'.i- .iriflirn- ii'l. von I.Ti l'fiii.il Srim r.'. 
xwi-i Si-tiwi'iK'iil)iil/<>ii. je 1,m:> I'iiiii.l ■ ■h«ri, wi Klir (iiircli 
dii» lit'gpnbkvli. dii' Scbw<-tl<'. l i';i ilai;^j latl<- und jp oin 
tlberUecb liindnrcbreidi«»!. mii dem Kppfc gngen das 
UnterblKh anKeiem and oberhalb de« Oberbleehi darch 
i-tnc MsirtiT ^WKf/.ojifU wcnlon. 

La»clipn. 17" lang. 3'/," hoch md Je 8^ Pfil. achver. 
widu danh vier Sefaranbenbahen von j« Pfand 
f?i-Ii«iTr za<ian)in<^nsebu1t<-ii witJo» 
|l»H'ni- St(i»swrliindnng ilon-ii llriti'rliHltiilig weit im'lir 
Kosten vcrui-vaelit , uJ« du- Sl<i«sv«>rliindung auf dun andern 
■ Stnekon, und dvrtiu Kevi»iMU cinu aehr umiUändlicbe und un- 
4dier<> ist. wird nacb niul nach bei AaB«c>ch«pinng der aitcii 
Stpanulivii ll< II t|.■M iti^;t Hil l iliifrir <\\r auf ili 11 HiiriK' U Stri>rkcn 
gewlhltc Sto't.'U i'liiiiiUulK mit lluitiiiigirhi uuij^iSUtirt.J 

Bei düu :> Zoll liobna Scbienea aaf der Stratüta Branbeiv» 
OUeogm «t die Sl<)s^v> ^>>iudn^ff in abniicbcr Weise, wie aaf den 
Btraaken KrMU-HiiiiiM:-.)M'ri; und Dir^haa-ltanag bergnaiellL 
Sie bcs44-li«;u aas : 

2 l^ascbun i m,4h l'fand. 

4 Mmabeabolaeii 4 0^ Ffand, 

' IJiiUiriaga|ilatte TOI1 ii.'i, fumd (ii'wii'hi 

!>!>' xnr UntcrbaltiiBK di*-« nhtM-baui"< auf ü^UnintiichRn Hahn- 
■trecken « rfordwlichen nonen BiUinimhienpn werden jetxt aus- 
eablieaiticb in Hülw von 6 Zoll and lo Lftagen ton :ll Fa« 
Mab einen fbr die (Mbaba beaonderü feit|tementen ProAl lam 

0«-v>i.-hlr \im L'.l.iiiii rfiinil |irii lauf Fuss iM-x-linfTl . 

l>ie .StuwverbiiMlung hv.t diesttn Schienen b«stejtt au». 

5 anMetriachn Laaken k 17 Soll iaig^ Jade 7.26 PflI. 




4 Rebnubeabalaan il 4 Zoll :i linim laaff. dorehiiciinitt' 

Iiuh 'J*iJ> IiOth schwer. 
I llnterla(piplaltu it"/<i'/«" gm«», mit einem liewichti* 
«an «,Otf Pfand. 

hvBinenden UidHBal|el rfnd « ZoU 
pro Stack l«,e Loifc. 



«ind Aberbanpt 90* Weiehea «mtanden. itamillieli «o- 

i:<-nuiiiil*- M*lb»ltJi4titfr Zun .n aiv. •irhi ri. lp'>wivli< hf'n /uiiKeii 

wi>rdi'u dundi die 2nni l.iulegvu ciiigKritJucii-n, am Wcichi-nhock 
angebrachten Uawiebia an dia HaiqitieUaiie aagedrlMhii 

2ar Bwndcbnai^ dar Mtilln dar Waiaiwn ttt mmf den 
neaaran Bahneirecken . »ntAt bei «irartHehen KInlidirteweiclMin 
ih-r Itiihtih<)li'. .1111 Wi iiiii nliiirU «-in n'Ib'-ttliitit.'i's Sii^ii.i) in i-r- 
hählcr isteUung augebractit , waleba« im üunktftii dorcb eine 
darin angebraobte Laterae b H ea e l i U l «ird. 

Bei den Weiclien Allerer OoaMraetlou wini dip Stellnng 
<i«n(ftlM>n dnrdi inmi ani Weiehenboek ongebracble Blechtafel 
iiiiL-. »i-h ih' Uli OaakalB dnrdi idnadavar ufgaUbigl« 
tcriHi tH^lt-nelitet wird. 

Die %Hflatt der Welchan Ikan» (Jamtnelk» (MaMweieiMM 
sind an« gi'wAbnllchcn Babn<chi<*npn ir<'f<*rtigt. wn^j^cften in den 
neuMrnn Weichen (Platiennetvhen) di<> /unurn nach einen be- 
«andern IVntil m- l'iid<l>'Ki.'ihl .. .Mil/t ^iml Die /nngen and 
llaniitiicliienen der Wi>icben ni-ue«iter (^iMdrairliim aind von 
Qniiatabl 

Dir a:t<'rnn UeTHtMl« »ind ans Schimon und diu nfinTfi! 
an» l'uildeljiluld nefertifit.. In ihm lct;!tiin .labn>fl i*i mit der An- 
wondunK vuii Hart»oi..s-HHr/.stiii'.k«'n in «rds^rrpr Ziihl vorge- 
gangen «urdea. tSienao sind Hemttteke an* thMaatuhl und zwar 
aowaU iun (ImntahlMsIdenen bargeatBÜt. als anck am eine» 
Utuaitahktack liHSti'hond. mit «ohmi<'di'H«>rnpn Snh1|'l.ittrii. vcr- 
Miob^wei^f an «ii/i-liu'ii Slvllen zur .\nwi>ndunK (Xckonmii'n. IHf- 
selbim biibi ii ni. li bis jrtzt vor/tlRliiMi bou.ihrt; niil Kfleksicht 
aaf ihre Uesoholfungskoiitcn empfehlen <q(> sich jedoch nur Ar 
di^nigen Stellen, «o eine be>«wdm «tariie Immitpraehnalnne 
der Wcirtii'ii .Utimli't Im Ifebrigen ecbfiiifii dif bri Wdi'-t» 
iHlli|{ori.-ii ll.iri','iiss l|<'r.i<iittckf dcnteHien /.weck m iTitlllon. «oi- 
aosgMi'i/t. dass bi-ini tiiHs der<plben mit Snrf(fall verfWircn wird. 
Bod das« lienutOckc von nangelluifter Ooniitmctioa von der 
Tenaendnaif anageaehkiewR bleiben. 

Di ' )> '-in Itiuic /nr Vi'r4''ndimv' r^i'UHniint-nen SebtveOea bt- 
Ktelii n ziini itrussti'» Tlii-ih' .ui' Kiftfiiihnl/ 

Auf kurzen Stri cken /.nit^ht ii I runkfiirt uimI KreUK, . 
wid üaaiig, Marienborg und hAnigsberg, Mwh» anf der 
Slreehn Brorabarg>4Moeiyn «ind eichene Sebtrellen xnr Verwaa- 
dun« K'''''>niin<-n. \nf iler S(ri'< K • Kninä;<hcTi;-Kyi|ll<iihii"n «.in'l 
dagcftcn umi Ki iH-ili n rhciir luniii iit' S.-bwtdlt-u . weicht- »u« 
rau|>enfriLisi(;i ra llril/i' ftcivonnr-ii wurden, verwendet. 

Znni Schalle gegen Fiulni^ wurden die SehwoUau aaf das 
tttveekan Fhnikinrt-l^dlkahnan nnd Dlnchan-Danaig mit eiaer 
Aiidri-tnu' V.III Kniif^nilriol ^nirinkt. Krhi>blii-.hr> Hrfiilge hat 
diene i'riUikungsniethode nicht bcrbeigefaltrt , indem naaientlieb 
dIa aaf dar Strecke Kttoigsberg-Kfdtkaluen verwendelen lanae- 

Jetxt, naebdem die Sieaeke «Irli ent wenige Jahre Ira BttiWb 

betinilfl. ir. t>i.||..iitiTili'rii I iiiI.iml'i- iiliifiiiiirii; v^ riicu. A i; iler 
Strecke llrombcrjc-Othiczyn sind die eiclienen Schwellen im aa- 
getrftnktcn Znstande verwcadet worden. 

Die aar AmwaahMhim hcalintea, aMrta die bei 4n wn 
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fCCKiwunjK ttiireH«4rf; m Km« l«ng. t> AaU «lark, lu %oU hrait, 
ndt «enigiMu s /oU DeduuMt «ad 
HdiMMB «1 m «Mpn IMIe vm 
IHnttllMHi ««nten Ewl ilnreliiiingiii mit IVeotat gMrlakl. 

IM' >. liAi Iii n Iii Lj»n .Inrclisi'.iiMitllicli in .1 Kun- iiiitlli'rnT 
Ki>Ueniuii|$ tuu eiuAmUr, ili« iImi Stü'^a«» «aivkdi^l begemlon 
-»iad JaiMh «twM Mm m die SUMM* gartekt M das vor* 
MMktvdw» varlogun fttnokoo mh «di««bmid»in Ston li«vra die 
flchwellni :) Fnn< bin » Vm» i'l, run ATUte au Milte and 
■iki Mitti' il<r HikI^.jIiwi'IIimi II', /. >ll \<m ili-n SdlieaeuMO^^i'». 

l>if Ik'tuiug ili'i ScIiwcUw bwtfltit au» eiuar KietaekUiiiaK 
voa 9 Vmti Breilr uad. 1 Faai .Hak« U» aar Obaffeantv der 
;<diw«llen. 

Dio btTcil« coiiüolidirUin StincUi'n siuil ü« kcIumi den Schio- 
nrii Mi( -i Z«li Iliih«' mit ((("lii'lit.-m Wie- iiiii rfiilll. vhiIm'I ji'(1<k-1i 
rlip Slutsvurbiaduugra der äduenen Biibodeckt bteibaa. Uie 
UebvrfUkiag der Gelaiae aik deimetbea Material wW fert- 

I>ii- /.ihl iltir auJ ilt>r OstkNUtii VH'lt'gtt'ii Schwclli-ii hpirilgt 
i vil. der cr^t im MTlluisonen Jolirv ti«i Krwcilcruiig der «Jc- 
leiuaiagen and der «ireckeBwciwu Aaiaf« des zweiten Geleises 
verlegten Sehveilea ndt 61,SI8 StOek), in Gaaaen 1,105,0911 

Sltifl». der L'morlialtuiivf iIit lil/'i rin sin«! im vcrKanui iu'n 
.liklir«' llil,ili^4 SlÜi'Ji vurliruui'lit, luilhiii iifUt üiirli Jit Verliriuicli 
in Cnicuotuu )>r<> IHiifi anf 1 1,<>.'>, liegen l^iU tH.is'i,,: |»tt>:) 

2.04 1«!*»?» I,va*/, tS-'iT 0,«3»„: I81HJ O.U«/,. 

Iiii zur Au-i»'fcli*lBHg g'-liiiinini iK'ii Slut'iii'ii /nx(i ;i ilji- 
»üliuiiclicu tuhlvr: l^ftiunge» (U)t oberen Deckplatte. gcilrOckt« 
HleUen, «efcke lich dnnk Bratoanirerdaa des Kopfes erkenatUdi 
■aehan. LaBsrisM im Knptii- nml AbspHttmageu noii <Ii ti innoru 
Kanten de» Kopfe». Vcr^ueliswei-«' «ind im Tpr^itiigc-neu Jiiiiri! 
Ihi'iK anf^er fri'un üahn tliciN i»nt' lUii HiihtidüfoB 54« laaf. 
Fus» UaasstahlBciiieiiou zur Verwendung gekonnien. ' 

bas Wiederhorstellen «ehadliafter Sckienen 
duri-li \ iiIri livveis'iMi «iiiili- nur in-io»fit fortgmpin. als 
die bL'i'ijib im Jjtir isü-i vorgtsirbeitet«» Scbiencn fertig ge- 
stelit wurdon; es ist «idcho iioaoiakr gaax aufgegeben «OTden. 
da lieb daa AnfKbweisiea aach «agea'dtir tnunnt^n Trausport- 
toMten Ton und nadi den Vcrbrawh»-. n s)!. litparuturstellen 
aldit bewShrt liut , 

Bia alt 1S64 wantu aa^ebweiMi 12,734 .Schieacn, im 
wrgaagraen .labni «mrdon feraer anfgesehweint 1754 SeMenen, 

HO d:iH- lUii ii!>i/rliaiiiit diin'li Aiif-i'liwi'iss<'ii I l,4s-^ Si hicucn 
IttTRf^l' lJl ».inli'ii «ind. His Kiule xiitd vun diuiu:ii .Sclik-uen 
lo.ncn Stock von Neuem in das BahngeMAnge verlegt WOrdM, 
von denaelfaen jedoch im Oaaiatt I7M SUtok ^dadar karaame- 
nomnen. haniitrtddldi in Fnige tob BnüMakoan llalta In 
ileii S'bweitungen, ttuila nehan damaiken, thaila an andern 
SitiUeu im alten Kapt 

Bn «wlaaiaaaa Jakfe-btban dl« KnMa d«r Wladartoatd- 
lang der Sehhnen teek lnli<>weli»M |n» laiifL Pui R flgr. 

-.1 Pf. betrafen. 

Bei dar ITnterkaltnag der Bahn akid kn Jabr 1866 
in Gnnsea S6S,13() Tagewerke mit einem Kostenbetrage von rot 
IS8.673 TUr. aafgewendet; es konnteo daber auf ein Tagewerk 



IU,»ä tigr. Nimmt 
tigHeb im» Heile 
1«»4 beiebiMst 



itUtrIicb ^410 Ari>eitsl4me an, DO I 
10,6« Arballar. nefn «.«8 



dft iMigL 



im I88&. & I n a0.i 



Uif IH0,578 Bot''i :i Si lii.'iii'uL'. l' l-> A> r Staiiiwibalin uuil 
Riihrorter nad Daisbnrger /weigbobn. haben im Jabr exet 
KnicutvBBg an UnterhaljjlbigakiMlaB flrMtstnlm) prakurf.Jtntte 
darehaehahtUeb erfprdffrt: 

4.4474 S«r. 4.r<i»W S«r l 

der S4.96H liiiif. HnthcM lii-li'wr iTit)i;\li. i ii ■ 'Hici 
bauser-Aruheliiier Zweigbahn ward fttr die 1,'nterhaltuiig dictter 
Oelaiw m AHNltaiUuMi pro 1894 pro laut Rntbe .1.V175 Sgr 
(.1863 : S,09A7 Sgr.) aasfeceben. 

Die Eraeaeniai der SeUenengeleiap aaf in llanptbaba 
sKwii' UidirorWr md Uniabwcar Zawigbahn entnwkta dek 
auf: 

149,791 lauf. PtM SeUaaea Iblibar 

•Jä,37<i ... 
14I,-I0« - 

64,8:iH ' 
378,40H 

Dir nenen Schienea xiod von der lint«bofnnng»htttte m 

Oberbausi ii . \ini di ;n IIünliT I)<'rf;»iTk»- und Ilfttti iivcrcin xu 
IKlnie, von K. Ii6sch und ä<>liue zu ItOreu. von J. Tulbot 
and Coup, au Botlm-Cinle bei lacbea und von der Hemidn- 
bilto bei Hattingen mit vicijibriger Oarantle. IMe wührrad der 
^nuitiMteil ansgewerhüelten Schienen sind in oben angeülhrtea 
zur KnicniTiing c.kdnimciii'n nicht mit cntbaltcii. 

Im UcrltO« de» Jabriti IH(i4 wurden mauekiwHiM.- bi den 
IteideB Uaaptgeleiaan vor und hinter dem nahnhofr tlheriMaaen 



i. .1%" 

II. 4 7." 
lU. IV/' 
IV. »" 



771 Stock I«fU>sit.-<' Srliii n,'i: V .11 <;us~v|.ilil iKrn)i|i IIom-IiI 
vom StaU der Härder llutti-, vuii iuuiing'iiiiii I'.imu dci I'ribil 
ricli-Willielm'-haUe, von cL'uiuulirU'iii lu~< ii dir Cie^ellschait 
l'bAnil, ran Pnddelitahl (Fnncke and Klbers. Udstch) ein. 
gel^ UB nach den Ergehoiieea 4Qeae« Verracface inr SMt die 
rntüim-rhiMidei) XatianwendoBgen machen zn ki^nmti 

Im Jahr 1SÜ4 itod lu Oanaea ZiiSM Stock Schwelie» «r- 
Bauart wiwdan, darunter «wen: 

763 Stack mit EreoioA tanprigniru 

423 « < 



i'icliene Schwellen. 
bucb>!ue • 



1522 
S47 
191 



kiefeme 
eichene 
bncbene 

kit-riru»' 



Am Sehhuae dea Jahre» liMi4 betntg die dundudiuUUieha 
imoMraig der Sehwelle«, welche ndt Kreoeotfll fM- 

purirt worden waren und bi J.'i labrc in dir Balm licein 
l'roceni. der mit ifUnkcliiürid priiuuirteti O.Ii Hrucent and 
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(Im- mit S4>hwpMliaHnB und Kbraui.r'inl inipriiRnirton S.tm 
Procfint. 

Auf dar Obcrhsuwr-ArBliMnMr Zwaigbahn wurden im LMh 
im Mnw 1W4 cmaMit: 

167^ Itrf. rna Schkmw KaQbfr IV. 

<i2as,ö . . . III. 

= !U»2,.'. lauf. Ku»». 
En wurden dabei 9wo huf. Fm noch ImwefakM« tfi^iea«i 
Kaliber III gpwmrani, wrhiho mit aaderen detMlbeii Kaliber« 

rar Knii'ucriiiiK \<TvM'nili i wonli'ii sini. 
^Aii Si-.hwi-llrii wurdi'ii i'i ucncrt ; 

13 Stadl ridienw ni« /inkchlorid itnprtgairt, 
7 < • « KreuMiUU 
190 ' badieae « < < • 

. durch kn-asotirti- i'ichf HC Sdiwcllcii. 

St'it ilfiii iU'Mt'liMii iliT OlM-riiiiiL-« T Ariihfidur /»finlialm 
l9 JaluT'i xind ölHirban)i4 mir Kintiai-niiig gekuninM-ii 
12 Stock «kbeiN* mit ZiDlcdilurid liiiitrAgninr Schwelten iider 
tMNW PnwcDt. 

22 Stick Mhdw ntt Kn .^..t.>I iiatwiSKiMv SdiwcllaD oder 

- (».OSfl l'r<.L« nt. 

3M StOek badieait mit KreoaolBl haiiragnirta SdiwallMi oder 
],U42 Procwil. 

Aaf der KAln-<«««wDnr Bahn sind im Jahr ld»4 — i9,Vf9 

laiii \'n^~ <<'liii'iH-ii uusKi'wi-diM'it . davoo allcia auf der Strecke 
Di-iii/.li.t/iliiil' :l.'.;i7L' luiif, 

iJi*' aaffalli'iiil in'ii^^c .Vusw<>chsi>liai)( auf livr Strecke Deiti» 
Betzdorf Imi darin Uavu ürnud, das« auf dereulbaB im Jahr 
I8A4 die 4jübrip' Oarantiezeit diT Selileiien-Lielmmien anf- 
Kpliiirt ii.it iiiiii iiii iiif iii'M-hruliaii'ii. u<'iin audl aoch nicht 
«ullig iiiibniiicliiiiiri'ii SvIiichl'h /ar Aii>«ti'chvlaDK gelangt sind. 
Auf der Stro-k«- Bflzdorf-Siegtii lünft «Iii- (iiintntimit erst mit 
Aibqg dea Jahres IMfi . auf der Strecke Bcmdorf- O l B m e n «nt . 
EndeMMr» ah. 

All S'1i>mHi II Miiil .Ulf <l r Koln-fliaiaraer Bahn 14MM im 
Uanxcu blü Stairk auM.'c^<-i'li^>^it 

(B«Mt der Kfiln Mindriv r Kj^nUihii lilicr Hmi m 
pm IMil. N. tu, :» u. 'JH.) 



DU Untarkattrac des OltarbMiaa der Wanofeu-WlaMr 

l>i<- Liingf dtr Kaliti liLträKt im Ganzen IVIJU laut 
Saachimen'tt davon sind Terüehuii: 
UlM»*b luf-audieiMa mit A Zoll Mmd (MFÜ. |W. hwt F. | 
•ebwemi) Schienen de« Vignolei-^tera*. ! 
8,S14 lanf. Saiclipnpn mit i(l(>ioh>>n Schinnrn »uf der 

Sirvcki' /oinl)knwit/-S<>'.iiii»i r 
lOi.'iOO laaf. Sa.s<-h«nH<n mit t Mtm Schicutn dieses 

Sjmteius. j 
1,449% lanr. SaMdmu« aiil 3 Zott SeUeaan daM«A«i i 
System*. 

iJii' t//illiK(*o äclüenen wiirden ah m ii iiinl MilNtiiiidig be- \ 
tnebMicher in <ier Bahn liegen bleiben , wogegen die H sötUgei i 



steluenen, welche diemell« Oranica lirftrn demnacbet zur A»- 
weebaehmg KvlanRen. 

Zu der mit 161,714 laaf. äaicken«! naoiicmneaMmi Uugtf 
itr Baku, irMai Mab ».MOS bmf. flaasliaMaa MaliMi (w M ae 

auf dau itatinnen and ffnllppanktm. 

Mit der .\iiswechsdutiK dpr Strliitni'H wurde dio Krhuliunt.' 
der Fandanit'iitinmg verbumten. D*r Ballast wordf in i1<t 
defaDUg «oa V6,&»2% lauf. SateheMa aaf tf ZoU «rh»ht; 
1fl.97S^v luaf. flHchenan erbMtoi 

Im .Ijihr wurden uji-listchmde 

uwl Uli ObcilMiii-Matt'rialiHn vi-rwt'udiH : 



92,*M Htttek 


aene kii'fcrm- uimI 






«icheae äcbweUea verlegt. 


47,7M 


ImT. ] 


Ftai S XoH hdw nu< 


•.'.•i.td 




'4 ■ Hcbtauan uiuMlemt. 




Sinck Hchwclkii und 




« 


< IMgeiagt, iuttMtoflt mti wie- 
der fctacbttKt. 


lft,774 




ScUmeu attmeT4cbtnt un4l Im Si^uriiuMiw 

l>t fi-.li(;l . 


4,&4H 




Scbii'Ufii oöf dif mildere Seilt- gulcKl. 


6t) 




Websben aosgewerbseit. 


I7K 




< ■■taiit»i|ift uud raguUrt. 


«8 




^temHeka auagefwacbaelt. 


I4T 




luitpr^tiipft tiiiil ri'f^aUtt. 


U 




ZwangsM-hiRnrn aasKiMvi'cliscIt. 


980 


af 


•laernc l'ntfrlagsplatten. 


IM 




BahieuauiUhla naeh Yignol««. 


19.98« 


m 


NIgel. 


lüti. 1."j7 




UjkeiiiiiiK.'l \itIi(.''. iLiul 




Vab. 


sawlH-iK-n L'nti-rbttiuiig>-AIaii'rial »et- 



(Hairbi 



wendet, 
ibtr dkV 



d«r Wamhau-Wiena^StauhalH 



pn UM, ti.Sn.ttl 



Untnrtuatnnc den Ob«rb*ua« der War>oluiu-BroinlMr(ar 

Itii IIl'lnl'^^Mll^ »iirdi-ii iiadMebendt Arbeite« aaa- 
Ki-fulirt und MatiTiuJivu vcrwcntici: 

l.int Stack kialbrn e ScbwaUcn emfut-rt; 
223,427 < « « gehoben, untantopft und 

«Mer mdeekt: 
Hti . Schienen ansgetanscht; 
l.iUMi . • nmgekgt: 
S3,48K ' anigericbtpt ; 

90 WeiclAn aad Uaratlcfea regaiirt -, 
10 nAnucMar gewatdaiie Weicben dureh neue «rnetcte 

17 ZtnncntUMini bei dm WHdiPn aunf^rwpiOiscIt : 
Sl Laschen, (121 Sehraubeu, 2h kleinere und 4 grOtutere 
UntiTlagspUlten, 10,674 ättUlk Nigel 
49,96 Cib. ( 



*t 1 Bmehawii (VMea) — - 9 Ancban« = f 
» M M » m» Urfta. I »M« ^ t mL Farn. 



(Mibt ibardiaTsrwaltiuR der Wancbaa- 
babn pn> 1HÜ4, S. 14.) 
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I>«r Ob«rb«n der Nelaae-Brie^er EiMnb&hn. 

i*it: I.U11K«' iN r ^.iii/<'ii lliiliiiliiii<- iirtriigl 1 2,H'>4 Ru(ii«Mi 
«.177 Mpili';< uml mit ili-n Ni'lM'tiKBU'iwn I2,K75 RatiH^n . 
SehiciMi|Htlkii(«. biui Wutare braU'ht aus brrUlHMdKan !$cki«iMMi { 
von drei TerfeMwl^ncn Prwfilfi« imH «ind uuf T.KfM nmlnn it'*, 

ZÖlliK'' »nn Iii.**:! I'fil. (ifWi.l.t iHH l;iilf . nif 'III Ililt!»'!! 

InllliKi' ^*'i> Pfi)- iiixl m( 1,H7:I üidIiiu :>/>>Ui)(c vou 

-J2.4T bU l'M. v<>rl«>gt Mit V^lafaiig M liui-n rur SciHieneR 
iat Mit d(>in Jtbri« IHAti rotnifßagn mnlMi. Die Yerbinduiig ■ 
der ädiiomii wird bvinali« gSiolldi donli Ijuelira od mr Im| | 
ISO Stüi ls St('>-Miii iiiHil durch N-Iiii ii' n -til!il< li> wirl(t. AUMir 
Jßiemm uti<l Ij4 in l^'i'i wrWjiXin sihwi'U'inli'ii Scrnani Ueffm 
dif SMoHf s!tDiint]icli itiif lIiiU'rUgspUilt«ii . «clclif bei ilcii 
»kIliKtm Scliieneo 3.37 lfd., bei den schwereren bis 4,83 I'fd. 
jiro Stack win(?eii. " 

Diu Schii-ut'ii riilifii j!nin«-i.st auf eirlieiien nmi nur itui giioi! 
Icuroir VenachMtreclie auf Icieferneu Scbweliun. welcbo >i' lang, , 
12 ' bnit od 6" boeb In Entfarnug nm »' «oa Mitte w 1 
IGita senwMeii B«saa. I 

Dee BettwDgsniateriai beet«lil toa Kl«. Mit deir EntfmimiK I 
lies CrOber znm Vi rlfllli ri Iviiiilzti u ncwülinli' lit ti H(hI( ri^ iiiiil 
Jewt a iCraiU «lorcb tsciviuigieu Kiuü bi iu uuilaugrviubi-r Wei.»- 



Die 38 in Her Balin UcKond«'n Wpichtiii lind sibamtlieli 
ZnngVDWeielien umi itrootUHiitbeil» mit gi»Nfis<^nien lleriMtUckeil. 
sii\M'il ■<if sicti ilti lluuiitjn'li'i«' Ix-tindHn, »och mit (r ri 111 111 lt ' 
■cb«u äciuraubMiTencbllUHeD venubeo. Ao den Auagaiigeweidian 



IttAA ätHrk runde Nagvl uiitt Claveitni 
Hira • «iehnM> iaiiniKniiir QwerseiiweltiH. 

|4>4 oiHio«)> imprifoiTb« WaiclMDMihwcyen. 

FHnifr anf Aea i«Mii(>in!irhiiftllelli>B HtJYoiuin UM 
Bil-der iJittii-li-Mit^triihtiT nixl LmtiA-Liadtariar BbIm: 
3t«l Stttuk SHiiriM'n. ' 

« • Sehiiiwn xn w'i^w. 
I((5I 5)<-hraubMiboi«<>n. 
IHMl llilkrnnAH 
tlKi l'aar La<<'bfn. 

ASfi sitefc UnKn-iagaplaih'u, . , 

ßfiO }Mii«nc<n«nMehm. 
IHÄO rntuli- Nfltfil imil ( lus>'li. 11. 

IHSS i'irlieii»; iiii(irii>£iiirli' yuei^'hotillfii. 

.'ifi c-ichiMif iin|>rjl|;iiirti' \\Hichrn«rh»ulloii. 

IM« dnvItwIiBiUiiche Uawr der Scbienen kann auf »—10 
Jabiv und iem> dw QacwriiwHl w i anf thutm» haiir aaRawoonuii 
werden. 

l!(>i ili-i' italiniiiitrrlialtuu){ nart-ii ilur<;bKi-liiutttich IUI Ar- 
b<>it(r im (ianzen :<(i.3»2 Tage iMsehlilligt. Die Lakne itid 
wie tIbenUl, so ancb Mit geatiefM. 

Die l?nleriieltttBg iuiatele luL Material tai Jikr IM« 
s4.4r.:: Hilr 1 s^r tO Pf. gmiev TJ.<84 TMr. M * K 
gi'Ki'n ihis Jitlir Iätt4. 

rn» tarn 



8igiialvorr{ehtattK«u angebiMbt*!. Bai 
terrains ist <ier uir HertieUnng einaa aweiten 0«ieiaes erforder- 
Grnn<l luid Uodeu aaiairirt. 

l U tm aafcibii ii h r der W«iMe-brieg«r Bnataba pro tHÜft, 8. 3.) 



Oto Dotariialtiiag dca ObMrbuM« dar AaclMB-MaatrlcliUr 



l>it' llahnnnlerh illiink; der .\iu-h<'n- .M.<-ti .r lili-i I- i-t nluhn 
bat im Julw I8(>."i 1:1. iH.iHK» I hlr. mnhr «i lriwn t als Im Julir 
I8«4. Der KrOswr iheil diivun filllt aal dif Bi-schaffnng von 
eitAeiien (|iienahwaUen, die in «rlieiriJdMrer Aniahl 



Die rar VaAaiftaltng 



«ende 



ittack Hchienun. 


IMWt 


« 


SdmolMNibaliaii, 


M 




SchnuibMAoteoii n 


IW7) 






SA 




WinobtiiHpiUeii, 


16 






HS 


« 




«M 


« 




MO 


m 





'I äiLhe: BeecbreibuoK einer Sicbcrheitiir.gn«:- \ i-rn: üUuiu jui Wei- 
cta«n iumI UailaHbäbaa. Voa Oscar Vug, in «Ucgaa» UUb, & S. | 



Oberbau-ConalructioDiithenf VM daa 
Bayerischen Staatsbahnen. 

lu <l<'u vfrv'biitli'ni'n Linit-n tli-r K Ba)<TiM-h''n :^taals> 
Bahiu^n. uiuiu-nllii-h dnr l.tHlwigs-, Sud-. Nord- nnd \Vi »lt>ah,' 
der Maxiiuilbini-Bahn und den Zwcig-Haltneii lilinzeuiuuueii- 
Wtnbwg, Ifaiaenhein-Knrttcin, Hotxkirdmi-Miefbadi, Paaaiaf- 

SUrnlHTg. Kcnii>l.>n-rim. NUmbinj-Fllrth. HnrhfUadl-Stnckhetm, 
sovile N>uiMini;irkt-nayr<-iitli ^usiiniiH'n Meilen lang. Uogt'li 

folgende (lbiTli.111 I Hii-Irrii liuii- Tli. ili': 

1) StarickOplige i>tuhlsclii"nea mit Win» 

keUaseiMB 10 30 ZPfd. fr. ianf. Tm» ».IHMS« lauf. Vw* 

2) Vi(?ii<ili'>. - Si hit'iu n mit gcradt-n l.a- 
sthiMi /.«i -21 /l'ld. |iür laut Fuss . 

3) Vigtiol»'* ■ >iclii<'(i<Mi mit Slablkopf 
and garaden lA'Kben lu ZPfJ. 
per teof. Faw 

4) f>!.irkUH)itiKi' ViL'iH'li-s-'^. liirhiMi mit 
\Viulii'lla<>li<ii /II -il.ti» /-l'ld. IM.T 
laut. I''us.'^ 

ft> Einfsche I iStaid-^SeiiieneD. cagii- 

adie in I4,S ZPfil. .per Ianf. Faas 
8) Du|ip<'l T ( Stuhl )-Sctiiencn. mit ver- 

stArktfiii KoptV /.H H>.ti /I'fd. per 

Uuf- Fax» 

7> Itoppei I (Ütalil)-BelüeiMa, s ac hsi edi e 

tn 16.1* ZPfL per b>f. Vvm . . 
0) Doppel T (Stubl/-Scbiencn. Scraingrr 

au 14,0 %PU. ger. Iwir. Fuss. . . 



4,7IM,1»WI Uuf. Vvm 

S8,M4iaaf.Fa« 

l.ftlS,»41 hHt Flut 
»MM* ImC Vm 



1M.773 lai 
63<7«S iai 
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V 

m 
1 1 1 

m 
.m 

U) 
IS) 

j«) 

17t 

ix< 

m 

90) 

21 1 
•JJ> 
■AM 

») 
M) 
am 

W) 

M) 

SD 



EichMT SdnraNrn 



KiebtPiH' (Ml«<r tannpiii' Sdiw<>tl«« 
LSrrhvnr SchweHen 
lni|<rü|miri<- S«- 
Gntuit-Wtripl . . 
8Mdi>Mir>WMM . 
Stahle. KuwiM-rn« 

WinkrllAHcIlcn 
.SeliraabenbobPB > 
Gfmhi Nifal 

(tfwiiiiilt'nt' NAitcl 
HakcnnrtRfl mit (kantigem Schaft«» 
Hp»«I. mit Hkniitiifctii Schafte 
KcliliewMi aar ilip Staltlr . 
IMbri Ar iHk SMhfe , . 
FllfrUiilirl.il.'. ■» .... 
Br«>ttd><.-n-riit4-rlagi^ii . . 
tÜMsrnr XliM-lTnioriigm . 
£H<!riie CwvMt-Flitt» 
Fippaa^wM-Uirteiiaftcn . 
Kichpnklötzrhi-ii-lTnterlaitt'n 



■Hä) Lingi* di>r lialiii-1Vlt'f;ni)>hiin-I>raht'-l^iliiiig 8;7.& Sluideu 
33) OpHaehp Tf>l<>)mi>lii>n-Ai>iwratr . . Stflck 
»4) 

35) 



756.H4» 
tt7.1S« 

ntjsn 



KIR.A4lt 

ti:l<l,S>i'> 

•».(WH.S44 

2a,i7<> 

I.67S.367 
».71(3.90» 

:.i.'»2» 

1 7H.2HO 
217.4^3 
I.VM40 
NT 

1<»3 



«netat: eb«o<n i«t ilarriwo.« lR>t««rp!> SchatlenntcrW mul «w 
'dfii 8fM«wnb«d«rf Iwtriflt, a<iul aar ScUcbm von «onlgÜBlwr 
QvaUilt 4gr»«!rt«rtlirili.5lilil*rblciieii| nr T«r«milBn|t R«Uiigt.*) 



Mit S^•lllu>.^ .Ii- Mvw w 11.11 l>fn'll> M<-i!en mit 

SlaiibchU'iifii tii'l«^ gnd «r« artet luuii voa dim-r furtKi^i'tztcii 
TliibwiMWiB de« Obertaw«. 4aM 4ie Erhaltangikottra dr«8«lbMi. 
trotz ilrr bedmcnde« In aai mch— bun. 4cli demndi weiter 
Tomiiiiilcrn «rrilen. AawFnlnn wnr^ nuf «tfr Strerici' 
Seil null rii II -1 Ii |ii.iiii nuli iI.t Irt^t.- Tlifil der lülcD IhkIi- 
ksotigcn Sclii(>ui-a gi'gen iiuuf !<tiirkcr« ivoo 2^,1 1 Pfd. |M-r 
tan. Fh» Ofwidit «uiemdMh md d«nlt dir AMtvedi«- 
hng der Hbimctei tUUeatn in der eomatoa Brim gtadkii 

ffSMriillMwiiri« 4« KMMr F#fdiRMdi KMdMei pi» laM, B M^) 



Optiaehp Tclrtmidiiti-Apiwratr . ■ l,'in4 
8flii,t"-n,irruTi.ii l.:.«2 

|tri'li-H;irri.i.ii . , 2;< 

.'i*; I |)nilil/iiK-lliirrifrcD fWi 

37; BatauwArkr-lIüUMV 1-103 

88) Belinwanar-truoi^i-ii % 

39) I'rovisori-rli. II;i!iM»nrt<'r-Hin«'r ' - ■'•^f> 

40) Ziclf lind Pniu|>bi'unn«ii .... H44 

41) iMfriidp m|t. WancrieitiinK . . 94 

(UL XMhaetaii« ttwr dmlMiidi der bM) 

Va be bw —m tw in UP/U. EdL «.) 



Uaterhaltant d«a Oberbau«* d«r Kalaer FenUBand» 

Ijh J.ilir I-iir> Im triik' ''i«' (;i'»jiinmlaiis|fMfn' für Krlialliuig 
lad lliii>»:iltmiK <1<»> I ilM-rbain'" drr K»l»i"r tVrdiiiaiid^-N'nrdbalin 

7ia,L'4.'t H. jri kr. 
Im Yujafar warden hicrftr venMMg>bl . . 8A9,677 Ii. 47 kr. . 
Be i i mb I II i» «maeh im Jibr 1865 «inr ' 

Miudprnu'ijaln' von 14(>.434 ft. 22 kr. 

Ausser den K*'"<>'>Dlii.')ifii Eriulluagtiarbeiteii . iiisl>rsnndi>rt> diT 
Aanrecbslang drr nocb vorbandenen weichen S<:lint;lh ii In den 
•inete griHeew Uiuullufeu dm Ubcrbaace j 
Ferner siad . sowie ia IMheren Mm alle ( 
M-hudhiifton Wn 1 nirht nx'hr dlDCh flM<«ae. «ondei« dwvfa 
Stsblwech-fl er»ein worden. 

Wen dcMaa angaaebtet die Koalaa dar an «MentÜdM 
Tetariadeiwift vrfiihrrn baben. «o i<t dicsa s i aewa tt a ia daa 
aanMbiwnri'i«» gflostiRpn Witternngsrrrtiflltniamn . aadeiwaelU 
in li. r i. ll in. lir. riii .lahn ii anRWtn-bti'n Vprb<s«i-ninf; 
Oberbsue« beinüDdct : denn e» worden ia dea letiten Jahren 



AbweiciHMiii vim licni im /niitHii Hefte de« <>rf(>iD» mitito- 
IbeiitM Obeetaea der Wiener Sintm-aelaanbaha ist der UberKan 
der in Jabr l((68 ia Kavaalafn bermalaHlaa PfardwIaaiibaliB 

(Ulli ihiilii-h uiK'li der Rprlln-Cliarlottcnbargpr Ffctdeaiaaa^ilMi 
«•iiiiiLri. liK't i>i>. tili ;{ anf Taf. Will' leigt die SeMaae in 
ib>r nittiirlicht'U (}r(ii»i> mit eingeschriebenen Dlmonalone« 
nach cngliKben Muwe ; dieselbe wiegt ü6 bis 40 Pfd. pr. Yard 



LiirliliKkiit cicn Striii-i.'ii-Fnhrwcrko«, bieten, aber »ie bimrcft 
la tahrvn. I>ii' >|>iirbolic (hiKb of Ivdgel lx>tr*(tt 'v" and ut 
dem SpailDniiz di -. \\ af^cnrudi Kngepai.i't. 

IMa Sduenen ubid 2U — 24' eagi. lang uad baben an der 
Basis etaa KflhIaBK, wehte etawraeits daa Oawiebl dar BeUenea 
bei ;{l«'ichfr Staltilit.'it rrlrirbtTt und and(>rors4 llv pir... ■.Dlidpn- 
BefrallguuK dci M'lben an den Sti>>si u iriiiiinlii lit. Hinzu du m-i: 
ifi" laiige, r lin'ile und 7,' huli«. balbrunde KiscnstilM» x (Fig 
4», weldic gaam in die Uohiatig der 8chiriu> paaaend, aaf ili<- 
lAngücbwelicn lai» Meinen ehteraen Nlneln gehaApt werden, «n 
lUiiii ilic an dtii Iwidi'ii Sciti-ii niillcl>t nr.i>st.rc>r N.lgfl. rbir 
üll> ;ui dif Srbwt'ilcii bfsfuvtigti-n .'^vbi« lu'ii uiilüuiit'hnii.ii. (Kit;, ^^l 

Die Verbindiiiig der Lang' und i^iUT^chM-lleu i(«echieki 
durch stduaabeabolaea van aalen hinauf uul ist in der Fig. ;> 
ta endien, deren «ine Hllfle dto Anlaga daa Qoleisea ia «r- 
(»Hastertwii. uii l .Iii- Anden' in gowlkottertem StrassoiikAr|M-r 
jceigt. Die Quersi hwcllpn sind bei »>">;(>■' «tarkem Qitersrlmiii ■ 
7' huig und Uv^cn ja ntkch der HeMbatTenheit des Grandes t — 
d' «aaeiBaadar. Die LangidiwetteB *iad bei eiaeai <)aaraiihnitie 
voa 6X4%", IS -28' lang. Dia m Bm nrwaaiataii HUvr 
sind MHi i' ii.iiMiiiii]/. «. ifhea wtmZmtt» der' gKlaaeiw Daiwr- 

bafUglu'tt imprügnirt ist. 



\<it.'l li.'i \nikrl nm Frabeacb 4Imt' Mdadtbiien ete. ■■ 
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IMtar di« AnweadoBf der B«M«aenchieii«n &uf eofiteobea 

Etne'r loternMnten Abbandlaag «4m Jl—iir V«fitoMi 

der Slahlbiin-ituuK- von Baomeister J. FBltct« la ÜH^Amg 

(in der /.l itsilirift fl»"» Vcn-iim deutscher Ingi'niciirr lH(!t; S. 183.) 
autnehnusu wir Faldendw: Zar Krfunehiuig des wicbli^eu Pro' 



verioraa gegangra iit, mOiaeii oieht weniger ak 871 KAdar 
(ftr jedatZollloU pro Metor 86,261 BUer) Iker ria fatg^kca. 

Eine andere StaUidriflM, wakie im Mii 1M9 an einem 
Phtie uiugeliigt ward«, welcher fM weniger der AbnaUEong 
unturworfen i»t. hatte vier Oberflttclien vnn Klüensi-hkriou . ilie 
ihr gegeaaber legen, uugeludtn and encfaien noch »ehr «««ig 



GussstnU hat der Efaeababningeniear Woodlioae« aif dar : 

I^ndon and North-Westem Eisenbahn grossartig« Vcrraelie an- | 
gei^tellt. Xu dipsem Zwtsckc worden aber 500 Timncn (PMiio 
ZoU-Ctr.) Scilieueii (aus Betsemerstahl) Cakuricirt iiiid att ver- i 
Stationen, w» der Verkehr MeHand war, eingelegt j 
I am MfciallalaB n dnem Vergleiche der TencUede- | 
iwieeben B e hrt e d eeieen «ad GaeaMahl koamen ' 

t'.i ilorf Wehl anxi'nommi'ii wcrdi-ii. In K'I"'' 

Mf« nicht ein Fleck auf irgend einer F.iMnbahn eticliit, wu die 



onf der rbalk-Farm-DrOclce zn Camdvntown vorhanden ist; an 
diener ält^Ile befindet gicb eine enge Uorchfahrt in der Biüin, 
von wo aus das ganze S«hieneii^\>iU iii uus^;! hi von 
dieier bedeatendea Eisenbahn an der Londoner Urenae ge- 
taMchtwird. Mar Mteen alle P a rn i m t Odtar» waäM Mm - 
ilge possiren. Hier gtlaa fai> a l ka ii i l Zll|« «k und iNidan 
fbrtwahrtuid Wagen aasgewechaelt. 

\uf diesein bennmlrrn riiitz« worden am 2. Mai l^<".2 zwei 
StaUachieaen eingelegt an einer Seite de* Geleiies und zwei 

■her griegt, so iaaa keine Maxchine oder Wagen Ober die Eitien- 
sehlenen gehen konnte, ohne zugleich anrh die Stahl«ch]eDen zo 
pasBjren. Als die Kisonsrhionen i\i B»'hr abgiMialzt wan'n. um 
Hagere Sldierheit flir die Paaiage der Zlga danabieten, worden 
rf» Mgemadet, od all dto «öden BaMa dar B wMti H wiaB aa> 
mll-ahgeimtBt war, ala die Sieherhett des Betriebes es eilaabte, 
worde die abgenotate Schiene dnreh eine nene eiserne eraatit. 
and derselbe Process so nft als nöOiig fortgrsplzt *). 

So Cind man, daia an den Tage das leUten BerieMaa am 
1. mn ISM| iMtai ScfeiaMB anf kaUan ObaHMAai gana al^ 
genntst waren; Ms ram Jali Ist noch «dne andere Schiene ab- 
gennttt worden, was 16 abgenntzte ObcrflUcbcn aoHmacht. Die 
17. Oberfläche itta am 22. .\ii/inst in tiebraiirh , ah i1i(> Stahl- 
sdüane in Gegenwart Bessemor'a bersugenomnien wnrdeu 
Dia alM Oliwllllflie war nor heoatit wd vM dtaner geworden, 
ah sie arsprttngltcb war: aber nach der Meinung des Babn- 
ncister« sollte» sie noch im Stande sein , ein anderes halbe« 
Dnt7cn<l (»in'rH;lohe anHznliaUi'ti Wenn man ihrf Widerstands- 
nUglieit aof nor 3 wellen Oberflächen aaninunl, so aeigt sieh 
ehe Danar von SO gagea I aa Omtaa dca fliaklea. 

. Woodboa$e bat divch mohsame und fortgesetzte Be- 
obachtungen fe8tg«»teUt, da» in 24 Standen im Onrcbashuilt 
^^0S2 MiscbinKn. londer od<^r Wagfn üi>er die Stalüscliitiuen 
gegangen sind, was ltilt>4 Bader fOr jedaa Tag and auf 1207 
Tjjg* «Iw Tatalmww nm •,7ft4,«74 Bddan iMmaakt, «alaha 
ober dia Sakiane pwsirt sind. Bei dieaer ansserordentliehen 
AbnOlang Jat dia Schiene nm 7 ■/, Pfd. (,H\ Zollpfd.) redacirt, 
ftr Jada» Gnu 8t^, «dakoa par Void 



das Aosweicbea 

der nnvollkamaien gcadiweiasteB Masse an eiaselnen Steihm 
und nicht durch lien snifi'nwci'.rTi Vcrlu-st vnii Metall|»rtikfl- 
chen, wie die ätohischieuett, weiche keine uueh so grosse Ah- 
ntnag, via aa aakafaM« aiaeittaAar liailiaB kum» Es mia 
Uar daran eriBiart werden-, dass die eaorau» Oaner von Gnsa- 
stahl nicht der lUrte und Sprödigkeit zasaachreiben ist, wie 
Miam li'- si<ruii'-g>'^i'I/t Ii.iIh-h; denn iii d> r Tbat baiBat dtT Pga- 
Kementahl einen hoben Cirad von Zähigkeit. 

E» sind Jotat 17 a aag ad t k ula DaaaamitaMwerhB ia Otaa- 
brilanien vorhanden. In den Werken der Barrow- Steel -Com- 
pagnie kOnnen wöchentlich I2O0 Tonnen (24.360 ZoUctr.) fer- 
tigen Stahls gvmaclit wrrdiui. und ^iotiatil itii> nciii' Uieswrei, 
walcke 13 wettere Ti Tonnen (lUi Zolktr.^ haltende Awarate 
anCHMt, teUf aaiii «M, wdaB diaa* karrikhan Wate ttUg 
sein, wöchentlich 2000 Ha SdOO Xonaen ( 40,(54 ki bis 48,730 
ZoUotr.) OuMstahl zu fahrieiren. Dar grOSKt« Bessemeraiithitrat 
dvr Jetzt in S<:heftifld gebent ist lin di>r Fabrik von Hrown 
A Cq.) ist fUiig, alle 4 Standen eine Masae GnuastalU, die i4 

In England sind jetzt 60 Bessemerspiuiruii- iiTtig^ oder im 
Bau begriffen, joder fUhig in Kineni einzi^jin Guyae 3 bis 10 
Tonnen nil Inf l'uü /.<>iu-tr,> fertig la strll.n. Wenn diese 
Apparate in rageimAasigem Gang sind, so sind sie im Slaoda, 
■üiikaKMi iOM HoaM <lll,800aoaalr.) Mddn pndaetraD; 

daa M U mal Mbr ala die ganze Prodaetion von Oii^MeaUl ia 
OwaslitikiWBlaii vor ^afthrang des) ijeüsemorpruceiises jähr- 
lich betrog. Der l>urclischiüttsprei» dieses Stahles ist 
ao pra Tonne («^ü, lUr pra ZoDalr.) 

iJaMrBattw- 

kanft wurde. Mit den gegenwftrtigen Mitteln der Fabrikation 
kann also eint! ErBparnisH von 6,240,000 j0 (41,600,000 Thlr.) 
jährlich in tirotv^britannien allein erzielt waidM, selbst in dir 
it der Bossen eritaUfabrikation. — A. a. O, 



*) v«i^ «diH» ua, & ta. 



ffienn Fig. 16 aof Taf. XVn. 

Die gewAhalicIte CoMtmction der Kreuzungen mit' üiarken 
gtUäcisiTQeu KundiLiaentpIutteu und aufgenieteiten schnipdei'i^onien 
oder stAhlemeo Ueratttcken and Sohienea hat die Mlngei, dam 
«K «aft i tl p ^Bl ala duwk dto 8ll«a dar Udar Makt kiaa 
werden and dia BekiaMa aidi Tanttdnn. sowie in Folge des 
Lose- und Schadhaltwerdeaa von irgaad einer Schiene etc. die 
Beparaturen »cJiwierig ousiufilhren sind. 

Um diese UebeisUnde sn vermaidaa wird bei dieser Art 



iVdfh III. 
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Mest'll-. i; lir III- (,lii.-i M-litlirt Imk Ti auf Tiif. XVlt honnr. 

Die l''uu«Ui]i(5Uti>lMti' b<«tcbt aiH iiiiit>r «larken gnsiwrocrnpit 
Ttalto A nk «lirtf Mdl Aum tgn|wiiigHi4ai Scilmrandmi, 
auT welciier d1<> der Abnatzng ntanminn SHtto der Xnn- 
nng B, C. r in folp-nder Wrinp kefrsMut werdCT. IHwp 

StUrki' wcnlri: '.im li.irti m vil,ini : i.i . i. r l'inlil.Matil gf- 
fnrtigt. erhallen an tWr oln'ni l..iufHllclR' «-in gi'w.'lliro I'Mtil 
mi «ine MnralbitnwhwainllBcbe an der Kiuis. M'<-nn He an 
ihrer Stalle laiHi hiHm S f >wj«^iftn n Bodim^cbirncn D, D. 
die ««nan nrt««h«i An 1T«rsiitll«1< B and die i{fhoir<>noii Scliip- 
iUMi <'. (' i'inRi'fiKV'il Ulli! (lurrli üiil/i II niil '. m-i ul.tt u Ki'i'fi'it 
befestigt sind, div obigen :> stnckc iu riiur iinvcrrQcklMireii Lof^r. 
Ol» KhiMifcrtt 4i«aar ConslmetiOD gMtattat achr Icidrt and 
rssck die AanpenWas der «chadtMll gemriamm Thtlk, »eil 
nnr die Bodetneliteiien T> Inoin'iK'hranbt ru wenlen Imaehen. 

V.'v-iii lii' hahfii iTi(fli:'n 'lii~- ilii- I>;iiiit ilit'M'r rdiistnii liun 
bedeutvud grösser ist . al- die dt-r gi-wubnlk-bim KrcaniiiKi'ii 

dabei liad «• HenMIw^lmiea behwbe «UMitai. U«ter Ab 
dam wnrdaa soliiM KremnngtMi axrf dar 8Mlan LoMbwart 
(der Linie Charieroi-LMren) aiiKi-wandt and iMhlii dart 9 Jalirc 



anagebalten. »n1iri n<l an Hcrsi'lhi'n Stclli' Ron <">bg||ghf RmmiBen 
ia AUgamciuen unr H Monuti' aiiKhiehon. 

(SoaehUr, Tnit« prat d« r^ntnitini e« de t'explniution dia 
de fer. tMM U., p. at.) 



b dar Ver*OinnilanK <lcr (iosrllsclmft ili i ('ivii lniJf'iiii'iiri' 
a LmdOB Ol 20. Mttn wanii> vom Ingenieur Prict* Williams 
Toling thtr die CnterhaUnngtkoeton dm Oberbau«« der 
HügUwInB BiiealwIiiieB gelMlten,' dem wir Folgend» «atiMliiMB : 
Znnflchst bemerkte der Teitragendo . daae der Zvstand des 
Bahnoherhan»^ . namontJirh vx- die Dam r ilcr S<'hi* n>'!i unhr- 
UiSl, durcfaana Biehi gloiclicn Scliritt mit ili>n iturdi iloii '^tuts 
I Vaitalir femebrter Anforderangen luid mit den cnt- 
milwniwimn de« BelriebnMtarWagclnJtea hatte. 
INeaee er ad w la l bcaenden arfUlead. wenn imn aaf den11aii|it- 
babneu da- V. rlnÜtnis- iIiT Kosirn fiir dir I.nniiiintiv-VcrwsllunR 
ni»d f(lr dir iialiniinterbaltiing m Her grsuninil«>n Itnitto-Kinnahine 
in neaester und in ftHherer Zrit vergleicht. Es hat unter an- 
dern anf dar Gieal-Nortbent Bahn der Ar die UoooaotiT-Ver- 
waHmf c rfcH ü ri fa he Vracentaatt der 'BnUa-tbuOim fai den 

let/li'ii I t laltrcn abgeiinijinii ii . w,ilir> n<l das Oewiclit lind diu 
LeistiuigsiUiiiglteil der LooomalivKii «tets gewachsen ist, wogegen 
in der gMeben Mode die BnluMnlariialluflMiAmlni an mehr 
a)a 900 Proecnt zagen ommea haben. 

Aof der liOndnn end Nord-Wertem Balm haben dii. jMu - 
lifhi ii rt«hnanfcrliftltHn|i-k(istrn ilic licdi nli-tulf Siiniinr .im iiiroh- 
aebnitUich 27t) jff pro Engl. Meile erreicht , withrend die Ver- 
nnllillglilUWtwi md die mnatigen Aungaben dort «eit Ha||lim 
Zeit aieididitfrfeiunlailc gebHabeo tM. Seit 1» Mmn Ad 



1,! 



mlaha dant Warik von 



etwa 1M9 Engl. Mrilen rinfnrhen Rahng«4e!a. flaat der 
Gelrishinge jener Hahn i'nK|ii;i Iii. 4iii l>ui > li'-. liiiitt -ind aalt 
1847 auf dteeer Bahn Jibriieb (aat 73 Meilen einfache« Gaiei» 
eraeneit md 10S.M0 Jt daHr xtnm/M. IMid frt «oid a 
hedenken« data diaae Aiheiten ohne ünterbrerbnn|< de« Betriebe» 
nnd nwar nmi^«! an «rtlrhen Stellen der Bahn, wo der Verkehr 
am ><tilrk'^ti'ii i-t . u)-" in kiir/r-n ZuiBchanriUUMii swIadaB den 
zogen ausgt'lnhrt vrcnlen muMten. 

Die dBrehwbnlinirhen Koaten flur Emenemng de* Ober» 

h.im-. IihIh h -.N.ilin i im r l.Liit'i-ren Keihe von Jahren auf 9 
der iMMleutendstcn Kngli»cheu KiMiubabnen die in folgender Ta- 
beU» 
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Baoonden atarit aetgt aieh die Atnuttanag d«a Ofaarbaoaa anf 
len Batoatffailw, wo lafc — e KaUenaflp ah nrnaim 

Qeadivriodigkeitca hinfig paaairen. Auf der Oreat-Northem Bahn, 
wn die beladenen Kohlenwagen auf dem eliw>n Geleine der Bahn 
von Norden iiat'b SOMi ii ^ohi ii niul die leeren Waxeii auf dein 
zweiten Geleite aurttck bef&rdert werden, «rfoidert da« eratoe 



wie daa sweite. Anf einem Theil diatr BÜMl« Bamentlicb da 
wo atarke Steigungen vorkommen, hebea In «hiem Zeitraum' 
von l'i .laUreii die Schienen bereits zum dritten Mal fmenen 
worden nOsaeD, obwohl die gaue OberiMa-üoaalraotio« gegen 
IMhtr waaantlidt ülilMr i«L In dar Nike «an Bamat wann 
die im .lahr 18d7 verlegten Schienen im Verhmfe Ton 3 Jabran« 
naclHlem r>7J>M ZOko von 11,71(0,926 Tooneu Gewicht darOber 
)iassirt »iircii. MillsL^iiiÜK aligenntzt Und ebenao maü.Men die im 
Jahr 1860 eingelegten neuen Schienen ichon in Jahr 1863. 
Mch dam eaadran ean 6S.m Z«goa ndt 1S,484,««I Iteuan 

OeisamiiifRnvichf wiimIit auspewcchsi lt wcrrlrn. 

Auf der Kahn von Lanciudtire nnd VorkRhirc, wo gleieb- 
fall« ein atarker Guter- nnd Koblentrerk^ ist, jedeek ndt gr- 
ringerar Gaackwhidighait alt aaf der Grent-Northera Bahn, haben 
nnf der fIMgmg von I : ISO twiachen Bnrr nnd Aecrington 
die vom Ix-trii Si-tiiiiii'di>pi«en angefurlifjti'n S.ci|j, .[,,,,, 71^^ JaJjrc 
(ich gehalten bi« dieselben von <52,3BH /HK' n mit 12,451,794 
Tonnen (iewicht befahren waren. Dagegen hüben Sdäeaen «na 
denollieB Art anf der beinahe horiinntalen BnhnRtrecke bei 
BoHnn 908,129 Z«ge w» a«,80S,19S Toonan Gewicht anage- 
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AuH tieu aog«fltlirU-u KriabmuKUu gvdit livrvur, ttmu jjc- 
wöhnlicliu acluuitHluiüitcriiu Srliiuiu^i fnr «'iiicii wlir sUirki'U Ver- 
Inlr aicb in luiiiar Webe ab ftnagaa«! «iauvrlua IwaNUireii, 
iBBintii 4u» die Sdiiaan ftr HMptlwhiw wb ha m tw 3b' 
l«rt«l tk SdimMriMO, UmUcfa vn Stahl kafottOt wwdm 
nAMan. 

Die Emfüliniuif liv.s lUmiKinar-l'n>as>tv» iu lUc SulllAllllttlr 
bon semibrt diu jfOglichtwit, StaliboUciiatt m miUtigeia Preia 
• m hwfitoliwi; naeh dm Mäher mit lohhtB Sditeaeii angegtgUtew 
Vtnocb'ii wird mau lieri'ii 1);uh,t w«ni(tst('^^ M— 1 Mal so gross 
wie dit' ilrr »oliiuiMleviM^rtiun dicJiiuucii uuul'Iuuuu üilj'k'ii, and 
liirrnarli i;l«<it »ich leicht twreeimen, dass für UaaptbahncD die 
Anwendung «on Siaiiitclilanap Oluinoniachar, ab dinimilgft der 
uMt Omiumm Sofaiaaeo iit, telliat wvu dia mtarai noch 
«iiiMl 10 Uhmt ala 4ia lauien n Mi in MiUan. 

(t'jiguieer v. 30. 3Un 



Baera» AMiiaIhHiniplllln aaf dar fruuOalacban WoatbiUw. 
Hienw n«. 14 anf Tit. TftL 

l>.c Kiliiriicl.-r; i ilili- .iulM^T llaliti liiu'li ImiIiiii'^ I iV.iii/'isi^rli« 
Wetttbulijit tiestebt-n Aua gu!!äei!i!M.>rneo eiugegral>Hneu Saul<'n mit 



NuminerupliitU'ii aiu Kupf; Jiv»elb«!Ji «ndiifen am Vua» mit t 
I,uii)>et] . wf kki' i.-iii iiitcli unten n gm pi trt aa Moliattgk fm 
l^u Moter Lftng« nmfauen. 

D«r Kopf di«Mr POUe M nU 'J gamriMmc« soiunn«- 
gUgOMBiW wriikalra Plauen aasK^'^tattet , welcbe iu mdcoi 
Willnl yva 45* ta cinauder Htolmn und deren Scbcitvl diT rtabn 
aiglikallirt i»t. Dk^'- l'Uuon hubeu o'^id Langu nuf 0,"'-i& 
HOha und ilira ubcni Kaut« l,'''öti vout Bodau ali; die- 

adben trafen in BeUef eine Zahl, wekhe in 'Küoinetcn di» 
ICntfcniuiii; des I'falilK bis ta ätm £ada der Bobn, gegen da« 
dic> Clattit zu^ebn i»t, bexeialNMt. Die Ziflern sind weiw 
gemalilt, d«r Gnuid dar Hatto ist liellUan and dIeSinIa aehanii 
angeatriclien« 

IMe Platte miegL 10 IQIagnaB die SAiie 70 Kilogramn 

niul das (iuiu«'. znsaniiDfiiijüwlit Uoinmt auf :5<l Fraiir» Hierzu 
liomiut uoch der Preis des liülzenwjii FrtiK:k> weliilier >•«. Ü t'raJlcH 
taMgt und die Kosten des Si^L/eu«. 

Uan iMt aacli an «inig» SieU«a V «»naehe gn— nliiit dir 
Platten aas enaiDirteai Bladi IwnMtaUan; ak«r nun itt davon 
«iok-i JiKekummen, weil man baArcUA die FjnaiUe BOaUe 
Kis^c urlulteu. 

(Qaaehler, Üb., irutt' üi- icuueuiii et •.w i'eipioilaiian 
de* cbvniaa de fnr. Ttme 11 , ji. :237.i 



lAhihtfioim 

BoHIrriüin mit Dampfmaaehla« anm VerlndaB tu Otttani. 

Uciiuit TOB Ii- A. Quillaoq, MMsriiineDbauer in Aann. 

Bbeaao »in bei den «aheadan oder loooaobilai Enduien 
eilt Andeger knt nnn aadi die lMlk»dHe ti» BtMeh mit 

Ihtnipfkraft cinziirirliti'n «esiKlit, um bei iti-ni Vi r^ndi n sclnvi^rer 
Guter ra«:b«r uud mit gcriDt<;ureui Persuual uakkuaunen zu liöiuien. 
IH-rartige Maicliinen mttocn alter anob , vie dto BeHkndne in 
den MaHinrndatttiaa, 8 beMindei« BawgugM alt Sohnenig- 
kait anflMma Uanen, ntnlleh das Halten dar Last, die Fort- 
bewe)|^ng in der l,,1ni^richtuuK di r MrQcIce Od die TOMidabnns 
in reelitwlukeliger Ilichluuü tat BrOcite. 

lilB wird dalker die Bewexang mitleli«. Dampf oompUclrter, 
■k bei den Kraknen ndt Saale, wo die Teiwtnog dar Laatea 
■ ri a l aa a doidi die Ariieitto' bewirkt «iid ond ea «Dtstand die 
Krajte, 'it» iiiai) ilii/ii rini' rln/inr Mask-bin«' »lit dr.'ü'.ti'lirr Tnui;.- 
inL'iüiou uud dup|>i-iler AunrU.sluug, oder 3 besondere Miudiiueu 
Mr jede Art der Bewegung eine, nawendcM »ollo. ' 

()nüiaoi| bnk Mdce vemcht; Bein «ntw DmpC-iMUnhD, 
welcher in dem CMteraelniTipen der Kordbnlm n Ia Vilette er- | 

boitut. liesit/.t S I»i»inpfi>liuder. vun di m n ji ili r i iin' In-, ai ifri: 
Bewegung bewirkt, uud diese aeitdem nocli mehrfach ungewandte . 
CeasCmctioii bietet grosse BaqnBnlichiceiten , ausaerden aller 
■eek den Vortheil, dnia die Tbeile des Metore nd der TntH- 
nrinionen Kcwimennama aukbblagig von dnander «ind, aho 

ii'ii "it ij!i; rw ihlil Iii Miiuil K'Oialtnu uml reiiarin wriii-ii kunm i!. 

oiine bewenden gescliickt« Arbeiter nOUüg zu niadieD. Kaan | 
mtm Aer «ie diew anf den mirtifwa der Fil iü^tberfMbie | 



iektnngbo. 

Arix'iti" vi'rfUgeti mi darr niait auch i-ineu cuinplicirtereu Mecba- 
idümuv anwenden und dann erüeheint die Anwendung einer ein- 
zigen MaacUne, wie Iwi dem BoUkraiin der Puii-LdraB-llittal» 
ueerbahB ni Maneille, angemeatenBr. 

Kill KraJui lUr leUtiTii Ar) be:>teht ih m im ii Haiii llhi ileii: 

1) aus einer hleclterncn, von 2 Bäckeu gelraguuen Brüclie, 
auf uekber ein bi der UnfB der Bilielte venddabHdier 
Wegen lieft; 

2) an eiaeu Bewegnngsmechaninns . danh wdehen dar 

gunite von I Rulciii gelrugeiie iii.d auf EisenboLnen 
»tcbeudc Krabu recUiuiuklKh zur lunge der Brücke ver- 
KlnlMin werden kann; 

3) aaa einar Dnmpfinaachiae mit den nOtUgen OrgMwn anr 
«echulweinn Hebnng der Laat, VendUcbaat dee WageH 
auf iler iiriioke und Vfraeblebaag dee gaana Kfehaa - 
auf der Eiwubatui; 

I) aus einem hnrizontalca Bflkrenkewel. 

i>ie Be««iguagpöber|nyHigBn flir dun 3ii itiaoiaiaaB wm 
Heben der Ijttt nnd Veraclilebeu des Wugi gesubeben dank 
Kütten und Ihilli-tj ilii: l'ur du^ Ui .w^iui d^-. gauüeu Kraliuen 
dnrcb Winkelriider , die eine oder andere der 3 vcracbiedenen 
Bewt^ugen wird dnrek aDtapnicfacnde Einrocknng der hieiin 
aagebnehtan tiettieke and FriettaMitappcfaMgen bewirkt Ferner 
lind 3 Bremsen Torbanden, wovon die eine nun Anbattcn des 
Wagens an seim ui Plalzr. dif aiidirc zum AiinialU u 'Ii i- ^. Imc- 
benden Last dient. Ais Dampfgenerator ist ein buruoniaier 
Bflkraakwel von dar Eiariihteag der LoenaMtlvlMiBei aät dem 

SO* 
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hMplallcMirlMtati IMrMwmMlMnlnBaB olm uf dhr BrMint nter 

BliCbH;i<'hr.>Ti .ini.'. i'r:u-lit . 

Die Veriuiltub«!- der MiiM:liine gMtatten die Hebang einer 
Lait vM 10,000 niofriunm 3 MMar koch In 8 Htamten, «Im 
NfOidie Venehlcbung de« Wagna «■. 8 Mater |iro Minnte 
and i>ln<> FoHlK-wofrnng dp» fcaratrt Krahne« von 8,7 MfIit |>ru 

Miliulc Da-- flcwii lit liir-ics Hull'.rnlrM - Im Ir il'I '."' O'Ii Kiln- 

graiDin all Kisenthcilcn und 9, lixi Kilngrai an lIolziiiatnrialitMi. 

Der ttdn« ncnt «rwUnte Dampfrullkrahn «nlefacheidet 
äA ia Beng aof die ODMtnwtim de» Hoiigertatee iMtt m 
dm obigen . daliegen weM er beztglieh der wri^ledeneh Be- 

wa gll Bgrtiwiir:!'-'!:! v'i :i iiihI Iii'^iiihNts hcziiiflicli (i'T WirltiinKM- 
mHae nnd Uispnsitiun der IU;tjM l>>kTart M-Ur wcs^QÜicbe Unter- 
flchiedf auf. indem der TonstrurtiMir \m der Aaweikhiilg der 
Ketten abjreeeheo und daftar WeUen bennixt hat, vaa Hae gau 
nhlge «nd eontlmlMidbe WMnmgsweiie m TtXgo hat. 

Ed sind hier 3 bcMimlirr riitinpfmuiM-hiiieD vorh.Tinlin. mhi 
denea die eine da« .VuOK'bi n .Ut Last niirt<<1«l <nner Krabuld'ttv 
■nd flaadiMinv« dit- .rtuiti' Vencbiebung dea Wagen« in 
dar LtegHiriebtmig der BrBciHS aad dip dritte di« VeneUelNng 
de« ganzen Krahnei auf der am Boden ^« logten Chenlwüin be> 
»irk( IMi-M' Mii<rhim-n «lolK-n <i*tnimtlich «uf ilcrx'lli' n Griinii- 
platle. '•ind vArtilsal an d^m einen der BAcke de* üerQ»les über 
den borizoutalou Ittilirvnlcessel anlgeatellt, «o daas der Maachiniiit 
nicht oben aof der Brack« wie heim vwipi Knfen, aonden 
■af einer heeonderen Bibhe nahe aber den Bodn steht. 

DcrarüK'' Kr.iln.i- Ici^'i n iiri Alli,v'iiiriin n doppelt s« viel ul^ 
Krahne, weiche per iland bewegt werden und zwar mit eiuem 
halb ao starken Pennaal. 
Uamo «IneMe aitfhilt 

BaiiififaHkniniM. 

r, UMK, 8. m.) 



an ihrm Rnden In Senelhen Wehe amge^Mgeu aiwi. wfe es bei 

drn ZwaiiL'-^iliiciv 11 in Kren7<iti!;''ti :m( Tlnlitihflfen d<'r Fall i*>. 
Die Zwang»9icbienen haben hier wie dort den Zweck, «*iDe Knr- 
(^elmg dir 



nie ebernen. wi Mi g we l a e aehmledeleemen 

»i-ri!i>ii niilli lvi W'inltel- und 'r-ri>-cn /iisaninn riL" nieit<t nd 
sind an ihrem Kalimen oben mit AttttagerD ver^tebeii, welche die 
Schienen tragen und die Selten der Feoergmhen ver»teifen. 
INae AuflajjKT «wden animder am KeaadMaeh oder Finch* 
eben unMeferti^rt nnd an die Selten ond Bndaa dar Feaergnibe 
mittelst einns Winkel- ndrr T - KiiM'ns hefeaUgt; Oder si*» wcnlrn 
aiu gewaitteni KitvoneiMU al» ein einzige« Sttick ar. die Seiten- 
«Md der Fenergrube angenietet. IHe Bodenbleche der Feaer- 




Uknu Fig 12 auf Ttf. XVII. 

TÜe neae Anwendung dea lilaeua Hir Fencrgruben verdankt 
den ritrOingenlenr H. J. Roniie In London (Abingdon* 

»trc-t Wfsiiiiirislrn chiMnal-f.'i-in hiKi-tiienr ilcr rifrypti-rhen I-Ü- 
«eul>ahiK'li- Kine w>lclie Krui rnriilic ist eine 'iinlirrt- umi dauiT- 
hafte: dabei hat -iv ein geringe« (if«icht. Itet aicb teicbt 
transportiren nnd iit leicht annünrtigen. Sobald die Feuergrabe 
ÜMtgelegt Ist. hetitrt «le Steifigkeit genug, an daa OewiAt dea 
«ohwernten mit grosser (ies*h«inili(;ktit tlhrr si.' Iiiiifalir- rulpn 
Betrieb«inat(.iial8 atnlubnlten; und wahrfinl durch ilirc Aiiwen- , 
dang die UebelstAnde wejffalU-n, welche «nweüen Itei den ans 
lUnerwariE beigasteDten Fevergrnben entatehea und die ihre 
OHMebe entweder hi einen acUeehten Fandnoente oder In der 
.Vnwendnng nirht f. iirrbei'I.Tndigi'n Materials, schlfohtiii Mrirteh 
n. s. w. Iiabcn, bl auch der Prrn ilcrsi-llH'u nicht h<>li> r ah d«r 
«•inrr Kenergmbe an» Mauerwerk. Die Constmction 1>e»leht ans 
einem rechteckigen oder 4aeitigen Trog, am Kaaaelblech, welcher 
in daa Erdreleh eingelegt wird md die Fakndrienen an aefaieni 
obern Rande trüpt. Iri piwivM^n Villirn kann miin an der in- 
nere Seite der Kabr»cbieoen auch noch Zwauga«chieu«D anbringen, 
dl« ttch itf die gam 



Arbeitern, welche die Uber der Fenergmlie atmende MsacMm 

p.-'r. 7A1 Ixilicnrn lial^'n, i i. Il.tlt tii'srn da^i Aijsplril> n .-, 
geben. Die ljuer- und Läoginirippen ans !• oder Winkeleisen, 
«rtehn danBahman und dla YmM 
werden «bar den TiiiMiMliwgiali Ihn 4er Bleohe nn der 
Seite angebradit. damh die Tnneiilllche der Feaorgmbe niebt 
atili i luH. l.i Ti >iihl 1 irir ff -ic im l!i.iri ii Ii • rlüiii-'t wird. 

.))■ iiadi Erfordcnii»» werden lur Verstärkung der gauzen Con- 
xtructia« amli aoet SMInn nnd Veratrebongeu ang 
Die Fora der Endthelle dieaer eisen 
Mieden aein, eines oder beide Rnden können rnmpeiurtig<i> 
.XnHii'igmigai erhalten, anf di-nen Winkel- oder T-Ki'i<'ir-tn, ',, 
in der Qian befestigt werden tun den aus' nnd einsteig«-uden 
ArbaNan «im Bah gegen du Abgelten 
« mnkn Tritt« ans Sebniada- oder 
bclda etwa« Htr{ler an^teigenle Fnden nllteTst Bolzen Iwfpatiprt. 
Oller man kann ■^ioh rndlidi anr!i l iir r vti i.n n !,i:'i r aus Kisi-ii 
etc. bedienen an in die Fcaergmbe zu gelangen, in welchen 
Falle Maden Endm danelbn «ine «ertikatoSteBnwglebt. Dif 
aiaemen Fenergraben veiriebt nan fan Innem mit einem Knalaa 
oder BehAltni«« fkr das Werkzenlr »"d «orgt aarh fSr ehiea 
I'Ultl runi Aufülellen einer I.ampe. 

Um da* einfallende liegenwawer abzuteilen ginbt man de» 



etwa« AeiMle, nnd bringt an deaaslhen AbflnsaOfllinngen an. 

In dem nbon-n Rahmen dlener Feoergmlien bleiben Oefltaangen 
frei znin Zwecke des Fesl>llo^sell^ niirl I 'itcrsti pfi iis der Kllll- 
Meine oder Krde. um eine solide Bcttnng zu erreichen. E* 
werden ftmer CMRinngen, Handlm iwn md Oefeiw angAvaakki 
am die Fenentruhn mittetut eines Flasebensaga tu Ihn Bettang 
niedeilaasen oder au» derselben heranfbebcB oder aodi nur am 
sie nebst den mit ihr verbundenen Schienen etwas heben uder 
Ttrtielbn in kOnnan. Ftr den Fall, daa* es wttnackeaswertb 



zu Terkflreen. — damit man ntmtieh nicht genlKUgt M die 
Fenergntt« aus der Bettung heransnnehmen nnd dordi ein» 
neue Ton ili r .'i wllnsrliten Länge zu erwtzen — richtet 
die Enden derselben so ein, dasa sie allein 
werden, wttraid der miMara Thefl ki der 
an den man dann neiie EndttllHce ametit. Die etaselnen Be- 
«tandtbalie der eisernen Fenergraben wafdaa cntwader vernakt 
(galnaiilrt) 
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\ OsUnin du BihngtlfiitB bflAnit nn fish cntwodv 

dar gewOhnlidwn I.n-i hen ürfer — wpnn dir Pfhii'nni auf An ' 
Fcaergrnb« ein von iloii ächleneu <Icn DahngeleUes vpr^chicdenes , 
Profil Imben — bpsunilefs geformter l.aMben. 

Dte AbtaiUuig Fig. IS nf Tat. XVD. nigt etnoi Omt- 
^■ivbidinHt dDff soldira Hsn^ntn VoMfi^nibo« woImI dls Sdiliiioii 
aas Br0ck9«hien(Mi ! i^t. 1 1 n. hn n, a Rind Ringp mm Rcfestigi-n 
TOD Ketten beia NiedcrlaMOn and Htbei) der Feacrgrube und 
M b A m u m im nm AUdlrahr fir du Wmwt am Bodeo u- 



(«MI 



n London. 

Die Moe Blalira ia der City soll bd Liverpool-street in 
oniniUt'lbarer Kik* dar neMD £ll<litt«tion der lyoiidiiu und Nortb- 
Weatam und Nwtfc-Loadoa Balm «riiant wwdio, dia 
mMwdafelB ftkit I« «tma aMhr ato 1 e^l. MaUa taa«, 
M Ta^atraat «an d« JaWgen Haaptlinie d^r Orrat-t^atem 
Babn ab ani emicfet. aadi dem sie Bislioiw-street nördlicb von 
Won}u|>-!tir*^>t gekreut retp. Obenoliritten hat, d<>n nt'iipn Kiid- 
pwlrt bat Lircrpoal alrwt. Die nana Halle wird 4 Uaap^temtaa 
ad S QaMaa aiUMMii, imi Pamna M «Ir dia Adnmft ind 
nti ffer die Abfchjt beatimml, die lüng« wird etwa 61)0 Fosts, 
die Breite SO bbi 95 Fnts betragen , aoMerdeoi wird ne einMi 
SO Faa breiten yuerperron itm Unteren Ende enthalten und 
alae Orandiaciw ran oa. itOO Fus BnMe nsd 630 Fma Uage 



ErMheinong darbieten, das« cwei TerKhicdenn Bahnen ein« Almr 
der anderen darin unianfen. es «oll nflrolich die I'jist- London 
Dahn, »i Irlic durch den alten Tiionwe- Tunnel hindarch geflUirt 
wird in dieaelbe Endalation aiamOnden nar in ainam 87 Faai 

Station for die Eaiit-Lotidon Bahn erhiUt ebenfoUa 4 Haapt- 
perron» und I (jaerperron al>er nur fi Cieleise. Die oi>ere Slatton 
ruht anl K.ickstein-ßewAlban und zwar auf 4 Reiben von 40 
t'^BM weiten ialbitraiiftnigan UvtbOgen, wakbe der Quere aaoli 
iaate md adt W daaaMnai «aapnatw, l egaaa M anaigaM 
HaanaagavlMben von 12 Ftus Weit« 

breiten An- oad Abfahrten fnr Droschken zu beidt-n Seiten der 
Station erhalten HAuipi'ti mit Steigungen von I : IT. 

Die Bed acha n g der obeaan Statien wird in 2 Weiten von 
Ja M Vta angatthil. ait ibmm wmaim ftita Bawn wn 

18 Fuss Weite; der namentlirh rtir Ventilation nnd Helenrhtnng 
der onlaren 8tatioa dienen soll. Die DarhcuuMruciion soll fii»t 
aaa Hole bestdien, halbkreiofonnige Kinder (Rohle.nh<>gt'n) 

dar UaUe in 11 Fua HMa 
Ein tO Feai-bnlMr. • Faia 
lioher Dnnütfeng (Ventilator) soll nher dem Hcheitol der Pögon 
mit 4 Fu8s hohen Octfnungen zur Vcntilatiun uu jud^r Seile an- 
gebracht werden. Die Binder rohen m beiden Seiten des mltt- 

waiehe 20 Ftaa von 



Die Danttlkaga aaUan ntt gaweltaa 
das tbrige Dach n beldan Seftern dv Oaastfltage im 

Tht'ile mit Gla.'i im antm'n mit Schiefer gedeckt wi rd i n l>. i 
Dachfirst lic^ ra. 1(N) I''ns.s ulwr den SoitiencD der Uagt-LondoD 
Bahn. In der oberen Station liegen fll baidaD Wttm daa arit^ 
tena BaanM ParniM. deren üirfaiaaBg aaa raiab wriartas 
daoraen flaUndem baatatat- 

I)a^ St.ntinnsgebänili' wird ■. .niKvi'. . iiicn iini.iis.intftr 
Anblick gewahren, namentlich durch seine «nisseu Diiaeasiouon 
und den fllr die Fanden gevAhlten einfitdlen Reuaissance-Stji; 
die Amaanaeite dee Oabladea beiumaa aneh dadon 
tiiSmildiea Gafirlge, data die davw llaipidtaa TWir- and 

nbi r ciniinder angebracht n'ind, Mm tfe oben liegenden 
Wege auf Säulen und Trigem mhen Vi Ük einer Bailustradi' 
werden milen. Die Oiehel&{«la «m ata« MO ¥tm 
vakbe an die liTerpoolitreet aUtoat, arimt an Jadar 
Brie« niid in d«r Mltta vonpringende Tbeile : andi die Bdleil- 
fa^iidrii ^«'lliii i-Imii>ii uiiterbroeben werden. .\in Gielx-I »inil 
4 Stockwerke . ao der äeitenfade nor 8 angebracht, jedoch bat 
bei lalatarar aneh dar Mittelbau wieder 4 Geiehonc. Die 
TTiiftiaai^iiiiiiiii in wwden im Robbaa mit tbandl gWebwUllt 
gfllMitaa Segidn angefUrt, wmk nit Quadar-Eein «ad ainaai 
Ilanpf ojesims von (jiiadcrn som;i: :iiit nrn unMnten von gehrannteui 
Thon venicrt. An jeder Seite werden bededtte Vorfahrten lür 
DrawUsat van ca. 100 Vm Linge angabraaht. 

Aoner dieaer naMB PmaoenotaUon, wekha vaa daa OÜm- 
In^eniPar der neeellMhall Sinclair projcctirlandToikdeBlTntar- 
nehniern I.uoas uii'.ij^ fuhrt worden, le^t die Gesellschaft noch 
eine neue KohlemtaUon za Wbitebapel in dar Nftbe von Budu- 
KNT bei daa Laadaa>Baayllai m, dto IMO Wm Ltaga nad 
73 Fast Breite arbeiten and au ataar Bribe von 40 Baekatein- 
OewSlben von je SO Fn» liehter Veite raben aoll. Auf diesen 
Gewiilbi'a liegca Ii GeleiM' und zwiitehen den Schienen sind die 
Gewölbe mit Loben darcbbnicben, am die KolUen an» den 



aind, dbvot in den Ifawa mter den GewMben Unein- 
falleB m lauen. Jeder OewOlberanm tat durch eine Ltngirwand 
in zwei Kfiln-iU und iwar liegt der Fussliodcü in einer 

dieser Abtheilougea löV*', ia der andern 33 Fos« tief anter 
dem SaheM dar OewOibe. Zn jadar SaHa dar Sltthn Hegt ato 
SO' breiter Fabrw«g, eine Hmer ra* gaHaadar Hiha na- 
achbesit daa Ganse. Diene Stetion nlmiat ehe Onradfllcfae von 

(Eogiaea vom /!. Ott- ItWül 



der 



Hierzu Fip. 13 anf T»f. XXl, 
Ia Oigaa 1664 8. 78 tlnUten wir bereite ein Paar dar- 



Hahnen sind dii>i4e Sperrvorrichtnnften jedoch sehr Wialg ki 
Gebrauch. Iiier werden die Wa^eti m«i»t dorch km vor die 
Rader anf die Scliienen gelegte Uoktkeile oder Qnerböl2er ge- 
obwoU m niebt eelten Torfcnairt, da» dieae Uols- 
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iSB Wiud oder das OefiUe der Dahn in Itewigaoft gCMtzt, aal 
«Ii HMipl«aMie getangm, «kr Mcb demRctbea in der Art 
nilient, du* dies Qafasii «tnpoM wird, wodurch ichm mIümk 
UnAll« Tmnbwüt wiinl«ii. 

Ks (Inrfli- ihkluT aui'li niu l'Ul/.e win, im Ori;.iii .iiuli dir 
einfiM:iie S>{i«rrtorricbtung Von der fruiuOttiiichvD Ostbolio mitxii- 
tkalteB, ditMllw bt raf Taf. XXI fl«. Iii ta flina« Mkn 
OMTielaitt and Gfwidfiw durgaHaDl. 

T>i« IwMm bewB ^W n Anw» «, mleb« <li« SptrmnUlUwatt 
iWr WSi'Uv Inldan, laftu inif •li>' Srlii ii- ii Ii. und lii*>ten 

den KAdeni auf di6 ganze iirrito der lijuiilii{;i-u viufu Widur-- 
Hand. DieaeHi^n rnhen nahe an des ikfaiema auf fimir aasge- 
«chniticrifn liUffchna M B c ond atiltziin «ich gagm ainen Ver- 
«liruiii; an eine« «ler Raden ^Heser Lanf!''>eliwi>ll«n ; dabal tedet 
ihri> l>rcliiiii'r um l iiir (ji^m-iirli' Ai li-i -t:iti .ml iliijsc Weisi- 
Iqteu aicli dk^ Anne tii;! genug innerlialb du» (ivleia«« wniu <lii' 
Bain frei M. Letitera ist mMCTÜich bai vietai derurtiKt^n 
Vorifchtangen ond «o anck bei der im OrRiB IMi Taf. VII 
Flfr. 13 und 14 danrMlvIlten «mgliaeiicii f^perrtmMOang alchl 
lU-r l'ull: diiJiiN li tnii ilicsrn . «l an ilii' lialiii frei 

ThiMie tu Tiel aber den Soliieneu crlmbl lii'tteii, winl ilii^ Cir- 
cnlatiMi «oa RiHrtMa Wag« nit Branwn oder «ou u>com(>tivf u 
mit tief licKendem MeehanlsmiH mri Janen orit SpamonidUaagaB 
veneiienTO Kebengcleiiion geliindert. 

Ifci der oben Imsi-hrii-bciM n V,,n i. Iilim« kiinii jt-dürji ein 
alleia nicht die beiden ^iMTruruu! unuiiUelbar vor dein 
dea Wagna verrttrJcen. ohne beim Uebcnclmiten 
dea Geleite« (ti<rahr n laafin and ea iH nOtUg, das er dieH 
TanMlong eimp- Zeit vorber vorahmit. 

Man kann alxr amli b<-i •hisrr Kiiiriclitiiiig eintn Itu- 
i HHH ll ^Tfl^^"'""" " Ahulidi difui kt^. lä auf Taf. VII ^Urgan 
1864) anbringen im biwla Spammn n giaiabMitiK vaa «inen 
Punkt ausserhalb des Geleite« üu bewegen. 

(Nach lioacUer, Chr., Tnit« prat. de l'eatietiai et de l'expluiUtu>o 
dia italu da Ar. Tim» n. pf . SH». 



Empf&ne^ebXude auf Eisenbahn-ZwiHchcnstattonen. 

AI» lt"gül tür ilic l-liuricLilung -.uirliLT SuluJiujK'Lb.iudu, von j 
deaeii unstTii (Juelle eine ganae Sainnduni; von üruudrKseu luit- 
tlieUt, gilt, da» man ümen eine Unglicbe recbtecliige k'vrm 
giebt, mit dem Pnrtal in der Mitte der *on der Bahn abge- 

li.'l;rlrii I.,ir.K-t il. (i.mii '!a'-> iln-; Vi'slil)(ll bell unil ifiTilnniig 
nud >ii aiiiji'k-^l wstil. <l:v^^ Tiiitii voll da ans in die Wartcsi ib-, 
Billi't • uml (ii-piiiki-xiiiditiim, Tfb'gruiibi-nliun'rtu u. ilergl. ge- 
langt!» kann, da$8 die WartedUlle ond die Kflaoie flir den Sta- 
tionadiemt vom Perron aas mAgliclMt dbreet sar BQIet- and (in- 
|iii<:ki'\)ii ililiiiii und b-iilil /n ili ii Wnrlc^ilalrri 4ind 1, Clas'*', 
(Är «i'Klif b< i starker Krtninfiiz bef ind' ri' Ftillt>t<iuspah«<ii mit 
daTorstelienden Tiscbfii üoin AbU'gpii H«! Hjini1ni'i>Aik« einru- 
riebtoi aind, n gelangen im Stande in, dasa die Rftame flir 
den Slatloutdlenit bequem nebeneinander Hegen, daes flr den 
I'.iU ^put.T nAtldg »«fdenib-r l'>»fiti-nini,"'n iI>t irr.issti' Warlo- 
wutl icweckmlia% in einen bcsondi-mi Aabua in einer Uiobel- 
aaito gdigt «Irl, tea naf aagigra Stalin nfimibim dan W«rt»> j 



iiUklai und dem Ferran ein beaoodcrM- Aaiigangiiicr ananlMingeB 
ist, daw in den VcalMlen nnri WarteiMltn PMkr nid SMa, 
j aowia anf dar Pertaoaiiln te flnbindB Maaerwraprflaffe mOg- 
HfllMt n Niinaldau aind, data elnlMfte BeamtrawohnnnKen den 

i'ii>Ki-bnnl> ii \V"liuuagen v<irzo/i»'bi ii >inil. aJli' 'rii'|i|»-M ins <il»rn- 
Ueacboss vod bcxouderen ZagiUtgea aiugebeii , liieUnidan and 
WirthscbaaabOfe ab«r ia < 




IM» & mi 



Npu Ii i'iiipiii Vortrag in der liulitntion of Civil - Kngini'cr- 
am I.!. IVbr. d. J. **m|<tii'hlt Mr. lliimber, auf Kndstationen, 
ilanpt - Kwiach(>n<nationen aml Troiinnngnlatieoen den liard^e- 
bendeu vom Iioaalveriulir TolUUbMfig fetrennt in linUen, öd 
fbr die Abtetigang von Kirtrtaagen beaoidere ExpaditionaUMalr 
Hnznrii^blen. Dia IVrr<^n> rnr ib-ii dnrrhet^bpntb-n Pcmoaanver- 
kehr «idlten bei nolcbun stationmi im Miiiininiu 30' braft aeia. 
howic die (n<päi-k • Ex]ii:tditiunt'ii und tictiftck- Aiiiigaben nn des 
iaaaeran finden der IVrroot liege«. I'ernar gollteu an aflen 
aolebHi StatioB«« ToHettenilannsr mit Wagcbttaehoii, sowohl Ar 
Urrri'D wir tHr Uniin ii Mirbainlrn wiii und dem Kfiseiidtfii ge^ri 
eiiw gi-ringo Vergtltuug zur \ i'ifüiiung KPHtelll werdeu. Dir 
Clo!>«!tK wUtea mU Tentflirt and u> < inguriefatat «ein, data $it 
ohne aUngroMA WaaeancrfanuKb, eonoU baim OsAkb di 
der ThtH>B ongaapait werde». Flr PtsMire w«i4m) 

Ton gliisirlc>;fi •^ti tiiL'iiI .U ni S -hielbr TOtjgezogrn 

Aaf allen i-:ndtiLiitiuuen. Hanpt/wiüchBMtBlioaen und Tivu- 
anngaatationea «oUien in der Nkhe Sefaappea anr 
■nd Itapamlar tom Wa|m licii beAnden, tm baaMa in 
Mitte twtsebea den l^nmnea. and OtttentatloMm. Bei 

Stationen iM auch ein r inlachor Sflhqipenfür im Dampf Iwliudlklic 
L.ocoinutiven erlordcrlich, wo dieeelben xogUncli mit Waiser fr- 
nnd mit Kokea versorgt «erden können, bin 



in daiger Entftmmg davon, mit ohier beaondam 1 

eingesciilnsoeu liegen, und i^il in •itiKinT Weine mit der llaaft* 
bahn in Vt«ri>indang zu bringen, dasa guunt (itttenage «na 
der Bahn aas bta in die (iatenrJn^paa «baa Wattaiaa gelfcliiea 
«erden kOuea. In dan 'OaursAnpiisB aiOMan baaaaiaa far- 
nas Mr die aikoaunandan and abgabenden Otter rorhandtn 
nnd mil Vorrli liliingen zum srliiiollen llnil-nlin \er^eJieii ,eiü. 
Kbejiwi Millteii illo l.adeplAtze für i'roducic und NunnalgOter 
mOglicbAl von »inander getrennt nitd alle Qleise in solcher Weier 
Bit einander verbandaa auin, das» eta Baagiren der Gotanra- 
gea ittH Loeomotlvea ' timiliehst wefuiiaden wird. 

.Vuf itnK-^'rii Gfltir-it.uiiiiien MilUfii iniiiijixlen^ /we: tiu 
leiM; lOr Uüter und I'ruiliicie. der l.Unge iiaeb durch di« liMer- 
«chnppen hindurch gehen. Auf kleineren 
CMtaraahappea in dar Kaha das 
Bahn Kegsa. 

Die (ieli';He -ollt<'ii auf alli ii ItaliubOfcn hori/dcULl liegen 
und die Uahu von dun l£ndun der BahnliOfe nach beidou Seiten 
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laichUr in Oaug und dif .inkamiiiendpn 'Mife bitter zuiu Ilalten 
bringpn zu können. Di»- Anlagp der LownnoiivBchuppen i«t so 
eimoriehtMi iUm di» Maschinen leidit klatüi- and herwHB«»- 
bradil. nch naeligcwkei, gerehii|ft nnd nporfat mtin Umieo, 
[>ir^i' S<-tiii|ipcn inOs'ii'n rerner liorb und MI gMBgi |Vt WH- 
tilirt und dalMsi mi g<'i-;\iinug sei», das« diu MaseUlilitaB, Heiler 
«ad Arbaliar fenOgeuden Raum finden, riüt neben den UaacU- 
Dm n -beiraini. Die Btiiügaagßgn^ in 

wässert si'in. anrh mttiiscn sich ähnliche Orohrn nnswhnlb dnr 
ücbAudi- ini Frt'ien hefinden. Zum Keinigrn und Aussiiritzen 
sind in den IiCic(Nnotivscbn|ip4>n aint> grü^er«^ i^ahl 
erferdarlicii. Neben den Oeleieen, welebe 
In 4Ie lioawaitlUBbnppen Mhrin, loUtan IieihhliiMW Dbr fftkn 
oder Kohlen nwl Was.wrkrahnp pirh hpfindi-n. Xnr F-'rl'-i'l^ri- \ 
ntng dpr in den LdOoinolIvschuppt-n vunennohmendcn kb iniTcn 
Separntarrn sind Laiifkrahne allen andtrn llchnvurrirlilnnKon 
venDsiebeB. Sa »o Koket -OeTen vorbanden sind, liann die 
fttHRBbendn Hitae denelben mr Beiinnf von OanpflnMlB oder 
m diu lit>n*rlib.irti 11 ltatiiili(if>K'i li.iiiil( n ntiii /'im Imcknpii de« 
Sandt'K flir diu Saudbüdi->i'ii dir Lnrniuntivi'n iH-nut^t w^rdon. 
Itie lliiiiiitTriTlMMWtW einer Rsüin sniltcn an Hnem M)lclH>n Pnnkt 
dendbeu liegeo, «o Material und Arbeit billig bcschalll «er- 
den kann, nnd iwar «eliten dio«eiben m ange wdn e l «ein, due 
die Ht urlu'itiiin; di>^ Itnlirii.itoriuls an dem einen Ende beginnt 
und das Matcnul lu i »( iIliit iti'iMrbeiiung uacli Und nach dnrch 
die Werkstättrn bindurcb pa^sirt, bjg ^ ^fcelHMn MI mdm 
Knde als vollendete Arbeit verlaset. 

Bei grasen Endstationen fbr den FenoMBwrlnbr sebehrt 
di« Ki;i: u lituii^c am m<'iit<'ii riiiiifi>hli-ri>VMTth , wii div Hurt'um 
um (in i'i lLiidi' der grus-eu IVTroiibiilk- lifn<'ii, und wo »»>r!«!hit<- 
tlano I.^iKen|ieiTOlM, von eiueni breit«>u l^uerpeiTOn an jenem 
Ende der lialle aasgebaod, iwischen den Ueleiaen entlang sieb 
entFeeken« entspfechend den verscbledeBeo ZSgen« ivelobe die 
Statinnpii vcrbsM-n ndiT diM^Ihst ankommen. Alsdann wflrilcn 
auch niidirtTi' Iiilli't,*cli.iltir. fiJr die verschicdenun Ilauiitrirh- 
langen (ter abgt'liHndi-ii /.ügr. an/ulcgcn sein nnd pkot ntügliub^t 
nabe aa den betrafendeu Perrons, wo dio ZQge abfabren. Ale 
gatOurlidi nnd anmelnnlasig Ar den Betrieb M es m twiaieb- 
nen. die Ztlgi» fftr dlosi U»» Kiclifnng l>ald hier liald dort an vcr- 
■ichiedencn IVi-mn-i ali/iihiü-^cn , wie «olcnes anf der Kiiston- 

Station. der l•:hd^• iti >n( der Luudnii - und North - Western 

Baba sa London gubraucblich ist Bei dtceer Station ist auch 
' das niedrige IHuk der' Halle und die Anfiilvlliing der vielen 
xesneinempn Sänlen, auf wi'|i li''n jcm-. P.nb rtiht. /wiM'tHn di u 
(ieieisen nicht zur Nailmhniuni? 7m i'ni]ifpli|pn , wpü dnrch difsc 
Sinlea di»« Anlage pawiKler Weichenvorbindungcn zwischen den 
GeWaen in der Halle numBgiieh genwdit ist. Uugegen kann 
all Master der twecicniMigen Anlage einer Endstation Ar grossen 
Fanonenvcrkehr die I.ondon-nndge-fMatlon gellnn. wo die Ilillet- 
Sftalter zum Tbi<il auf den Perrom selbst i /wii^-boii den (ie- 
leiaen angt^brnchl sind und »n ««dt idncr Reibt- mhi .labivii di r 
gnasBitige Fsnoaenrerkehr der Sontb-Eaatem Bahn, der Cry- 
^Pltlast Bttba. dM- Moilb-Kent Baba, der Mid-lCmt Babn. 
iler London. BrigMou. und Sonth-Coast Ralin nnd der Cr. • :i- 
wicb Babn auf einem verbaltuiMralssig be«hrjhikteu ItaDuie 



Guiit ähnfick »ird abf der Ne«-8treel-Htation zu ßinaing- 
bom . welche fflr die Midland - und die I/lndon - und Nortb- 
Westem-Babn als Zvriaobeastatten , fir üe dort abnreigiade 
Stoar-Taner-Biiba ds »MlitatiBa dlaat, sla greea a i t lger r uwe a ea^ 
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Stoar-Taner-Bliba i 

vt-rkrbr anf ein<>n engen llanm zuMiromengedrSngt. K< liegen 
dort die IVrronH zu beiden Seiten der mittleren Huo|itKelcisa, 
irelche für den durchgebpnden \(>rkehr dienen, an Nebongelei- 
aan, wo die Localttge balten, ohne dass dadareh eine StOrnng 
nee oarageueuuan vennars enann. uaaei liegt aw wanosi 
in einem Kinsdmitt /wichen 2 Tnnneln , und /»iir cinrin -u» 
nahe , dass dui .iusiier<"n W'picbi'n bis in den l'unnpl rt'ichpn. 
Da« Dach diT Halle ist in einer Spannweite ObiT i^mniilicbeo 
Peiroas nad (Meisen aosgefllbrt nnd hat eine bedeatende-HUie, 
sodass gaaaffeade Ventilation vorhanden ist Die vor Kurteai 

orbautp Staffnrd - Station diinit «!'- Z-.v:<('h.'i;itation fnr dii' l,nii- 
don- nnd North -Woslem, als KiwIstAtion lur die J'rcnt - Valley, 
nnd Sdiropshirv - Union Bahnen. Die Anlage der Geletee and 
P|»T0Bs ist hier gaai Ibalicb wie bei der oben enrabaiea New^ 
Strv«t*Stali0n: aber es kommt bei der fltaflM-BtitlaB an einer 

Snti' diTM llM'ii ilii' Anlai?«' von Nphong<-Ii-isiin und Wpicbcn für 
GOter^Ugf bin/u . i^n uiiuüiili die (>ttliin>tatiün lia.stilbKt gatu in 
der Ktbe der Personenxtation liegt. Als eine 2weekinä»aig aa- 
gdagto TreamtBfBstation ist die Newton -Station «af der Sootb-De- 
von Babn m beaeidhaeB. DiaMilba iat aiit 8 FmW, 9 Ifer 
die Il^iupibubn nnd 1 flr die ZweiglMihB nadi 
Dartinouth vers«hcn. 

Ebenso ist als du* iweckailssig eingerichteta 
grunMirtige GttntaHm dtqfeilg» der Gnat'Mortbera Bahn sa 
KinK^^-CrwM aanoMbea. Dieselbe enfhftt nicht allein ausge- 
drhiil- I.uji-rhiUMT nnd GfltiT>fhiipi>rn . ^nmli-rn inirli i'innn 
Locomoti>icliu|iiHm, Magazine, lieiiaratar • Werkstätten, Kotaten- 
lagtrpütso, StaBaagea md alte erfbrderticbea £xpedltieas- nnd 
BnreanloeditItaB sar Vermitdaaff im gromartigen Ooterverkehra 
Jener Bahn. Der eolossak» Ottencbnppen, in dem nicht weniger 
als li Geleisi' lifgen, »ti-lit fast in der Mitte der Güterstation: 
er entbUt an jeder Seite einea Ladejierron und einen, nach 
uaarhdb 4ia Ctohüadea an dca DnhmwuBWBani U a g eade a , 
gepflasterten Fabrweg. Die fislsise riad dnrcb eine Menge von 
Drelwbelben nnter einander «Ofbrniden, wcMlurch die Bewegung 
der Wagen >rliv (■rl'i>'l;tr'rl •••Iriy )iv'nu t'iiiUdi-ii ••cLwrri:!- 
Colli» «erden Igrdrauliiiche Kralntu m Uttlfe genommen. Die 
PfeidesiaUe balisdaB sieh airtar dm lajl^iamwi, weMaa als 
(ine ttehr zweckm&mge nnd raamensparende Anordnung gQt; 
ferner schlieast an das Ende de« ffotersrhappei» ein grfxeer 
iMfhrsti>ckiger mit h.vdrauli&iben A>if/ngrii ntisgeranteter Speicher 
tut Korn nnd Mehl an, in deseen iürdgescboss 4 von jeaen 14 
CleMwsB vnttcr Uaaia gsMat ilmL Anm in Mte Mtea 
Fmd 2 Gtdeise entlang geftthrt. nm die leeren Wagen zn be- 
seiiiK«'"; awli i*i einp Verbindnng CTrischen dem Gntersohuppen 
und Ri-gent»-rnnal aii^'i bra< lii . su d.i^ ( ui irMi i;, liri' Ladung 
dort onmittelljar absctiteu oder einnehmen k&nncn. An der 
einSB Seite des O g l ersshayfana befinden sieb grosse LagmiiHaa 
ftr KoUen. Steine nnd andere Robprodacte, aa der andern 
Seite liegen I/oconiotiTschuppcn. Wagenschoppen und Repara- 
tur- WerkütStlen, deren Grundriss die Form t'ini'H Fai-bers dar» 
stellt, in desaen Mittelpania der Locomotivscbnppen liegt. 
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Ab etep iMdmafg» Antag« ni lflnri « h tM ( | [ M mini- 

• Ansilt'hivin« ucIt^Ti üiirli illt' Iy)C«mio1iv - ni'iiarnlur- Wcrk- 
der I.imilon-C.liatJuun- und Dorer-Iiahn bei StiiwiirtülMc: 
tSn einai!«» GeleiM' bildet den ZnganR von livr llauiithalui bar 
■ad im darok DnliivhcibcB mit im dueinen (Mtiodeii 
iNHidni. Dor I/imiiulNwhB|ipwi tet btlbkraMAnnif, nach eiom 
an><iTcij I'U'f:ii-i l'id'. I iiii'iii •]itii-rrn Itadiii« von 100' 
Kt^f^t, und t'iitliäll 21 MaiichiiieuütuuclL'. Ui« i>n>hiu:hcilH', wcli.h«> 
im Centram dieMs Kreines liegt nnd voo welcher nicht weniger 
ala 4U StraUaagdaiM aMgefan, i>t dnrch 3 GeleiM nit den 
•MgBB CM«iw)rrteiii dea WerkitttUMikolfia Terbondan. Die 
Deoeii lli'iiar.ittir-W rrk~lat!i :i d. r :i nn l nlli \V(-.1itii- 

Btiia zu Niiii'-Klmn und di>' l.in i>iiiij|iv^cliiiii|>tMi lUir Mi lrapoli- 
tan-IiAlin zu liischop - ruftd »iod mit Ijmfitnthneii •asftuttattol. 
«aldMt. AhnUcb den iMlknüinaii in daa gnaiartifw Werk* 
lUtten der London- und Korlh- Westen -Bafen n Crewe aid 
Wolvertnii . iiiil I>uiu|>r 1h'wi'«1 »crilcn. Als i'in<' besnnd«!rs 
xw«clcniik>si((k! WiTluiUlten- Anla«i-, in Ik-tieff ilircr Vfrliinduiig 
mit Itenbehne» tmd CunillfU i^t diu Wuif«'ubttiuutt>lt von 
Br««a, JlvahAU A Conv. (BritMia Caniage-Worii» m Bir- 
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Btad 




Wi-chHi-l mit nnitleich lu(j«n Zangen: 

a. alt<-r ('uustnicliuu 141 

b. neuer ('onittmction MT 

Waehaet ak gWcb l«i«en Imtmi 

a. an« FoddeiMahlieUaneB C64 

Ii L'CWnhll^K 'll II Srliir'oa» . , . , » gW 

Ikidi unuiLt;i'u (Cunliisinmiwaa^üiij 134 

Obnrirdisclie Sdriebebahnen ... .... 9 

af«baninga»-8ehiaW>ihjia> ooMr des nabirttaan Sl 

DampfaBadUBH?) . . 44 

n. Alteror Art mit fixen S&ulen ')! 

Waaaaritrahneu. neoerej- Art mit drehbaren 8Aii1«d «U 

Waadkrshni-D . neaenr Alt alt iNhbaiM Silin > 

Höhrei&faitw ai 

WaaaeRaemin Ml 

ItetrielM-Gehiode IM 
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IM 

IT 

W4ftatAIU<Kebaiida gg 

Wagenremtseu go 
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KoUan- and Waaiabln» gg 
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Werkbolamagiuiiie . 7 
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M 
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FeD'» LoMBottva fOr die Moirt-CdiüB B«ha alt dritter 

Btana 1%. 8 bto 11 bbT lU XVm. 

Miae, baaondan Ibr den Betrieb dar UeatHOWa Bahn, m 
Pell eanatmctt» Looomotiv«. wiegt in dionntf&hiKem Zustande 
«twa 17 TonK. sie ist ab Tendenuasohitie gebaut mit i geltiip- 
(leltcu Mirtüiuli u lUdcm , deren Kadstand «>' 10" » i.' OVJ 
baMgU Uor- Keceel itt 4' 4V4" X — 'J,'-6Vi bng; bat 
«• r* — 0,"-t62 Dnrebaieeeer mtd entfallt IM Bahren von 
I';," = t>," u;i7.'> ftnsBprcn Uun^hmcs-irr Die RL-sammti' Hoir- 
H*cbe bclrjgt ÖOOÜ' j.'iLf M. ; der l*iirclimes«er jixicr der 
iieidun (;}iinder betrdgt 15" — O.' M and dabei ist der 
KolbenKhub W mm 0,-40«. Die ""*-rH-~r*VTi""T 



Te«l. die iww ie«ti iib i W ea l i b a «tr da MmMSWi bn 
•Qigan> IM« S. TT. 



betragt » Ataoa|blr«i. Die an dieear Maf«i»i M noob foila- 
denen iMriaeotalen TUeMder baben «in dl« wtihala 
BarchaDwar m ST" * O^ms. Der ITairtod da Mt- 
lOBtaleB Radar betrlkKt V 4" ~ 0,"-7n. 

Di(.' s|>(vit'IlLT<.- ('ün-»lruc'(i(in dieser Locomotive ist •»» i4 
H 11 Xaf. XVm. w ersebeo. a,«,a,a liaid die bedMauiM 
Triebradar, «ekhe verafttalat der Spindfadara Kb.. gegaiiM 
SteScbiene gepresst werden. Die f'islcra b, b . . ttbertni|a 
dabei die Kraft zuuilcbsl auf l^tgerljägtr f, weiclii' du' hon- 
BOntaleu T ricbradur aufochineu. Die beiden Fi-derstUlz«jn K< 
cntlialteii die eiac «io recbtea, die andere ein Unkel Oeiria<)'' 
in dieaea Oewiad* bewegen alib Sefctaabaa, «e daiebei» 
tioriitootale Welle d mit einander verbunden nnd »ermitt«!* 
eints anf der Wi;Ut' .•iit^enden Zahnrades c bewegt wefd» 
können In duus Zjburiui c greift eine Schraube ohae 
and kann hienlurdi die Spaaniag der Fedam «ad folglich mA 
dcrDnakdahariMBtalaaTriabriMtr Maa dia ittUan 8tf«* 
bjliebic ngBHrt inidM;«iq. aiad S Qaarlrlfnv«« daUf 
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trAgarn f all Fniini% 
Bewegng lowoU ««1 

kalen Triebräder 
•nicbtUcb.*) 

i4i 



Witt WM DuBpfkolben am die 
•h mab Mf die nrti- 
iit M» dar 2efchQutiK leicht 
0. U. 




Oebnuhe trau Kuhlen bugonnvD 
OoalwFtaenny Oblicfaen aemlkh 



I« 

TigmelM mA JBriehMs 




ata» «dfdi ttt 
in BaMgiiin ftMtzt, du indcfe aber lose auf winer 
MbbIwJI», von dem MaeeUoitteD mhteht tian HoM« krtftig 
tvn die RHbniigMcbi«!!« p.'|irraal werden sollte. 

Der Infcnieitr G. Hellers in Ciiu-iniiti udoptiru- die«!': Id«c in der 
HümitjiU l.i- lii i »i-intT ti^i i.tl 1 nilirl.in li<-l>üx«miiwhiiM'. l'ii«'lbo hatte 
OD lin hliari'h Vi rJ«'r).'vslt'll luii ! x.'kupp-.'Ili ii Ft.iJfrci iiiul 1 «iis^eii- 
Hepriid' L ' \ li'iilrii vcn (Ji-ii.-ii auf jr jrr Srit- i;i r lliiri'ltl.a'üni 'r l' unter 
einem iHileiUomloii ^'cil{lul^.'^wiukl■l alKTvüiauii i uhk. l.rji mireii, Jije 
KolbeD der iinliTn t'ilinJ'T wl/ti-ii aut .In- (ii-v,.|,rilii I i Art die Trieb- 
rtdrr in Bewf>ri»i|i : die KnUuu der ( Ikth tylimii r »arcu Jurrh «ehr 
liuiKi- I.iiiksUi!i>;. ii Ulli Kiirli' lii unii-r ili r !■ «».■«plttiii- verliiiiuleii. Diene 
Kiirlii ln »uri ii ni « irii r kiir/eii liori^nntulcu Ach«' aii^ebracht. die uuHber- 
ib'iii i'iii l'.'iar k utsohi' lUdcr Iniu, welcher i" »uirk-' iinil kur/.e ver- 
tikile Sjiiodi lii iiiutneliei», rim deoen jede ein kleiiHn hcirumntales Trieb' 
md ohne SiHirkraiiz fflr »efclte die (»eidru vertikalen Seitenflüfbrn 
der hocfakamiK gestHllen »chken- dkr Aofriftiflicbon bUdeten — iji 
lie««ttuDf «Mite. Dabei «ar die Amrdiumg u getmflea, daw dio K«i- 
iNiiig der horUiwtalcn Kader genau ioi ricbijgtn TcrhtUiiua cur La» 
d«i Wiit(i'ii/ii),"> »leben hiUic Sellera oahia Uenuf io Amerika, anirie 
auch in Eogluul vmif den Samen A. V. N««ten) IM? «tat Fhtant uai 
baute funf solcher **'wiflt li W B zian Betriebe dar RuHuna Eimhalw, bei 
darjedoehnar MfaraMieaMiiiagM mkemi^ M da* |ar kain 

Mh die 



Lage <ter Boatft 



(fOnsiipi ü5 K-fcIk'i' — Dagegen stellte sich eine engere L«ge 
der RuhMiih.' uLiil Vcnncliniiig der Anzahl derselben fttr die 
Köllen >i ' ' 'kniliH.sig herans. Oieia ut mit der wachsenden 
Tenmdung der Kohtaa weiter antgetaiUet, und ee iel oaeii 
od BMb die Mber 1»— 16 Mnfeiide AmM der KmleUfee 
eef 22 — 2i gewachsen. 

Theils utu die Loge der RoslsUbe «licb'jrn , ibetls tun 
an Anftirtigangskotten dersulben zu üpurcu. erhalten die BmU 
rahmen saluutaagenfiinnige Anflegwi, ao den die BoitsUbe aar 



Bellera 

«VMcr Beeil i üUk S HaaeliiMa Ar etat «Aü-h-L- jg riMuurlnmen 
im AUgnadaen aacb deaiaelben Phuw aiier achwercr nad aurh etwaa 
I wo daa meigon; aurh diew MiMchineii kamni entweder gar 
kirnte Zell in Betrieb. Uei diesen Ma^limen war. 
anstatt die franze Zugkraft auf den AiiKritT der lt<iri/<<nluleti i;ai!i r 
»trwendeii, die newOii-ichle l'rm«iin|{ durch DAinpl' bewirkt, ilir aul i i- 
ii«n kti'UK'ii K'i.|..'ii ;ii 1 iiii'iii kiir/i ii ( jliu'lfi' Jrili'kte. 

l»icM_' Kiju'.. iiluiik- ni;riii' ((itri'lleij . »eil Heller» il'IjuIh-' il.i.S'i 
dii'M'lix' l>.'\M r >:>'i'igiirt %vu\ »imle. ili.' r.ftsrUJer de« I n. i' ii'i. iirn 
der J<cliii-iiL'ii I il^t'ii ini las-ui, ,iN i.ii'-^ l.i i i in-T l'edi i' iiii-s Muiil i.ilir 
anderem Mnlinnl .|er l'^ill •.<.x> 

(Jan/ iiuali'unj^i},' \.,:\ (iIijl'uii i-t auch d* < "OHtrui'tjMii der im 
• nr,Mii liir ihr Ki.rt'^cLiritlr d. -, Ki-^'iiluliuwi^sen»« IKjlt, S. I, aiisnilir- 
lieh beaciiriebnien «rblrg«iuaiichinv des Ingeniauri Krayin in Uaunover 
CBtstaudGii, welche derselbe im Jahr 185ä auui Ih'i.uir. i. ilt r Henimeriiu(- 
babu iu Vi<rM.'lilii|t gebraeht bat. Üi<' ii^t nach dejij.^> lU'ii l'riiicip aber 
einfnrhrr iiiul Kweckiniisigcr als die run Seilers cnnsiniirt; durch das 
tiesricht des Wagenangi nllCB die bsrlasntalen lUder »n die Rctbangii- 

k. d. 

.HL 



»origen 
liaiten. 
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Mit der Lee'ichen Einrirhtnng und vet^rhinl, mn Modl- 
fleatlonen und Hflifsvorrichlungcn wurden längere Veniuchi- 
gemacht. Die Einrichtuog besteht bekanntlich in der Haupt'- 
lacbe aoB eioen Bogen aa der Vordemaod dea Feserkasteü», 
od LaftmUdunrng , luMytiieUIdi dareli die nit aineiB kttoiaen 
Selünn versehene BeliflUw. 

Als mehr oder weniger wniuchte ilalii>vurnchiuii)(eii etc. 
dOrften m erwähnen seip : Vergrössemng des Laftschirmra an 
reep, aber der Uaiitiiare; EiolriueD Ueiiter DamidklnldeD dardi 
boUe 9te)ilMl»eii: ZoiUirmif ' erwOrmtap Lvft an den Aaeb- 
kinleu (lielN an der Ilintcrwiind. ihriN an der Vnnlerwand den 
Feuerkiiitens. Let2tcn> iüaricbtuog wurde in kehr vcrscbtudener 
Weise versackt, theOt ohw dea Lee'adMa Begau tMb antl 
demaellien: 

durch einen mit SehKtxec w we i i ene fenerftste Platte, 

»i li-lie «In r ilcni Koste mit geringem .^bulandc von der 
KeuerkustenwHtid aufgestellt war Oild sicil oben i<egen die- 
selbe lehnte: 

darcfa einen Ideinen eisenen Treppearoat, (sogenanaten 
Lallraat), wekher die Stelle der \ 

dnrch einen I.nfrrost . welcher 
dadurch nnterschieil. dass die Stäbe I 
wie die des Unuptrostes - 
Foitaatsang dcaseilten bildetea; 

dareli «ine maaah» gaaseileme Platt«» aa fteOe der 
vorerwühnten von feuerfestem Tiein: 

durch lUihreii, IhciU Tun (iuüüviseu. Ihul« vim feaer- 
ftutem Tboii. «olelir ia deo Eekra des Fieuarkastana ang»» 
bracht waren. 

Alle dieae Hnrirhtnngen gaben bei riehtifter Behand- 
laag ein iH' lir n.Ii r weniger gOncligos Rcillta^ in KeznR auf 
R«iichvei'/i'hniii(!: iilli iii einestlicils litten dit»<elhen /u sehr an 
\ er^; iiiijlielikeit .Muierials , und anderullieil> stellte ea sich 

in der Reget taeraa», data eia gewabdter Fahrer oline beaondcre, 
Apiwrate eia voeb be a eew a Reanhat enielte. als ein weniger 
gewandter iiiil dem .Xiipiirate , welelier iin-^'> rilrn; ilnn-li ■•"ine 
Zerstörbiirkeit nneh leicht Störungen anl der 1 ahn uinl mancJier- 
lei l'iizuträglichkeiten \eranlassti!, welche bei detu <o eomplieirt 
gusrordeuen Betriebe mOglicbst vermieden werden rnttsscn. 

Aauer den bereits frnflbnten Einrieblaagm wude nock 
••in '■ehr schrfig li<','euder l!ust v. i -.in liT . mit ^ixm f ilnrijisehtiit- 
tciier Uuckwuiid ili-s Keuerka-sten^ uinl anS'M'iliiiib liegendetn 
Heizkuilen (wie Dnt«r andern in HrauDSChwoig mehrfach in An- 
wendung ist); femer einen aciiaufeUurtigea LaftscUna in der 
(iae AwnaMsake Bnriebtn« nrit 
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balb deü FeDOrkastoos (Ober der nciztliOre liegenden) klrincn 
OtapiMir, §mb «dehct Dampfttnililen io deu Fenerkastpn 
f ebloscn werden , «cfadw «in* Art OevMbe Aber dem F«mer 
bilden sollen. *) Al'o dI«K Einrldttwigan hAn keben bessern 
Erfolg t-'i <li<' von'rw;ihnlen. 

Zu wc'it<>rcn Versucben lünt dio Vernaltang die ucu be- 
ilBlIleD 6 LMnultwn arft 6 gdcnpiwtlen tUUnn mit dem 
Teabrlik'siiwii Afpicni vnwhmi dieteftcn liad■lNUlpt^ii<'b- 
lidi ftr <Ho Ktl>*G:MniMr Baha btsttnmt, wo gtnn Si>i.Wc 
«MWl vorliiBdra ist. 

AMh vtm doB nn bniollten Uasclüncii mit 4 gcknppplten 
BAdern werden tun Tcnnciira S nit dcnidbeii Apparato vcr- 
Kbi».**) 

Als sehr nOlilich ii» maitclierlei Dnwliiingen wigi s di fort- 
«älircnd der an nllon I.' coniolircn der Külu-Minilcüer Dalin 
angübraelito kWioo B'Awlialtn rar Kinntlimag cices dirrcteu 
Domp&traMs in den Kanin, vnd n»N«tlleli g'iM denribe den 
liOMniotUiülirrr e:n vrrtlivoKos Hittri, nm dio ni'l:.KT'!;avß tUs 
Pabiliutais durcb Jtandi n Tnnnvidrai vitanf Oic YernaliuKg 
gnuen WcrUi legt. 

Au'i^criU-m ist ;v,crl;!n'l-'ii;p. Atr-M.)!! Ko!ilri:';-itr'ii 
nülhij;, uixl je tmli Um-iUimJcn cn c">''>n'«'' l-U'imr. r 

mtgeliraiicb von Cnaks. 

Der Coa'^s-Gcbrancli «ar im Jakrn 1814 zoGLlig %-erlijlt- 
nissmü««'!! Klein, da dorcbKhnitIlicli oalie 8 mcl so viri EoLku 
al« Cmki gebrairlit sind. Iji Uonalfl Ovamiwr «ar da« 
Vcrbiltniss uur etwas ä'Mst ü : 1. 

lila Vcnrnidnng von Ccnln )st angmiU'cklicli n!clit ganz 
nnbcscbrankt in F> Ige di-r i r; t il ' p':^ - n t.:i(:i> der Rnsf- 
itülie. Dio «iMikst. Yernt'nüui g las aliir, wvnn ciucli in einem 

nr Zeit slcnlieb kleinen Ywrtiiltnisso nden gaiinnulitca Kdbicn 



•) %«tcm TMcrry; Uber daadbe TCigl. cOrgaa» IMS, 8. 75, 

'■•iriliir <1> (■ TrniliriiikVrIic ApjicrJtc (ö l>ci lO^H^hpi ii I.ixo- 
motlren in t ü p ki pj'i 'l n llii.lrrn i rd *i \rn den ISztiligrn l^icuin»- 
tiren m.t 4 i;iliuj pcHm ÜrUi ni) entl iilt der blnS^ RfoUcnCBe Ga> 
Khiftsl'irir'it pr> ISIjri S 4j Mpcniles: 

I)ir-.< ll fii prlicn lici pi lern Sjwiscwasser h.s y- rj p^in? pit > iiJ 
rcli<incn iii <li Rilii tlp in Kenn ai.f liaiiclivi rzi l rrnig r.» »irkm; i;a- 
uieiil ic h alM r viTinindern iliesi'Hieii das L'obciToi'Brn rmi Knulr-n- inul 
AtelHUtlieikltcii in <!i.^ nmirlikainmrr, nnil ilürOe ilalur ttvos äclumung 
dir fÜMicnibre, nnmentt.cti nlur iKr Ilai ctiknmmrni Uatan tu crwsrtni 
tcia. Et ist vielfach lielauitet tiortlen, diis^ ilie«e Vi rr'clilUQg aiiell 
bei KidecUlrtn SpeUewavi r aunruillMir sei, indem die In dem Arpsrjle 
Statt findeniie lieftijre Cirkulatlon die KescelstrbbÜdiuig Trrliindcrc. — 
Um dies« zu enn«taliren re«|>. zti ermilteln, cb bi'i mrU ROnstigen He- 
Vilwen ciae alignapiiw Anwendu^ diMcr Appuala tbmlicfa aad riMb> 
■an Kl, «wen dia beiden WaMirnUciBwCwai <bi 



dieser beiden Ap^iMi btialla in Filgi «n 

Ab MadMlHil der Appuata dfirfla auch wMh'ai «Shacn sein, 
tei dlniibin aicaBdi Imispielip, idmiirig n Badwa and n repa- 
lini dM, nad dan eiae plbidliclie Beinipinit derselben nicht tbanfieh 
iat Mariben bedorfra dabrr gute« 8pe!se«MMT. siad aucb aar in 
itemtkb |re«sen Fcuerkoeten anwendbar. Es wurden deshalb die fer- 
aeica Venaeha aut dicaen Apparaten eiartwtitai auf die ABwenduag 



— onsficr andern Vorl heilen — dea sriir grossen Werth, das* 
dio Vcrwaliaag viel anobhiUigiger io darjLnswahl der Kolilen MdM. 

Bei dar AnanU dca Brannmtcrials strebt dl« Vnnnltaat 
hautiusdttk^ daraadi, Je iiarli den reitigen VertiMtnlaaen ein 
im Ganzen möglichst öUonnmisehis n<-n't;i'. .vi i'i/i. Icii. 

£s nird gegenwärtig ein nicht nubt-deutcudcs Quontom 
molirler Kolilo (FOrdcrtohlc) gebranebt. 

Prcsskohlni «crdm noch imur ala Reairmnatcrial g»- 
la nurht. woMr dicstdbra man^ AmdimKcblniten haben. Za 
giM^M i in (M hiMnciii- sind dieselben ilbr die liiea!gen yorldltnine 
ubvr noch intmer zu tbeuer. 

Uie beknnntcn narirtlieaigen ElnlHbaa der Kchlm-Fcaeranf 
in Bezug oaf dio ReparalnrkoaloB haben (ich nicbt vermtadeit 
nnd werden aucb mehr oder wcaig^ eine S Imtlensclto der 
Kolilenfeueion« lil. il r i. 

(IkrcUt der Ii«!o-Miodcixr Kleenb. Ob. San u. l^ctricb pro läC4, S. 41.) 



Brcnmsntrffal-Teflimve'h dar Oranl-irorfbeni>B(tlui. 

(Tlie I'rr'i iii, 10. Nit 18Cr. por Zm ) 

Der bp;m BelrÄ>b« dar Gnat'Kcr1lHn-n-Bain in den, cralcn 
G Sloiatcn dra Jt-hm IflCS staltgrlaMe KrttteDyrrbraECIi var, 
vcn^UcLen nit dortribcn IVrioi'e ;m Joi.ic \^C.4, nie f<!et: 

Darcliliiu^'ue Vei brauch an Verbrauch an 
MciV-n Coaks-Ctr. Kokle-Ctr. 
1,048.651 SS7,6B0 l&ti,5G7 
a,S«6.77> 63,033 i.0»B.4 17 



tees 

rcr^onenzagmatehinen 



Gfticnngnaaidiinen_ 
Bamn» 
1864 



8,!M7,4S0 S81.ei8 1^2,884 



rrfteacnngMMcUBen 


l,4.32,94C 


349,343 


118,137 


GdtcmiBaadtincn 


3,279.722 


7S,07l 


080,878 


Summa 


3,7|->,668 


331,410 


1,078.M>ft 



Dio im Halbjahre ISOr. vf iluMuditen 1,534,797 CititnCT 
Coaks nad Kcblen kosten 8«,049 Pid, äierL G. M. 



Znhl der Locanurttwea «tf «igHaclien i 

(Pinctkal lledaric'i Jecraal. 1. teecr ttOSr pag. 8») 

Die Zakt der am Si MuMi des Jahrea 1804 in England nnf 
den iwttir grOMlen Balmeu im Betriebe helfaidUcliai LocomcÜTcn 
tu, «to CoUgt: 

Caledonian 2R2; Oriat Eaiteni 3"fi: Great NoHhern .T45; 
Grtiat Western C9"; I.onca'.hite und Yfrksliiie 3!IH; Loudoa 
nnd Nord-Wcstem 1187; Lnmlon und Soutb-Wesiern 207; 
London, Brigiiton nad Soolb-Coast 203; Manclietter, Shcffieid 
nidlinedtBriiin 178; lOdknlS»; MbrttpButcn 888; 8ovili> 
Md.«) Q. K. 



Befcnia-Vorrlclrtnng «b den TMren der 

BeachAdlgung der Paaaaglere durch rinkleintneiL, 

In der engtischen Wochenschrift „The Kogiuoor (\'ol. XTl 
Nr. 580, pag. M») Ut MSanda KMbi cnOnllcn: 

•) FOr kleinere Baliwti ilrtrfin riws <4i W P'ilrk prriYlinK wer 
^ den, Kdaat Kndr 1864 CrosibniUiuai uogctUbr UXA) Stock arbe.tcnd* 
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„Diu 'niUrrahDiun der belgilclMn PeHMtomgra aind 
•u der CbarDifrM.-ite ia ihrer ganzen HOke nit einem iw 
gm SlraUra lUifcB Leden nanfku. DwA dieM Bn- 
fMliBK wM Tcrhatat, dm boim SdfliaiM te GoapA^ 

die Klei iiiiig ihIit üi«' Finger cinos npben dv TMr «it/cu- 
den Uü\ui>i€litiptii f'ii-saj,'iers etwa (!rfasst oad gei|acls<:ht 
wertli'ti. 

DicM Erfiodmi wurd« ia Belgiu pMoUii, und Ul 
wtt«Bi d(r dortigeB B m l uM g, In dam Btadan dar 

Rrösstc Th^'il '!>"- belgiHiheB Btautalui-Ilitni MlndN, dn 

Erfladcrn alj>!>'ii.iuft " 

Hierzu wird bemerkt, dass die fragliche Einrichtung bereits 
■it Ente dca Jahn» 1861 anf der Catanrddiiiirhwi Slaau-Eiuii- 
kafen-amgcfalirt «md», and mar in Sba» dar in Organ 1865 

anf Taf. XIII. in Kig. I und 2 dargestellten Skim, nach spc- 
deller Angabe de» ObcrinipectorB Herrn W. Bender. Die 
Ginriebtang, so pRiktisch aU einfach, befindet sich gegenwärtig 
in atomrtipJifm dicaieitigM Feramenwagaa uMtaren SjraMmiK 



taid auch btraila anf «ndarm üalcrrHcUidMn Bakacn «ine 

weiten' Vrrbr.-ituii(:. iirid iini'<s im liil'-n-v-'c il« reisenden Publi- 
knms alli^n BalmviTwaltunum zur .^nwi uiiung bcislcns eupfublcn 
werden. 

VerOfltatUoiit ward« der q«g>natend«cttOB in dar Zeilaehrift 

Afatug 18M, pa«. 844. 

Organ I86&. S. 173. 

A- OaboM, logoiieur der MUxt. Ütaals-Kiieikbahit. 



tat Aeeoiidt*) 

Das Putzen der Lucumutivi-u in Accord nnrdc im Jahr 
lütfS auf der KOln •Mindetaer fiaho nicht allein auf allen grOa- 
aem SUtienen, aendara auch — we die fatealm Terhftttnit«e ca 

gealatten — aaf verMhicdenen klcincn-n Statinnen einKffßhrt. 

In Folg»» dieser Maassregel bat die Sniuna- iUt (iro löti.'i 
veraust;abteii PulzerKihue uuch nicht den pro IHtil> <laffir vcr- 
ansgabten Betrag erreicht ,.trou des gans erheblich gccticgencn 
Meoataa. 

Hierbei ist freilich zu biTücksiclitigeB, das? iliin'b «tit' 
Verblllnisse gelintiMi — ein Tbuil der Enparni^s ir.sulirn auf 
Kulten il.T Masi'binen Statt );<'funilen hut. aN liii-i' vielfach 
Dabrun wnüsteii, » Zeiten, wo m hatten in liuhe stebes ond 
gapntit werden sollen. Dann ist aber Ae Aooerdarbett u- 
SdnMlg, und dasUubt'l wäre b.-i <\t r tVnbiTci riml. hluiig noch 
grosser pi>wevn. weil jttzt durcli die genu'inscijaftliche Arbeit 
wsüirend ■ii'r ver1i:'iltni^)inibifig kurzen dispoaihala Zeit akahUA 
mehr KrjUUi verwendet werden kennten. 

Anaeiden nlwr dlrfto fd berlckiiehtlgnn sein, dais b«i 
der auf viulcn Statioii'^n der Kiilu-Mindrin r IJiilin i]:iij-.™t- 
lich anch in Dortmund — iiiinier sihwicriger ivcrdi iidcn .\rli<'iter- 
fragu ohne diu iju. Maassregel , die Kosten verhrdluissuiSssig 
erfaeblicli gestiegen sein wttrden. Ks. würde hierbei nnr die 
WaU geweaan aibi iwbdiaa akiar ErUlfenag drr LOkM Bir 
akn faikihriaanlMig 



durch sehk-chteri; t^naliut der Arbeiter bedingten Verunhrung 
der Anzahl derselben. 

Selfaat bei der doi Pntaem Jetat gegebenen HOgliohkait, 
dnrdi ikre grOaarre Thttii^tait ein hBberea Ter^Heoit an ' 

liaben in neuerer Zeit noch vielfach Abg.'lnge stattg 

Die durch da» Accordputzcn erJuelte Erepamin dlrte M 

dem gegenwirtigaa Dienet» mf «twa 10,000 TUr. JibrlMk an> 
zuschlagen sein. 

bsrBkm 



VaBdoriooBBOtivaB A 

berger Bahn. 

mer»u Fig. t; 11 ^ auf Taf. .KVIII. 

Der nunmehr seit etwa 1 Jahr stattfindende Uetrieb der 
Bnloch-Begcnsberger Bahn (welche anf der Station Oerlikon TVk 
der SchweiscnseheB Nordoatbabn in nordwestlicher 
abcmigt) gesehieirt nitteht der gam beaon 
einfachen Ten ii rrnaM-binen, atlf welche im Organ 1865 S. 87 
schon einmal aut'nierk'^aiii gemacht wurde. Wir geben auf Taf. 
XVIIL in den Fig. 6 nnd 7 eine Skizze dieser nach den Pt&non 
des Hasekinenuntara Kmnaa aadin der UauptwcrksUtte dar 
Sdiweinrlselien NontoiAabn getmalen Lucemo t i w n 

Iten d.ibei. dass <i^•b ilii'ii ib''n «.'ilirciiil eines • 

Dienstes als ganz vorzüglich bt!W4ibrt haben. Nachstehend folgen 
die HauptiliineusUnMB diiasr kletann Itendennaschinen : 

BostttAcbe. . 0, 46 (jandr. M. 

I iJnge 0, 070 Mater 

FeaerkOebsie • Breite ü. hoi 

l Höhe I, 14 « 

BeldUcke der Fouerbocbse ... 3, 8 <)aadr. H. 

/ AniaU 80, « 

I Liege ..... 3. 85 Meter 

Ileiztljcl'.e (b r 'Ff ' H ricilircn ... 32, 0 Quadr. M. 

Ucizttilcbe im Ganzen 35, 3 

HaatOttchc Im VerkaHnisaanrHaMlidic i, 77 

1 Unge ....... 3, 05 Meter 

Kaaaal | tiacknaMr 0, 000 « 

I Dam^nick 1, rjü Atat. 

Cylinderdurcbroesser U. \!ö2 Meter 

Kolbenbuh l). .MO « 

Gewicht der LoooDOltTe mit Wawr 16, 9 Tonnen. 

(SAniacr. IWjFt. Zsiliddr. lOO«; & 0.) 



Ole LooomoUvea der Bergiacb-WlrfctedW ! 

An Schinne des Johm I66S ei^b aieb Air die Bergiaik« 
MUrkibclie DliIiu lin nistiiiul smi I.').') I.ucofl 
Constroctioa und Verwendung zerfallen: 
• Ia M Bcfli* Mmali- tat 

f, ist „ Gttann^ imd Rangir-LocoaMiUven 
Dmaii atad: 189 SUldt «rtdrig, 0 SlAck SrOdrig nnd 
10 Stack OitdrfiB Tawlai UmiiaiUwii. 

IS* 
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146 attak gelniipall. tad. nMtar *fHlPlnnP«ttw IMar- 

LoeomoKTen. 

IM SMck mit KtpunMon 



t „ 

m « 

I» « 

i .. 

• •« 

4 , 

•a „ 

loa .. 

4« .. 

18» „ 

I « 

s .. 
10 

9 . 

II .. 

8« .. 
•1 



mit CoadoMatioa 
■It kmteca Tandcr. 
riod voB dar aaoiaU S. Cockerill in 
itt voo Jkcobt, Haniel and Hnyson In 

dnd um Emil Kretlipr in Knrl^ruhe, 
M <> A. Wefdr aod Comp, in Barmen, 
.. FIr. Wahlert in Beriin, 

„ G. Henschel and Comp, in Cuwl, 
der Ealinger Haacfainen-Fabrik aod 
A. liorsig in Barlin gebaiu 
Iiab«D schrlg und MMNH liegend« Cylindcr. 

nd wmm Magende Cy linder 
weite Cjrllnder and 18' Hab. 

.. 20" „ 

k» »• SO* M 

•t «t jl4 II 

•a 

Ol* 

.. 24" .. 

27' .. 



ilt ud iril dar ahI 

Seiten genügt angefertigten DrodamilaRo eine «eitlicho VencUc- 
bung bi» zu 2 Zoll znlft»t, wodurch tu möglich ist, dw» die» 
Maschinen mit Lciihtigkeit die engsten Canren darehUttTen 
Dtew letxtani MaMhiara lind beide tu TeDdannaaebiMn 



hat 13' 
biben 14' 

„ 15' 

w 

- l'6* 

.. W 
17' 

1^' 



9 .. 

Letztere «ind Tender -Muebinen icbwentcn Catibert ond 
qwahfU Ar ita WtuMl wd 4ir gemigtaB Ebene (1;SI>) awiaeben 
Hoebdtbt und Ericrath beatinniL Dieaelben haben alle 6 vor 
4ir Fenerldate Uegendp Ritdcr von 4' 2" Durchmosser geVnppelt. 

und KohlcriHM rviiir lufiwli-n ^ich /a heidpn S-.'ili ti 

rohen theil« auf dem Hanptrahinen, tlieil« anf 
ammalnua. Jadaa Baaervoir iit dordl doe 

Qaerwand in 2 TfaeJIe gatramt, von denen der hintere 
sar Anfnahmi^ dra Speisewamer« , der vordere dagegen nls 
KolilentwfiilUor dient Dir liintcre AcIisp ist durrli \ Klotzt 
gebremst, wdcbe aowoU mit der Hand, als darcb I>aiiipflcraft 
gagn dl» BaniageiB gagwa» «miao MuMi. Dar gewirkt 
habende Dampf wird in die Waawrreaervoin geHfart nnd mm 
VorK'ftnnen d<« Speiaewasscrs benatzt. Die Qaiaiiml'Beisftftehe 
faelrigt 1250 □ uml das adharircn.li' (icwicht oder GcMmmt- 
dradt aller iUder auf die Schienen bei gefällter Haackine be- 
toigt 960 ZoB-Oentaar, sowie dar BndalaRd 10* 8'. 

46 Stflck balx-n eine GeMmntlieldUkkamJe 54g~9860', 
109 Stück von je l(i:ir. — 1250O'. 

Bei 23 Stück betrügt der üeberdnick des Itiim])ff'i pro 
□Zell 70—74% PM., bä 3& Maschinen 80- 93 V. Pfd., bei 
SO BlMk 100 PIL, aowte bei 47 MnsaMMi IIS PH. pr» □*. 
Der ftufsere RadUand variirt von 10' bi« 13' 10" 
Von 15 Maschinen , welche nrsprtlnglich siimmtlich mit 
ihrem Vorderlheil anf einem drHlibarcn vierrüdcrigi'n Wagen 
mbtoQ, haben iai Lanfs der Zeit 8 Stack iaaofem eine Vorta- 
deHBg nrifttan, als der Vordamagsn, dar, wenn er Mehl belaatat 
ilt« Ür das Befahren von Cnrven nnr unerhebliche Vortheile 
bietet, dir Gfüilir bei etwaigen Kntgleitungen daliingegen be- 
deotend erhobt, sowie aach die Reparatnrko«ten wescnllltb 
steigert, in eine feste Aebso magewaadelt ist. Unter 
M Hr diiM TortoMiM ein Umkm 



L|Ogki'!^>^-l iM'in<>r ganzen Lange nach, ein anacbliessender Was«er- 
kaston und zu beiden Sfitt^n der Ffuerkisten zwei Knhienbebllter 
angebracht worden hind. Das Bremsen geschieht mitteUt Schna- 
beniijpindei, Hebel und BremaklAtaen, welcbe anf die Knpfdrldfr 

Im TNibarhiien. 
10 Haaehlnen sind geknppolle Persoueii;rug-.M»Nchineu, für 
die ^rhwiiTigen Steigung^- und CurvcnverhSUnisse der Rllk^ 
Sieg Bahn beetiamt. DieselbeB haben Balancier - VeriMndng 
iwtsdien doa ^er eer der PeaarkiiM gilcgeiiin ITfClbitfeiB nad 
den lii iiien Ln-if,« lufiMl. rn ; ?wei von diesen Maschinen sind für 
einen ti()lier<'n ilaxinul - l)mck coneeasiottirt nnd besitjifn »ItU 
der gewöhnlichen Speisepumpen, sog. Dampfetrebipampen, sowis 
anf den Langlreaael ebien zweiten Dom mit dem Sehan'aetaa 
Apparal nm AUagin vea KeiMlilito. 

't Mns'hiiiin haben aussen liegende Steuerung. ItalaiMrirr 
Verbindung zwisrhen den 4 vnr der Fenerkisfe gelegenen Treiäi- 
rAdern und .Schllttenbremsi-n. 

35 Maschinen, mit bOberm UaximaUradc uunmiaiBBirt, 
haben statt der gewlhnlldien (liNiicpnaipen , ehenlUls Danqpf 

str.i!jlpnm['rn nnd dfn Srhan'-rhrn Avp.ir:i' i-tir \hl;ipi'rnnjt 
viui KesM'lMciii. Ltii-tr Ap|iarat ist bei Spei»ewass«»r mit kobieo- 

sannmi Knikgfhaii von waacotBek gitar, gagn anian Ingrt- 
dienzien aber ohne Wirinm^ 

10 HaseUaen sind ebenfidls gehafpclte fmaumufUf 

schlm n, hei denen jpiinch die Knppplarhsr sich untpr der 
srlirat'tcn Fiucrkiite befindet. Dieselben besitzen ebenfalls den 
.S <- hau ' s.rhrn .Apparat nnd Dampfiitrahlpnmpen. I<etztere hsbss 
auch Verwendaag gefnadan bei allen in den Werkatlttea dv 
Bergitch-MlrMsehen Bahn so T« 
Masi-hiricn nnd snllfn nnrh hei ferneren 
schlip«lich zar Vcnm-ndong kommen. 

In Folge der im Jahr 18fi6 stattgehabten Betriebs- ErOiT- 
nang auf den Zweig-Bahnen Unna-Hanun nnd Vieraea-KaUsa- 
Urebea nnd der Terkelimteigening anf den lllerai BahnstmlB 
haben sich dif vorbauileiien I.ficötnotivVr.lfle schon jetzt «1» 
unzureichend em'ir«en und hat namentlich auch mit ROcksisbt 
anf die Eröffnung weilerer neuer Bahnstrecken auf 
Ucbe Tmaakmg des Loconotiv-BesUndes Bedacht 



^iiid deshalb wegen Liefcrnng viui 7!i üriifi. I .ncumotifia 
I Vertrüge abgesd>lo«sen nnd steht die Ablieferung t>ine9 grtMa 
Thells derselben bis zum Schlosse des Jahres ISRß gtn.erwartea- 
Die im Jahr 1862 begcanene AaJntignig von Schol*- 
I dlcbem tber dem PMurerrtanda dtrLoconodvfn wurde haJilr 
18t',.') zu Knde >.'. rill:rt, uich sind sämmtliche. in den letstsa 
: Jahren beschafften Lncomotiven von vomben>in mit SchutsdUhsrs 
verseben geweaen. 
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Sita Ml'aUrksa OeOlIta, BMh L« Cb«t6ll«r * UkmUk \ 

Von Oberinipfctor W. B«ad*r in Wien. | 

Du B w i u i iitm nd OigeaduaptgBiMn dv Laeanotim hkt 
ItliMiiitHA dan groMen ITwIiAcil, Am daM dia MartnAaae 

nnd nnreino I.nft dm lUnrhkjistenn in dir- Cylindcr gepumpt 
wird, wodurdi «ich diese sammt Kolben luid Schieber M-hr bald 
«Um «ad vamAan. Maa amaste deihalb ancb bis jetzt 
aif dieia an «MnaBB BranaHittai baiai gOTrOhnl leben Vatkehra 
«anUhtaa mte Miente aldt demctben mr tn der laiaanten \ 
IMk bei Gefiihr im Verzage. 

Ea lag nahe, das» iai Laufe der Zeit ver»cliii-i1ene Mittel 
in Voniehlag gebracht aid vprsochl wurden, am dio angefahrten 
NachUiaile n bataiUgaa: diesalben erneltcn jedgch bia aar 
laieitott Zeit ketaea cotayreeliiende« F.rfolK. | 

Bpisjiirlüweise frinnrni »ir liii r mir an ilic iinKllnstigcn 
Bonltate, welche vor Jahrca mit di^i von ürn. I>lanb> in 
Oraa » m aaih m a l alhaliiliifiijiaii Ventilklappcn in den Dampf- 
«HitrOaMUilMkrM snutht «indea, Dieialbea nsrtüadertaa 
iwar daa Bmaagni dar HMMUaalaBloft ii dto Qrludir, ria 
hatten y;\nrh m> namhafte R(>|tanitaran im MMg», daaa man 

Kie UUd »ietlcr bnifiligeti innssle. • 

Um m frondigcr sind ilaher din gQnstii(en Reanltsle in b«* 
(MMBi «khe toAfm Bit aiiieaii sehr eioraehaB, ment van 
Hn. hb Chatall ar In ftxH In Anw^ndnng gd>raehtfln HIKel 
«nielt inirdei). 

Le Chatelier lir^s vom Kesselaus ein besonderes Iiatnpf- 
rohr bi« mn Fni.iic iIm AiisstrAmuttgsrobres der Cj-liodcr leiten, | 
OB dadflrch beim Keroniren 9iaa ain/aeh Dampf atatt an- i 
ralner Ranebkaatonlnft nm Einiaa|eD n bringan. Dia | 
erstrn \'ersnchr wurden so aagesteltt. dass der KrguUtor ge- ; 
iichlo8»en blieb und die DampfeinstrOmungsröhren ilUiDC crhiel- ' 
tan, die ttelm Reversiren geOtfbet wurden, um dem eingtaongten 
od beim Rflcklaof» daa Kolhana caapriairtaa Dampfe ciaw | 
Mm Ausgang zu vmehaihn, ohne «in Anfheban dea Kegnla« ' 
ton nnd ein Kindringen de« D.imj'fi s in den Ki <m-1 zu l>e*irken. 

Hr. Oberingeniear Kii-our, welcher ilic^- Ycrsnchp auf 
dar spanischen Nordbahn vornahm . fand jeducli bald, d^ss die 
«nrthitan UUme bei den Kinatrfianaiirahrea ancb «hn« An* t 
•tand gast beseitigt werden ktanrn , weaii man' dan Regnlator, 
wie bei dem gewiilmf i fn n >.'c nd.itniiff!el>pn, offen lilsst, wo- 
durch sich eine Vereiulacliniig der Vorrichtiiug ergiebt. 

Ferner zeigten die Versuche, das^ dareh die (^mprlmimug 
daa aiagnaagten Dampfet eine dar Stopfbtefaeeo aehldlidw Uitxe 
enangt wirda md Hr. Bieoir beaaMgle dleiaa Naehtbail da- 
dnrrh , dass er eine klein« Quanlitilt Wasser in das Damp&ii- 
leitUDgsrobr leitete, welches er vom Ablas«robrclieD des Wasser- | 
«t andzeigers nahm. Hierdurch wurde diu W'^rme, welche sich ^ 
beim OnmpnBiren des Dampfe» bildet, aar Ventnpfnag daa I 
aritgefllrtan Waaaen wn re adat nnd nnsehldüA gamadit I 

Kiui- auf dieie Weise bergerichtete l.nconioti*e der spani- 
acben Nordbahn fllhrte nun im Monat üliix dieses Jahres die 
gewöhnlichen Zttge auf dem 08 Kilometer langen GeflUle von 
L^CaaMdA bia Madrid, walaba ant 1 : 1S8 ran 1404* 7» Hoha 
MI «tf 640* Baiw lawbmlgt» «ataMa, «bM ««na dab«! 
tr««ad 6U« Br«aad Mf M«g«a wordei wk» 



Der LoeoowtiTlUirer hat mit Beantznig des Gegendampfoa 

allein die ZOge stets in rtfr vollen Gewalt gehabt, bnt d rm 
Oeschwindigfcait nach Belieben vermehrt oder vermindert, and 
Ki« in den Sfattonen iteu iwbta elt l g am Ball gahmdit D»- 
hd ist Iwin Bastandtbeii der Ubaelrine warm gegangen oder ver- 
rieben worden und Nichts wurde andicht. Die Cj-tindcr und 
Sebieberkii^li'ii . sowli' dii- Knltn n nrHl Si. hii>b( T^tangp» waren 

bei diesen Fahrten mit Gegendampf nicht wiirmcr geworden, 
als beim gewOhnlichea Tinngiläbliiw Lacema tt ra. 

Wenn man bedenkt, daa« die gaue Torricfataag bal elaar 

Loromotivc nnr anf SO Francs tu stehen kommt, and dass bei 
■leren Verwendung auf langen und starken GefUlen die lland- 
liabung der gewöhnlichen Bremsen ganz nnterbiaüien kann, so 
dam htardordi eüm p a me S rh m wn t darBndaftn, der Mm 
oad der Bie mtrai i t chtongen erzidk wird, ao W man berechtigt, 
die glOckliehe Losung der vorllienhaften Terwendnng des Gegen- 
dampfes zum rtrcnisen der Ztlge, wie sie vo:i Le Cbatelier 
und Rieonr in Ausfühning gebracht wurde, als einen Fort» 
schritt aa hcMUiwa, dar baaeadera den Oebiigsbebuea «Im 
wesentliriie ^eichterung des Betriebes gcwfthren wird. 

Die Oslerr. 8taatsbabn-Ge»ellschafl hat bereits den Auftrag 
ertlicUt, dass auf ihrer Steverdorfrr K hlentialin <lie liezQglichcn 
Tersacbe angsalelit werden, und dass dabei auch ein genaoer 
Ver^eMi airisnhca dieeerlleibodettrf der bekannten Ze bitte 
Klappe, welche den gleichen Zweck verfolgt, aber beim Tlial- 
wBrtiifahren nicht nnbedcntend Dampf verbrancbt, vorgenorauien 
werde. 

(Zeilscbiift des änterreu Ii. Ingenieur- a. Arehitahien-Vaeias UM 

8. mi 



Kdtai-MtaideBer Baba. 

Dia aaibolMbaBda Tniamiaiiiiiiiiilimig aarfuat den Zeitraam 
vom Anfang die Battiebe der Kota-Htodener Bahn (1846) Ma 

inrl. 18t)4, sovaU falrennt, al^ ancb im ganzm Dnrrh^rhnitte. 

lieber die Bedeirtang der Zaldcu dienen fulgeudti ßemer- 
kungea: 

Die Bandagaa sind bekaantildi üaaserst verseUedenartigBn 

Anstrengungen nnterworfim nnd «nrde deshalb, nm «ealgitaBS 

der in il'T rnnstnietion bej^rflndi 1en Verschiedenheit thunUch 
Kecbnang zu tragen . versucht , eine eiuigennaasien faraachban 
Einheit aas IbIgeDder lla.<iis zu gewinne!: 

Die Abaabnng d«r Bandaga itatat 

fra angekelrim TeiWKnime der Dnrcbmemar; 
im d;ricten Verhlllftitse der La^t 

Als Kiuheil sind S Fuss Darcbnies-.tr nnd 2tK> Ccntflw 
1^ pro Aehae angenommen. 

Uenadi tfad ia der ZaaammeaatallaDg dIa •tedaeinca» 
HrileBsablaa ennittdt: aasaerden ist aar TerglelehaBg antar 
dem Gesammt-Durchschnitte für jede Hauptabtbeiinng ancb die da- 
durch reprilsentirte 'wirklich durctUaufene» Muilenzabl angegeben. 

In den ZaUen der Tabelle sind, weil eine Ausscheidung 
nicht «oU »»-nr"-^ iit, aach alle Mt^imtfpn nm^Am^ — «fc^n«». 
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Vcrglcicht'iulo Zusninmeustcllung 
Aber LaUtnoKen der BasdiKen vom Betriebtjahr 1M5 bU ind. 1864. 
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Dia tr dar Branumg Umn i i ii V« 

tar Budi^ca (OccckwiBdi^hcit« Own, Aibclt der 

Maschir.p i ti ) »ind nicht bpraeksirhtiRt. wril einpsthpil^ dadurch 
eine un|iraktiM;tik! Coinplikation ^^l^U■lJ<'u mUssstu, luid andum- 
tkeils kaam ein Maassstob dafür zu tinden »ein durfte, dem nun 
lieht den Vonrarf vaUiUiidigBr WillkOr maelien koonle. 

Warn daher MCfa Sb Zahlen der SEaaamiMnleUnBg ilefat 
ali »h*o1ut rii"hti|ffe brlr.ichtet werden kr>nn<>n, so ddrft'n dieselben 
doch in so fern eiuigi'U Aolialt guwibrcn, nU der Uesanunt- 

MaUen amfust 

Die ZaUen der TUalla Unm aalMieh krim AsUi 

(Ör den gppenwirtigen Stand der Fabrikation geben, ion- 
dcra uur Ubor den Durchschnitt der Tergangenbeit. Von den 
in neuerer Zeit in Betrieb gegubt'iii'u iiamUgon fehlen iu der 
Xihalla gamde die bestes weil dieie nocii nicht nun «raten 
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GiiqH«tahl-BaD*!aKan »Ind fai Jahr 1M4 
liüiM III i^rCH^eren) Maassstabe ftir LoeooMtlfen nnd Tender ver- 
«endet. Der frOher sehr hulio I*ruis dersellK-ii b;»lli' ilii Ver- 
«attang venohteit, aar dann und waon Ideiae Partien xn ver- 
madea «n mnigrtaBa «in UMM thj« die QaalHM n' «awinnea. 

Rei der eingetretenen erheblidien Prei»enn!lasignag glaubt« 
man nach den bislierigen Rc«altatpii hoffen zu dOrfen. iln<is der 
tmuiT uüoh bedeutende Untcrscliicd in den BoschafTuu^riikoaten 
gegeDOber anderen - Bandagen-Material aic^ durch die betaere 
()aalittt weaigitene Ihr die wüMgeran Berten reehtfertigen wird. 
Flr die Kosten der Zugkraft bildet die erste Bi-^chafTunK Hner 
grllaierpn An^alil vnn tin^üstahl-ltundagen t'or das t>etrelTende 
Jalir imuitr noch eine nicht anerlu-bliche Mrhrbi-Iaictung, wibrend 
»ich der Matten der Beachaffang er« whr viel epftter aeigen kann. 

lai Jahr 1865 ward» die Verwendung dar Qnaaitahl- 
Bandagcn fortgcwt/t und werden alle nC4M>n Locomotiven and 
Tender der KOln-Mindent>r Rahn duniit verselu'n, mit Ausnahme 
der rfn(|iTniii-.chin»'n, welche uU Trt-ibrUer die lich furiwilkrond 
gut bewahrenden Qu»stt«hl-Sch<-ibenrader erhalten. 
(B«Mrt der KabHHindoMr EiMnb alM r B«i m 

8. TO.) 



Motte Ober dto ItaanttaM bat FU^bea mit 



U 

S8,B 



Untlemaag m 
» tSMM- 



Viu. aHt « «k. ntr. raih|hn,B- IM 
OL«*« • «. «f*I6t 
X. « S « • • • » IIM^ 

bei 0* Reaunnir nnd Wind 

Uicrbei betrag die Linge der Achse Ii' 7' 
AsBagepnlcle V 10"; di 
plhnd. 

Die bdden Baden einer zweiten Aefaee tow gleieben 

«onen worden gaii? zTi>ainm('ngi'b«gen olnie eiiii'n Riif* in d« 
Achse wabnanebmen , daher jeder weitere Versuch ali nicht 
notbwendig ermehtet «-itrde. 

Direetor Hnswell bemerkt «« oUfir Motix noch, dan iii 
Achara aoB Aieeai Neaberger Uateriai sehtoer» Ba aa H a h. giia 

alB man i'igontlich tii ui)<]irufht . und das« die Ma'M-hineaillk 
am Hndbahnlitii ihre weiteren Achsen nrir aus dem Uvu'uiutM 
Neubcrgcr Metall anzufertigen lieabsichtigte. 
(Zeüsehrift des MMR. Ingaa. «. AwhHslda w swi n s . IgM^ & Hft) 



Loooaodviti 



mm Owaa oder 

l>ie Jtfaachiaeafabrik dar Oeaterceichiachea StaatiaisatlMh«- 
Geaeliaehaft hat seit dar am 7. Jnai t. J. erhallenan KniA- 

tiguug bl« ta Ende des voriRrn Jahres \<\ I-cieninntivai anj»- 
fertigl, deren iJampfkcssel au* Uuis- oder Itr-semer-Stahlblechn 
hergeMellt und. Von diesen Maschinen wurilen 9 an die Ktiwr 
Ferdiaaada-Nordbahn *) and 7 aa die «igeaen Linien der flewU- 
lobaft ahüeiieiinrt. Hie an den Kemeln dieicr MaMMma w 
«cl 'il'Mi 1 -iK vnrpennmnienen Sirherheitsprolx'n haben insge«™* 
ein tlan liaus befri(<Iigi niti'-> Kosnltat geliefert nnd iit aadi xti- 
her bei der \ iMMM iiiluni; «lemelben im öifentliahan ZngihwiWI^ 
dienst«! da Ausland nicht turgekonmen. 
(Oealcneieh.L'niralH. 1» BanibaiiMa aad DaavtaWiiy. ISAL Xr. k 



|n der Woeiienver>umnihinv de-^ Ostem'ii-h. lugeiiii'iir und 
Ar^tekten- Vereins atn 'iu. .lanuitr IMü wurde eine Notiz des 
Direetor» John Haawell aber die Resultate, welehe ia der ■_ 
MaacUncnGiltrik am Sidbahnhole bei den Faüpraben mit Acleien ' 
am Nenberger Bn^emcntnlit Nr. 7 erzielt Warden. mitKitheilt. ' 

l''ul 1 |>r ii be .im • .lainuir l'^ilii, 
i. mit I \Vr. Kirir. I'allhübe, U ^ I MilUui. i>iff. 



•) Anwrdpiii Imt iln- Khimt t cnlinunils-Ni nllKihn ini T..r htc- 
!• iii'iii- l,a•,tynl;^hu^-l liiiifu mit (ju-5-Ulil-l\i'<.-i'ln vnii I., >i 
1 ia Wien licvrIiiitTi üii ilir llt»ti !luii>! »urJe il.irJiit UUcksickt (.''Si* 
I neu. «la^^s iIm' .Ma-chiuin v<in leHlitrinn Ucwicbte seiiii. dalifi otwr 
%M l^ifliinirsvi'rinrip'ii l»'sit?en und nirli «ur Kleinkotileo-Kearranj; 
neu. auf deren \ entenduns die Iiin'ctiaii, «iwnM mit UiKk»icki n' 
lleliuiiK ilinr lleririierlie, «I» aadi aiit fduinuaiiM'licn (iinnJoii rinm I' 
iHMtden-u Werth \eft. Uesbalb ab man sich veniiiluoiit zu liiii kic 
ten-n Slahlkmein zu grairen, tun atlnt gros i e r Ilcisflüclie aoclk gra* 
Fnirrkaslro, gcrignel fDr die frtlc KleiDkobl% anwenden ttt kanass oi 
dabei doch die Ibr cia Ked aociaiite i 
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hl dea eigenen Werkaumen der Kaiair-FHCsii^ 
hei 6 LiMaqgd^eamtiTCi 
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&u Coiwpo«tttow Kolh»ni tilge bei iMooiaotlvMi. 

M der lUiMr- 



I>i>' >rr<".s>'ii An^iliiKt n. Ji'' nilljihrlirh -.ii ti friitiiU-r] . um dk) 
KolbPoriDge bei Loc«notiT«a ia gutem Staude xa mtIuIimi, ver- 

KabopoMra auf dfa* beste Art n verraladern und Ist man tn der 
itSge, Iii Nwhfolgendnn n fvigeo, d*« m vollkotnmpn golan- 
gon tat, diesr Aii^if.il»- nufi in Miniinitm berabgebnirlit /ii haben. 

An den AaiscbreilMiiig«n , die seil einor Beih« von Jahren 
RopAogm, wurde Mtnenwo, tai «in Paar KUbemfag» von 
Rotlifm bei ZarAoMegong too ea. ISOO Meilen ganr ab^-uutzt 
md nlebl mehr ra braocb«^ waren. Bei Manfhinen, die ftfler 
im Nlnr.iiif di-' Stri-clo- Knik .u - '^/:iY;iknwa l>pfahrpn. WO beim 
Hcrab&hn'u der UcfUl« ron lOitt« Profilen voo 1: 100 bei ge- 
aebkMscMm Regrialar die AkrtUmg eMrinteB iet md 
■wlbst die Cyliader ndt der Zeit oral wi>rdeD , erfolgt die Ab- 
nfltzmig mfsr whon bei Zarnrklegtiti); von nnr liflf» Meih-n. 

HU »rhiiflli- AliiiUl/uiiK' il. r L-iHlViiiKc liciliiiKti' iiuKlr- 
lich ein iiiuncrwolircDdes NacbspanoeD der Kolb«n, wodiirdt au 
Arbeits] fllinen Ar dae Naebepmien, 
Mauern ud SiknuibeB, beimüie 4 
«aeMe. als der AoArand an Material 

Wie all'- iN iii (idHcliifl^lioricht ilnr N'nnIhahn-IJirection pro 
IH*i4 2a t>raelien ist, haben die Lastmaachinen der Station 
Kndn tai den Jakn IM4 nhoe TencUebe- md -Iteiierve- 
Mentt 57,A2K„, MeOea nrtckgelegt; wird nun die f^anzlirhe 
Abattxiing der KnlbonrinR« n je 1500 Meilen nngrnoinmen, 
«II «iml in ili'in Ki'iiiinntcn Jnlire 7(! SMok Mctallringe zur Ter- 
wendn^g gelangt. 4 4 1 Pfd. schwer. Die Oeeamintgewicht der 
n SMck 'BOage is» SU« PH. k M kr. Oeet W. einlebt 
«ine Auslage an Material von IAS2 fl. 64 kr. — Rechnet nuin 
flir den Aufwand an Federn. Scbraoben und Muttern, wie auch 
ilif Kolrii ^\^^< iiDmiTw^llirt-nden KnlhfnsiianneiiM nnr mit der 
1 Vt fachen Auslage des Materialwertbes, so kosteten die Kolben- 
rtoge in teaem Jahre SSM I. M kr. nnd per LoeanatiT-MeOe J 
■= 0 r>'i kr w. lclii- Aii-yalx- ?n liorli . •--! lii< n , 

Ks wurde ilir KIfo gef.isst , ansLatl Ki-lljt'iirin(?i- aii^ Rath- 
gasSi dienelbe von Composltion ausfertigen, zu wclt-hem iCwcck« 
die bensita aaf 4"' StArke abgelanfenea Ringe der Loeoauilive 
vim Botkgan de Unteili(* beattit «■rdw. nm Iber dlmiliBe 
dfe GoniHNiltlM n gieiaea. 

>lf^ SK Mf. «a 



IN» gMMMM Rebwierigkeit bei «KeiMir Anfreticug bot ißs 

entaprechend Meilietidi» Haftpii ilcr ("unipoMtinii .mi R<itfii<n»- 
damit kein Abbröckeln an dun Enden iui Laufe der Zeit er- 
MfCB kan. wetahr Sohwieii^Mtt aagfc ralbtaadli gatOat mide. 

. l>er alte auf 4"' abgelaufeue RUig wird an den Enden, 
wo er bervitR autgeschnitteu war. auf den innem Rinfi a der 
eiicmen Kuriii niitteUc 1 Sohr.tuben h von Inucii genau uufgc- 
aebniibl und naeb erfulgieu Au^numhi die awoi Enden uU Loth 
wwwangfWknr Nub den LOdica wird der Rothgmftaic 
wieder abgenommen nnd auf einem entspreeliendeo Futter von 
i auaseii abgedr«-hl . bis derselbe- die StArke von hat , dauu 
I wird dur Riti« au beiden Kauten «clmalbenscbvaiHbnIieb ete* 
1 gedreht, wie der Üimfasckutt in ('lg. 39 aeigt. 



«iiiK'lralit in den Metallring eiugeiM'liriinbt . damit 
den SibüU! des imieru Kulbenring« iSpannringl beim 
in den Cylinder eingeflüirt werden kann, wodurch das Ve 
bea dar I^afriage wfthread der Uewegung beseitigt wird. 

Dae Einpaseen 4tr Pt aa uMlrt a auus vor dem Cebergies- 
seii )iiir CiimpeeMaB statttindi'i; . iii<l>'m dip Kinifi' uiu'li •Tfrilgtera 
Uua» ihrer Weiebheit haldei mtiil mehr im Scbraub-^luck finge- 
spannt werden dürfen; dann werden die Ringe verzinnt, an so die 
Compodtion mit dem Bnthgaes eDlapireehead bindend n i 

IM der Bolkguiiriiig ee vaebercitet. denn wird 
in der Vorm luittel-'l dir rrwAhnteu 4 SchranlnMi fcstjfi'schraabl 
und die Kiirui i<i't4chii>s.Nfn resp. ^UMUninentteM-branbt : hierauf 
kann dsm L'ebergii<>.>4'n vurgcouiouieu werden. — l)cr keilförmig und 
zugleich eckwalbenacbwauftniig (wie dw Backen einer Kliipp«) 
eingepasite TkeH c dee kiMn Bings a ron der Fenn (Pig. 40. 1 
dient liaxn. nm n tnli erfblgteai Gi*'^r<i'ti ilrn'.i Ibrn lu'rau>nf'bnieu 
zu kOuiieu. woilnri-ti der g(gO<«!»''ii ICIiil; :uii Ii im wurni<-ii Xu- 
Stande von dem King a der Form mit S.< ^i liii^'kt'it sich ablfiKt. — 

Uissonjt einer Coapeeltion, deren Legimng ans 60*/, Blei. 
20*/, Zinn. 90*'. Antimon hestvbt Ubergeseenen lUnge werden nif 
der Drehbank glcirli di u riiilliv(n!).«ringen abgvdn lit and gelan- 
gen n.ich knr/eiii .Vb^rhU ilVu auf einer Richtplatte mr Verwendung. 

Das (lewicbt Kuk'h fertiger Coinposltlous-LaufV-inge f&r einen 
Kolben betrog 34 Pfd., wobei der alte Ring *oii Bothgns* 8 PfU, 
and aendt der rerwendeta Wetapn M Ffil. wog; 

Die Ko^trti drr Laalirliige m Ibterla} bdnafci rieb anf 
It» fl. 72 kr. niUnlich: 

8 Pia. alte* Material k 43 kr. S fl. 44 kr. 



k 88 kr. 



28 




8a. 10 H. 72 kr. 
die Ringe (tir einen Kolben, an 
Ifalarikl, |(0en ein Kalbeaifaig too Botbgu«, 
der 99 i. 14 kr. koalet, am 11 H 49 kr. bn- 

Solche Kcilhenringe wnnlun im Monat Augttat 
V, J. bei einer Looomotive aus der Gloguiittb-r ' 
MMaMneahbrik mit Itt" G^Uwiar DoxdMMer 
venreadel, bei welcilier Miaeelihie der Vttbrer 

auf den Zustand di r Iln'.din .^^ K '!lK.>nringe mj 
eigen war, dass bei einer Zarttdde^nng «uu 
km ISO ; 



I im M— tiSamw. Km r*lft, in. aoe, 
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Mt «M« KnlbMita«« M 

Vflrwt-ndaDg K''lan!!tMI, iM 
Vrardm lind zwar: * 

An IS. Septanbcr aich mttekgrhgtvfl 

«ich viin «Irr Rt-MhaffmMt des Lrafen» der Rinip die Ueber- 
/fiiftiiiiK viTsrhalTen , hei «rlcbttr l'nlpnim-hiiiig die Walir- 
ni^liiniiiiit tffituicfat »Brdi-. dni» di«- Uiiig«' nmli tmr kriw \h- 
nOUuiiK «rtittcii halton. Am ül. Uoiob4<r, iMuh aberaiaUger 
ZnOrldtgnBK «on SIT Meilra. «unten dl» K«lb«i nn smiiM 
Mal<^ antcnuirhl uttd n»rliK<>üpaMt, bei walüber Gelegenlkpil die 
wlbvu ab)(('W<>gen wnrdi-ii . wo «ich rim* Abiinimng Iw-i ftwni 
Lwifring v»m Pfd Iiithh—Ii IIic . imrliiivm «if ItT;« .MWlcn 
nradcgck-gt baUmi. Aiu 2. |>ecenlwr wvik-n die Kolbenring«' 
von Htutm hanuagmiMMiusn itnd zwar nicb» in Folge alMr noth- 
wcriilii;i II l{i |'.ir;iliir. «r.ndi'ni mii ihr- Atinflizmur /a <'on«tatiren. 
In •Ifui Miiimt vitImm- liiitti- ilii' Miix'li.iii- -'7>- ML-ilfii ziirficii- 
Urlpgt mul 'lit' ali«rwo(}< in-ii I. inlriiiu«' •■iiK- CyliiiiliT- liattun 
«da Urwidii vnu 3t Pfd.; dahi-r nach /arttcl(lt>t(aag \tm I2öl 
JMm «ia« Abnnmitf 9 PM. nfItiMi: 4a nm 4m Omichi 
ties W>'j<>;(ii'.M.^ L'i; VUl. Mr.iRl . iin>l -Iii AbiiHtlBltg bis atS 
lo rirl. iTrolvi'H Uaiiii. viii ilit' ItiMKi' ^iili iiih4i immr ent- 
spn'i lii'iiil s|iannnii Ihssi'Ii. ho Icrmncn im Minininin HOiMt Mcilso 
lott Micbcn Uingni xnrQekgnlvgi »-«rdni. bb bvi denivlben «ae 
ab«maK||v r«>bivfi(^n(r mH WningniB) nlHbtf wiH. 

Winu 'Iii Ki'IhfiiriiiKr alim-liiiifi'n -imi. Iii— llicii 

wUkt mehr einer Narb3|Nkuuuu|; eut»pn>cbi>o. so kann mit L.ci<'h- 
t^krit «inrcii HnranncB der altr WringH* «bueaebmoiaB und 
der alle Holltgusarine frisch vor/innt «i rilt-n . um "> iipni>rdings 
wir oben b«Msbri«bea, ««upltitt- KollMiuringv anzolerliKcn. 

IHp Vnncflgp diner Art CompoeitioMriuiw Hegen niehl nnr 

in der RilliKknit und Damrluifligkrit der«olbrn. M>ndprn sie ge- 
wibri'ii noch i'im ii l«-»iindiTi-ii V<irth«'il . diultirrli . da<»^ sie sich 
!i«lb«t Kpaiinoii iiii'l im ( v^iuili r -triiff aiiUüi ii . di!iii/iif"l(tr iimi) 
dH hlofige NttL-biipannrn erspart, wa» bei Ringen von Kotbgus« 
nie der Fall lit E» «erden hierdonli niebt nnr dir Re|iaratnr> 
koeten bedeutnul vi-rmimlerl , sondiTii siMb«! <lfr Vr>rhraoi'h an 
Kalhflnfbderit, MutUTii iiml Sehntiihrn rcdurhl sii-h beinahe anf 
Nnll. — Aach für die KrlKiltiiiiR der (^ylimii-r ^illd rtii^se Gal- 
tang Hnge von bc*ondercn Wertbe. indem dieselbiin «{liegel- 
glatt laafni and man kein Ovalbuireii d<x Crltadm n be> 
flto«ht( n h«l 

■■'••rner wird ugellHirt. da»- ilf Cuui|>uailioii-ringe iiirer 
llilligkoii ud Uanerhaftigkeit balht^r \>i><leiiipnd vorlheilhafter 
aind al* die .gnMMWMii Katbeari^ge. iodeni Wd touiena, «aao 
beim (Men dM 0i*ring8te Terttamt «ird, aldit mir «He Rnllien' 

rinp' Reri]ij)t »rriU'ii. vimili rn uiii'h die rylimli i' aiifn-i-i'u uml 
man in kaner 'ieit genotbigi i") , 'iie ('yiinder »U'izabohren. 
Triit Bodi dar P aM rtiBtl Uiura. &a» maa mit aurk Kc«- 

eutatehl da« Vnrnlten der gMieiiemm XolbenrinRe nn 



■en kaaa: anipfehlett»«eith IM et aber 

l(»»U S. Kl n. 17»;, ^Tii.- i^t;-. s. □. 
«dbittliltigen Scfanterapparute anzawoDden. 

a. Anlllifet'Va 
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Htaninr.141 

IKeat* Srliniit rl>iiili>-' . »iMi.> nir I»iiniiifoj linder , Dampf- 
HchiebeHilslen iiml »mli ri' mit Dampf erfüllte ILtuui« anwend- 
bar i«t. besii'lii aas 4-iiieiii kiixeUbrmigen ScbmierbebJlIter B aad 
einem lialinsrhln sei A, welcher entweder gerade od«r aebwaneu- 
lial^föniiii; «ilioi^en iM und in ein oder mehrm Rttlir« endi«^ 
jr ji.ii !iil-t:i il,i~ S.-liiniiTiiiuli rial riai h < iiicr n-U-i iiii lir. r>-M 
Stelleu eingeführt nirden --oll. I>i-r kugrll<)rnii)i;i' Lit b.ilter h*l 
zwei BohmBgen n nnd b und der Scbla«><el zwei eylinilen<>cl]e 
KanMcn d und f. QieM man Oel in den Itedier I) »o SkaM 
daiwlbe «IbkIi dir KanoMr d and die BAhrnngen c nnd a ia 
den ScbaiierMiiltar B, «iifaaM dmx'lbn g. miit i^t. .ircUt mun 
ihn nm eine VIertetwendnng, «ndorch die I!'>liriin»! Ii der ni>lir- 
ang e gegeuOber xn liegen Itommt: «las Oi'l llit"<si niiiiniehr am 
dem tiiliidiw darcb die Kaaunar f ip den Cylinder. Zar Be- 
({^en/ull^ der Pn^vng. «elebe nan dem f^ehmierbrhalter B in- 
gutn II hat. ilii'-ii .Ii.' '<.-hr.inIi<' /. «. Ii Ii' ■luvi-ti ilii> Wund .l-» 
UehiUterK gv^raubt nnd in i'iiieu S hlitz de> S'ldn^vU 
atagreHt. An oben Thei] dei« Behilt^rs b>Hindet sieb eine 
k]eiiK> Bohmng I. «alehe darcb da* Bohr b inil der tniaa Lall 
in Verbindung «lebt nnd dnrrh «hie ander«eite kleine Bobrong 
im ^H-hlU.s'.el A in 'Ii i, :iii'ni Uaniu di '. n<-li"ilii'r- H ••iniiiiiinl- 1. 
Der Zweck d(i>«er Buhmngen ist, durch den Eintritt der Loft 
in dM Imere des BehUllen da« FUlen d c a w iben ro enM^ 
dien. Der Vorlheil der be$<;hriehenen CnnetmeHon Hegt baapt- 
«l«hUch darin, das» vorin<*(!e der Lage der einzelnen Rolinin|{>-o 
nienmU der Dampf durch den Becher D iiiv4ir,,iii,.|i Vann. 
«Bbrend dieaet bei den Sehmienpparaten mit swei liObnen woU 
dar FaO labi kan, «ewi einer demlbon eine fidache SM- 



AviO taer, p. igai 



Dagegen haben vnfiu«ende Venache dargetiiaw, das» die I 
CompoeitloBS-Kolbearinge ein weniger lorgftMgM (Mea eribr- | 

dem und - in ^Varl ilmfi u oder |?ar Schmi'l/t n der Rinftp Iwi ' 
nur einiger Aafuierksamkcit dos Fobrer» aacli bei Befahren ' 
aahallendar GeMle nlt geieiloMnen BiCgidalar aM) «Mton- ' 



Oaabeleaohtog dar saaenbahnwagfln in CngUuid. •) 

Der Gacttirector Joe. Wood aus Bttr>' hielt korslicb ia 
einer Vemuabng der BHUab Anoefartie« of Gm llaiii^e» 

einen Vortrag, wonach die (tasheleochtnnit der Kisenbahn 
wagen »nf der Ijiuiasldrc und Yorkshire . dn- (Sreul-Nor- 
thern. der Metropolitan, drr North I.oiuIöm nnd South- Junetion 
nnd AltdnghaiB Bahn k> allgemeiaen Gebraoch ist, ««wie aaf 
ntflbrem andarH Bahun ttradniiwalM «dar umt bal 
Zogen einpeftthrt iiL Dh aif d« 



1 
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mI 4to Wt|Mi «iar In 

vm Aer Pom «iM 
mil DoeJi«! flach iet «m! tws Holl oder Molall besteht, 
wahrend AU- •v-itiuwriiiiU' \uii Gouuiiizeug luTsfc-iclIt sind Das 
tiewkht de» Üeubd« g«attgt, um das iiw fvau aUiuAiigro An»- 
düHHma aaek den «IiihiIbbb FhuuMii Mb m wranlaiiMO. Auf 
«k-r Mrtro|>oUtaa Bahn ist von di'm liaslifhiUUn' i^iu Ilauptrohr 
Uber ck"T Decke mehrert'r Wagen herfrt^nihrt , mit Ahwhla««- 
hüiuu'ii iui 1m-w1iu Emicii Jf<U's Wagens und mit ntarken i'Uüti- 
■cbeo Unuiinir- ihren danriscben. di<> beim Au- nnd Abhftngen 
4nr Wagen IrieM aageithraBlitadtr atg wMM M W «cntn kllMMa. 

In frohera Jfahran kan hSaflg der Fall vor. das» dir (tei-' 
ttclitiv plOlxlidi criowhcn : Jetxt ist aber das i(anz<> Sy«t<>m icbun 
Sil \olI--iruMlin 4ui i, l:|.rrliilil<'i , ilii--- liii' Ga>Hiiiuiiien iii rlon WiinPn, 
«vlbsl b«>i heniifcut Wind gtaa rahi^ zu brcniiMi pflügen. Jode 
iat in einer CHMlnqipi «IngiMMgMa, die leidil ahia- 



«■ge l>a<4«ilti-a aut diaur Bahn a» J, 4 odor 4 AbtiMiiii^pNit 
«•ran die jode S oder 4 f W i Oii Bnw g ro «nd 1 FmakingM 

«Bthllt, nnd mit Je einem transpurtabeln GasbHhaiter rcrseben M. 

Di<> clnielnen Rrt^nner vi>rz«brtin ^ Cabikfuss Gas pro Stnnde. 
Die ZO^ liOnorn 4V. bh ■'i Stimileu iu D>'w<>^ung sein, ohw 
dttH die GaatieliUt«sr nun gefUlt n werdea liranchen. 

Din BeWUtPT rfnd ton aoin- haltbar««» Gmamixcng ani^efer- 

tigt. Dir Kiivti-n der (;js':'i-Ii';irli'Tiii^ il< i' I\i'-oiibulin«iL(;t'ii ^ti Hin 

sieh noch t•twa.^ uiedriger al>> bei der UviLeieachtiuig, weou nun 
den Gaolampon eine 
dm OeUampoB )ri«*t. 

IWMm.1 



ddMtai 



■kB. 



'Eilen bahn 

im BebM boflndBehen Bahidlnfie «on 4^.1» üeilea 



144 Stack Per»ouenwaxeo mit iVtH PlAtaeu. 
1,89» - vancUcdne Goytck- od Oaienngen mä 
'«10,910 Ctr. Ladefl^teiirit and 480.61« 

Cir. KiRengttwielit. 
l T!h-r lri/r, ri, W'iigtjii bpfindcil sirb üHTii .\i1im'Ii uuil 
kuuiDien somit durchschnittlich im Ladefthigkeit aaf jede Adwe 
82„,- Ctr^ auf JedtN Wigan 167«, Cir. 

Ad ImL dar Bawrfen winden 109701 
to: 

3S7li älOt'k ltu^ l'aUMitbüiide). 
1A47 • « Feinkorn, geaduaiedet. 
«OKI • ■> 
m « ' 

>704 - • QmMtaU (ongdiirtet.) 

dw Stilrk«- In der Niil»' «ind 
:ilH Stock HV4 ZoU »tark 



Vm die enrUntan tnuaporuMm flWfcrtlHnr nll Oa» la 

flllli I wini rill ;inf einer Station in iler Nähe Pi ttdus 

fttvheuder Ku«a«l von der Fonu eines Dampfkessel», der per 

in« Omk «m io — ao PM. ertnc» »- ' 
alt Vnner volMtodIg gcMtt, dm Ctaa nMr Ami ■>-'' 
atttnWclien «chwacben Dmek' liin|«leMet md die Wntaar herani- 
ylatwan , iiranf da» Wasaerabduss- aml diui G&<</al(ntiing<irnbr 
nbjpitidilaawn and dnrck neue Kinieitnng von Wa8«er unter 
Oragit daa Gna Mi «tf die obm «ii|(i9*ane 
Unter iHeeMu Divek werden lodann die 
taMa Gaabehflttcr epUer an« dem Kesael mit Gm« KiKm . mH | 
lliilfc eine!, bieg^anen Rohr«, welche« mH dein .\hla-sli.iiin ilin ■ 
Ki-tMl« in Varbindnag iteht. Damit ninmi die äpannunK dos ' 
daiea enlipredMnd ak . 

Oa« andere MattMide dk nirf der Küm-CrBWi Brirti dar ' 
Oreai-Nortliem Baku, aaf der HebwiMlhan nnd aaf der finnth | 

.luriiliiiM iinit .\llriii(.'li:ini nalin (febriurldirli i-t und >icli gut 
Iwwährt-bat. »in-r mehr ifeit al« die er«te Jdetbode erfordert, ! 
beaiahi ana dem Polganden: AnfMnüumt toOMeadhat I 
«in GnanMür van «udraUaelwr oder reditirinkallger Form. ' 
dcteoi dlodie mit fUSk einer atarken Wtodevnrrichtani; anffte- 
wnnden werden kann, nni durch Kr/iu^funi 1 iiii* liiftlron-n 
KiMime« da« Oa« an« dem Oaanleitungsruhr «chnoU nun lün- ' 
■Mnen zn bringen. Wam er gnnlgwd alt Sm geMR iet, ■ 
a» «M dar ZnMtnngihahn gesehloMen. die Winde lo^gdaiaen 
und die OMoneter-Olodtc bringt dann rermOge ihres Gewichtes ' 
<lu» Ga»< nnter einen Druck. weleJur «iner W i-^er iidi' vim .'o 
bin -J4 Zoll Hohe eatapri^ Unter diuMuu Ürot-k liaiit man 
«odaim daa Gm a« dem Onwinla In die tmnportaM» Gtaa- ; 
bahlHar mmMmb, «onn in dar Bagel. » Minaton Zelt erfor> i 
derfloli *lid. wflirend die erale Methode nnter gleichen Verhdt- ! bedeckten UOterwagen Nt diese ConstmctiiMi im .Vlixuiueiiieu 
rn-x-ii nur Minii1r:i il.ii'ii irlnnlirt NuKlrlksh wird die dieselbe geblii'Ueii. wir bei ilen in und 1KÜ4 bcschaflkan: 

KallunK der trainporUkbluD (ijisbehUter , aosaer aa den End- dieselben «ind ii4nimtUch mit Buflerkttiten ans äeluniedeaiieu vw- 

■mtionen. nur aaf aotehen Baapt-Zwlnibfnaiiilliinen trarg —iin, ■ aehen, wal^ in i flnUn nga u mid xwar theat ala geaiiloMene 

•o die Zgfa ainan mligneband langen ragilndarigen Anfintkah ' BlMlibafler, tbeils als 1 anni|n> <tnKeninniri Kr<Mi7h tfr< r mr Ver- 

' Wendung gvkomnien sind. Obgleich Jnic buff( rlml-.i n den (rkfaer 
Auf ilcr l„uuiinhir.' nnd ^ nrt^hirc H.ilni iieliiiieii tlie tnin!>- Kel/r;ioclilichen gUM-eisernen Ilflisen gegenUix^r in der Am 
puriabaln tiaaiiekalter den Baam eines Coup^ zweiter Claas« I niekt aacrlMiUick kostapieliger eind 
«m, tNB 6%' BNHa, 6V Hofen «nd 0* Ltofe. Ma Vmtmm- | ihw gMaean CMisrimh nnd lUtbMkeit kam M 

32" 



4098 
44A 

tH)l 

1W7 



4 
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»V. 



Ton diesen Achsen haben 

6895 Stück Scheibenräder von Sebniedeeisaa. 

1463 • SehualniKuvsraiU'r. 
Mut < Boctuimer Gnisnablsiiheibenradar, 

:i088 • ■ aebmiadeelaenie BpeiiAenrtder. 
ilei den im Jakra IMA neu beschafften :<>-^ .)ffi n. n 
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m fewdHftnden Wa^ und *w:b aJ» EnataMcke Ar deÜBCte 
HAIian I M ne i Wagn varmmM. 
VOB den 0«ter> n»j>. Kohlenwagen aind 319 Stack A eonto 
u der Bahn gplrgenen Zochen bpiclisffl und der 

Kiwnlinlin-Gi'iillsilmft gogvw Vi'r|iflirlitiinR zur HonnUunK 
nbcrk^'<('n. >|pn hetrtffundoti Zf«beD tiglirh t«in« beDitiiimt« An- 
lahl Wagi/n zur Verflgmg n alBÜn. 

Dm EigeothniMredit di«ier Wagen geht Mtf dto SMUbo- 
OwtllMlnft aber, nachdem da» Beachaffiuig«<Ki|iltal nach M afM- 
B*be der ahppsriiln'ii.f iri ii Vcririi^tc aiBortiiirt <pjn wird. 
Jabrobürielit aW dir ViirwalUmg da fitmiaeh'inrUMiiiea EiMnlMUin 

PID t«a^ii S8) 



Di« 



d«r K&Uerln EUsabfltb-B^n. 



Knde IHH6 lind auf ii< r Itmipthuhn .ler Kaisorin Kli>alH>th 
Bnhn vorhanden gcnmen. 

»51 PemommvcD (124 davon mit Bremse) mit TOS Aekm 
und II.BM KtzpMtan 
und lSl-^ Oi'viick- »mi r.aierwafei (STO* davon mit Braue) 

Sei den PemuDenwa);«] kommi-n dun-hsohnittlirb per Acfaae 
tCä« atapUtaa md per SitiplaUi 4,6S ZoU-Ctr. Wagangewidit 



SiBualikfae ^»onenwi^ 
rMw «M r $" OvqtaMMr; «e 

4" 10"' dick, die lifertllli» haben 3" 3*" DarchmiMaer xni 
7" «i'" Unge. Die ÜMeegnteUe lind 31' 8" Inng, 8' S" breii 

Bei im Oftefc and qtlemge» tmmm da 

per Adu* «0.S ZtlMJtar. BfH«e«iM od f • Zoll-Oto>. 

fiUtigkeit. 

Von den 4» Gepdeinnpn liad Sl Meli mU 

verwiheo. 

919 Laatwagen, olnie Brenne, elnd mit gaaaelaeriMm Sdiei- 

lu ni jilorii. aUo flbrig«n WaRi :i mi: M liini> (Itf isiTHon S|>eJcb{|>- 
rädern vcrsebcn. Die Untergt^ti'Hc, ^miul Xchtten und lUdera 
aind Ar iMi und Ptnoaenwagcn ganz gleich. Die 

mit Brenaen (M» Stadt) kOm eiBsn Lnderaes 
M CaMh Fnaa: Jene «Ane Bnmeen (67» Stack) Toa 

I im Jabr Itttiö sind 1179 Stliit I^R» aait 133 ijm 

worden in 4mi itgeiMi Werkitittan in Onanea 974 

Rebent. 

Anner obigen Wagen atnd 1 4 Stock SdweapAOfe ' 
d ie e elb en knben 4 Bader von »' iTniiiniinn . 9* 

Mb vaa' r 8» 

der KilNriB ItHnAiili ünlin pm im) 



SigB«! 



▼an O. A. Stancw in Oambridga (7mM0» Slaattni. 

la einer Ilobplatto von etwa 10 CenttaneMr in Quidmt und 
»iner Diche von 2 CentiB. aind iwei hne l at n i M ge TnitlaAuigen 
eingearbeitet . wriehe aaf der elaen Seile mit efoer beMea g<>- 

meinMliaftlichcn Kii|'fi ipli>tti- nhcrdifkt ^iml ; von eiiirr uii ilif".iT 
Knpfer|)laH<- -it/uideii KicmniM.'hrauhc gehl «»in cnt<prpchend 
dicker Draht nach dem Erdboden. Auf der nbeni Seite dage- 
gen iet Jede Vertiefnng mit einer betonderen Mceeingplatte be- 
dedit, ««teile dareb einen cwiaehen Ihnen bedndSdien RelzetreÜiBB 
Kf'gen (-iri.iint'i ^ tlirt -.ini) .ledr ■lii^^er Mo^4in(r)>latt<'n bat 
f\nf KloninHrhniiil«' v\orin «sin I.iniorifiraht i-iiii;t'«'L'hmiiht winl; 
i.'1>en«> niin < ni >'iii^|tre«dund dflnni>r Eisendrabt von teder 
Memingplatic oa«b einer iwelten BlemmMhraebe.., welche mit 
den TelegTaT>heB - Appertte« (n VerUndnng etehi. In Jeder 
VerMefanu Ii- ui i-im Tufi l Ilol/kohir von iiwn Millinn fiT 
Ihcke. weli'lH- Hilf tb'r KiipfcTti!.-itti' aunii-Kt und mit Eahlroichen, 
in die Kohle )'inK('<iri<dii;nen Metatlspit/en heMtit in* Die anf 
der Unleraeite der Koblealnfel vorstehenden SpMaen aind etwn 
I MHBd. von der obem Mnmingptelti» entfernt. wMirend die anf 
der Olwpa'itc Yurst. In n !. Ti Spitzen mit den nhrr. iinflioai'nilfii 
Memingplatlcn in ik^rtihrung atehon. Die Kohle leit«t Elektri- 
«iiat «nn bflhenr itpasanag gan gut. «Chrand dia am M». 



gmphiren benutzte Volt ai seht MeiUHcitAt von ni. ilcrt r 
nnn« nicht leitet. Die angehmehten Spitzen wirken 
auffangend anf liie «ich auf den Meaüngplattea 
atmoepbiriMbe flekttkitai. Die ran den MeaabiCTinttim am- 
lanftnden dBaami Drtlrtn dnd von Elm oder von «tnem anden 
nii tir i-n leicht achmelxharrn MHall, rlniiiil .-ic vim 
ph.'krisi'ben ElektricitSt nicht zu leicht verbrannt worden. 

Auf der Holsplatte sind noch iwei mctaUeete 
iCnrbeln aagebraalt. Die eine danelbeB iwJuilie« 4» 
MeMingptette« tat dopfielandg and ao efaigeriektet. dnaa änrk 
-ie ilifst. hpirlrn IMriltPn nnd somit auch <!ii' hriil.'u i-ininandon- 
den Llnieiiilrilhte itiil einander nnmiftelbar loiteod verboadw 
»erden kAnnHn, behuf« Ana<u-baltong der .\pparate. Dfn nadsr 
Knrbel dagegen kann die eine oder nndam der Meesingptetten 
aaarfttolbnr mit der Knpfmrptatte. aint wft der Krde verbinde» 
und HO Hm einen I.inipndrabl von drn Appai-nten al>scblie<<s«i 
und bewirken. iUfi^ mir die anf dein andern Itinieadrakt ein- 
SirOrae die Ap|iarate dardünafen. Solche HiHnUMlm 
lent auf den Linien des Ütaati«« Wisconsin angewendH 
nnd Raben aiA «egcn ihrer ZweekmUiüigkeit anch anf den Tel«- 
kTaphr n-IdaiBB MhMNr andern Staaten d«r Union sehr aat- 
gebreit(«l. (Ua moodH. t. 8, U*. u p. AM.) 
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aie der »idi inmar iMlir tMgentm Anfonlervn^n d«r Prfval- 

CoiTuspondcnz bCMcr i-iuii.irc-hen kann. 

M«lw(den md im liiU>raaiie dar Skhoheit MHk ia 8 8t*' 



:^ r>»« Mittel, welrbps .Iodps angafrcben hat, ddi das Zar- 

■i. springfii oder Z('rbreelM<a der (ÜMschciben an Nachtsignalen 

von Eiiwnbalinen . Hafenpanktru u. »■ « . zur WabmehmuiiK /" 
i t UrilflVD, bwMit im dw Anbringug von MaUlMrtktcii an der 

AtarftMlia im €Hmw, dto lo ugHiHMt lind, 4m h n Wa l l g 

• in elektrischer Strom nber die Oberflicbe dcwaelbeB pBMiirt, so 
** lange dieses iinbescli4di(it int. WinI der Draht dflnu genug 

)(CWjlhlt, and i«l er blaiik, «> wird er lu nielireren Krommnngeu 
'.^^ aber dl« Giaiflidw gelegt werden MknneB. ohne die Beteochtaag 

f' am»:, wirk! :inf irgend oblM Indlcator, etwa wie LAnt- ' 

* werk (da-H uatnrlirh amlirt bteibl. » lange der Slromdnrch- ] 
xang Ktattfindet, biogegen ab Wedter dient, «obnld eine Strotn- 

>• ntarbreohuig «intritt), oder aof cia Gal«tMaM*t«r etc. and 
Migt M dm Zortand. in weldwn «leb «e Olaswawl der Laterne 
hafaiat, an. Sn lange nflmlicli lii i- Strom hprgHstollt ist. wird 
dar ladieatnr den stand wiH aiu Antange. aiHO z. B. das Oal- 

Ift vaMBifter eine Abktikuqg arigan tic: triu aber an der 

*t OlMflielw elae BeeciiAdignQg «ia, w wird, da der fnne Draht 
auf dinn- belMlgt tat. nach dfr DraMleitmig larriwa and der 
Strom «nterbrwlii'ii in difsi ni Falle winl ■^]^■n auch der Indicator 
Dicht mehr unter dem KiutlukH- des Stronifs fuiictloniren : besteht 
l«titarer i« «Bem Wedcer, «o wird ditw bei «tatthalicnder 
MmnuaMcrbmcinBg aaageUM, wwde aber als lodicator «in 
Gnhninanctcr aagawmdet , m wird die Nadel a ftabar Jatat in 
ibra Knhclage, irurürkkehn n ; knr7. man erkennl an« den neuen 
Angaben de« Indicatom, daw das Glas zerbrochen ist. 

Linsere Qnelle enlhiDt AMOlaig I 
viaat Boleben Apparatca. 

iMagUr'k Jearaal 180 Bd. S. Mt 
^ ' IIM. S «4 



^Yargl. denm Bi<<irhrpihnr|? :inf S 250.1 
fOtklfUbeficht (ier Kai«<r-i'(rdiaaiid*-Nordiiahn pco UWb, & 



Dia Teleg r a f h— ntf Stgnatvorrtehtaagaa dar 



Die Hemiscbe I^dwigübahn ist anf aDen S a ad jiMi mi ftr 

«iinnitlicbe Stnttoacm mit eleetro-magiietlicliM Tüegraphan «er- 
Mshen. ilurchgchends luigrwandle System irt das Far- 

delx'ache, welcheo licb wegen «einer «efar leichten Handhabong 
Ar dia U^aeno Slatiaiito aehr oapfMIt; deraialea l« abar 
fllr die dnrchgebeada Verbindung grAmerpr Stationen der sieben 
MorseVhe Sdirrib-Telegraph eingeffthrt, ftr den Diemst der 
Bahnbiif«' üinui n mul Ttiiiei rbrili k i>t di r C rii ni i'r'^^chc Tast- 
ajyant, endlich sind fUr eine locale Verbindung xwi«cben Uaim- 
Q aa toirf w g od Fkiaklut thlleiiayiafiii iw 8i««iaaa and 
Hatekc in Oebnarh. FHir dia lUbnaU dar Sirackea beatdrt 
KOnigl. ein üebereinkonimen mit der Bayerischen Telegraphen- 

Verttaltnnc:. wnniicti dit-t anf dem Kii-enthnni iVt l.ii'lwigs- 

bahfl die Telc^pbunstaagen »teilt, anterhAlt and ihre Drahte 
beMigt, «dvaad dia Lndwigibalhi üm algaan DrtU» an 

der Rayerischen Terwaltangen aogrbfirigea Stangen aiLznbringen 
berechtigt ist . die die Lndwigsbahn ledigKch l>ewarhen zu laa- 

«en hat. 

0|itiiche Signale beitefaen mit Aoanahme der Signale an 
*et BdiahgJb aad ftallorai atobt and hat Mi 

der«cn>en anf der freien Bahn noch niemals flihlbar 
genaHkt. Der im Rheinthal hiafig Iierrsrhenden Nebel wngen 
«ilrJei! ^ie ihren Dienüt <loch gerade dann versagen, wenn er 
am nOthigstoB wAre. Dagegen sind eine Anzahl deetiiaelNr 



Die 



Mit dar AllBbnim daar aweiten - Telegraphen - Leitung 
iiiaalhibra UM« «ta dar Kaiaar FardiaBBd»-Nord- 
in Jhnaar 18W begonnen. 

"Die Direitinii liat sicli ser.iiilii>Nt (^.'fiiiiileu 

dar aitan Leitong. tar «eiche »eit der urstcn 
tllapiifcW die Bain 
4M 4pdM Ilarae 

NachdAa die Drahtlettaag in den Sofloneniouten des vori- 

j^i-n Jalin-!. miII. ij.Irt war. wnn]. iin S.ptembcr mit der Corre- 
«liOBdeuz aal der nenua Leitung brennen tind war dieselbe 

!>iT Vdrllieil ist ein doiii>elli r , ilenn nirlit nur, das.« die 
;Utei-e Linie allein fttr die etgeuen Hedürfnuse lüciil mehr ans- 

mk dar 



rilthlieh ist. — wie längs der Stildte Mainz and 
Bingen, — tbeils an Stellen, anf denen ein iHssondem coupii- 
cirter Dien« stattfindet .- wie zwischen Maina und BMiaAMn 
and zwischen Main« and Bodeaheia. 

Mv d. Jahr UOB «. a.) 



1 Draek-TalegraplieB-Appanit woa Rugtae«, 



vaa daai BrÜadcr gagaawftrtig aaf daai Dnlinar Kgi. 

Tele.graplien-Amt aiifRestelli und in Tliilügkeit gnsclzt wurden 
ist, hielt Hr. Regierung-'- uiiii itauraUi Klsaiser in der Ver- 
sammlnng des Vereint for Kbenbahnkunde in Berlin <im 9. April 
1866 einen Vortrag, ^Im wir Foigandea entnebnen: Dar Afpa^ 
rat «bnakt dto Tilegraame arit Lettini direet aaf aian Taptar* 

Mn-ifiii, Oll iln-s ein .Mwfhreiben n'.n Ttli'i---i-' wir.!, nml ariieitet 
ausatrurdenllicb sciuiell. Juder Stromiinpuh beiert den bctref- 

M MoraalMiM AppM* 1 — • 
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und mehr (mpalse fltr tiatm ÜHINUAMb « rthi JBHh fc aind. Dm 

ii!Hrh<'i pclDstc scliwicriKi' Prnblcm i-it diP cnnformp BewegUOg 

der T/pearAder der beidea Stetioaim, unaUAugig Tom elMtri- 
HiM SiraM. Di« BMtguc 4«r Antnl» «M Anb 

Wichte and RidiTworfcc erzeugt, and wird die Dmdmhtingszelt 
luch einigen Se«xuicten dnrch ainnretcb eneagl« Reibunft oon- 
ütaat, »olMld Sil- mit dvr SeliniiiKUDK^eit i-inps an einem Ende 
«dmiUeniiiteD elaitiacbeu Metailstabea abenütttteiBt. ünrdi 
BagiHruif «br BUUlnte resp. dar Bitihnniiit dar am Bade 
??tabos sc!iwiiv.'riiflen Kugcl vom Fix|>unkli' lais.'ii sirti sehr 
Abereinütinuncnilo UeachwindigkeileB 2» uiiir ApiMnh* her- 
Die Nullpunkii,' der Ik-wegang kOnneo dareh dectiiaebe 
in U 

ni tottkigt M dto kk 

A. «. 0. 




la der WoebeavwMaunloa« dea öttemich. lagealear-Vflrdiu 

aai 30. Junimr isiiii Iiiclt ilt-r Ingeuicur v. WcttritHin lüiien 
Vortrag nimr «i'nauiitt-ii (u'ncenstjiiid. dem wir Fulgeiido cnt- 
■ahmi'ii ; 

Zur FQhnuig eiuea gHaifimrti'n Betricites aaf den £i»n>lwlin«u 
alnd sowohl o|itiMlw «h di^ktriachp Signale cor onamgftnglicbeii 
Nnthv, I riiliiikcit Kf»oriJi-ii, und die miumi|;facl.i>ii NcinTiiiiKuji umi 
Verbttt<M.-ruu|it>ii, welche nukn au ibiiea aiihriuj{t Mkgcu, wie «ehr 
man davon abcrseogt ist, dlM «ilie ITHfmfinlg «itiioffeM md 
dabei atnaf eingehaltcBe atgaalMning aicli sowohl dnrch Siehei'- 
fedt des Betriebes als wi« Zeit, und mithin anrh Geld emvarendc 
Manipulation Idhiit- 

Die manchmal sicJi xeigeudr UuicuÜkugUdtiUiit der aUeiniip.11 
oftiseiieB Vorriefatmgen md Jene noch Rrtaere der dektriachen 
weisen daranf hin, dass nnr dnrrh rine zwc-<:kiiiaü&i^.- Verbiuduntt 
beider die grön^tp Vollkomuieiibcit eiueij Sigiiali-s zu crri-ichen 
ist and eine derurtiKi' Vorriclitiing w&rejiruhl einer aofuiurksaineii 
Beaditang and wenn sie den augesaehlen pntkUscIiui Zweck 
■Mk TCillkemaMB errdcbt, sowohl In Interesse der Awttahen 
■la det Publikum« •■iucr is-ilin' Virlirfitiinf! «i'rtli. 

Unter den ojitiM licn Sign»lfn , »olcbe ^ienilkli ullgenielli 
auf allen Bahnen Qblicb sind, t«t jenes, welchi "« einem /ugu durch 
«iiM beatiiiunte StellBOg die EiafiUirt in die ütation feiUttat 
oder serbMet, von hesooderer WIcMigkeit, denn es Ist oft on- 
amgängllch noihwendig. au» nielirf.n In n Orttnden gpzwnnu'i n l im m 
luraoltommendeu Zug augenbiiclüich die Elnfidift verln«t«n, ilun 
«tr der Station <Ualt> gebea n kihuuii. 

" Man bedient tiek Usern «iMtelieb einer drea 1800 Knss 
von dem Statiinuplili ealllntaa md son dort nittelst eines 
UrahUuge« zu BtelleWin 4nU)areii Srhcibe. welche Nacht« eine 
gleichbedenteDd mit 4tt fliehe der Sclieibe rotb, mit der Kante 
MiialeiKMeadtLilnB MgL Bs Mt 
die SteUnng der Sehc^ senkredit mit 
Biteriehtnng die £in<üut serUstet. 



AHein oit im letzten .Votuenle geewnngoB. rioiem heran- 
I komuMjndeu Znge die EUnfaitrt in dl« Station sn verbieten . ist 
I .es ancb notkweodic, siebar dnson Iheoeefl an ttta. da« die 
I SeheHw die T oiyese l iri eb aae SIelaag nngen wm e n hat. Ka iat 

sowohl iliirrli Wiffi rnnsuwrhiltnisse, al« durch nnglMItig* tttal- 
I mng des .Stati>jn<|>lutzuii. «cim ilerselbe keim* Kemsieht twsilll 
I — woselbst dann diene« Bignal erst seine beMiudere Wirksamkeit 
, eriaagt — nkht inner mögiioh, seben nnd oft aas Mangel an 
I Zelt aad Pmonnl. alebt niBgltoh. slA- cbeneagen ae Mhmm, 
j efc die Scheibe richtig «t«'ht . nmi utii die«e hi ruiiipetirlc I . Ii. i - 
; UBgnng den manipalirondeu ßeanit4iu jui geben nnd noch einige 
andere wesent liebe Vorihcile in envidben'. Amt dir ae be- 
qvechMid« Einrichtuug. 

Man bringt mit der Scliinbc ein pipktriwheft iJUitewerk tiiie 
Art Wecker, welelier mn M.ini|>nl«tioii«j{e|pande angebracht wird, 
derart in Verbindung, daw heim Drehen der Scheibe in Bire 
Hdt"Stellinig der Cootact eines dahtriicbfu fltiunuai Imgcsli^lt 
wird, welcher das L&iiti rU in Upttp^Mnit sef/l 'iml K-im Drelieir 
der Scheibe in ihru iMirnmle Stellung, weiche die lunUhrt ge- 
stattet, der Chntact wieder unterbrochen nd «emit auch (Im 
Liatewerk snsser Tbatigkeit sr«etzt wird 

Der ijinJiMkreiilauf i-t in Fig. uut Tai. \Xl dargestellt. 

Das Läutewerk -ielbid wird dndarch in Bewegung gesetzt, 
dasa iwei Elektro magnetc einen Anker aniicfa«ii, aa wulchem , 
ein Knpptt befi^tigt Ist. weleher dorcb diese« AnlHien inrn 

.\iiM'lil!i|.'i -i ;ir l ine Glocke gebracht winl. t'ni ein l,änt"ii /u 
wzieleii um-» ii.iiarlirh ein iiuf einander folgenden .\n^lehen und 
wieder Abfiülen de» .Viiker. ■«tutttinden ; um die-w-s /.ii er7ieleii, 
wird in der Conatruction de» Läutewerk» «4ne ganx einfach« 
Stromaaterbreebnngs-Voirielilnng angebraelit. 

Der Slrodi kommt iii den Anker a (.Fig. 10). gehl dnrch 
diesen and die Feder b in den SM c mA \m diesem duck 
die Eldctnnugnele and von da wieder himnis. Dnreh Ansieben 

des -Viiker^ an die I ;leklroni.ignelc ilrilii wh iIitm IHi 11:11 ■ iii- 
.\cli»e d lind enlteriit durch dii>. ^xjhrUubcheu g die i-eiler \uu 
dem Stift c. der Stnini wird somit unterbrochen, der Anker «nt- 
fenil sich wiedur von doui Mf ktjrwwagaetea . aiauat asine nr- 
üprflngliche I,age wieder an nnd stellt somit, da sich die Feder b 

wieder an den Slill < .luili iUkt. den ('onlacl de Slruiue> wieder 
b«i'. diCM-r Licw'irkt nitxlc-r. ditii Ajuiülten de» Aiiktsn u. ■>. ». 
Der C^inttutt des Stromes lui dor Seheihe selbst wurde dnn-h 
folgende >ieli am /«ii"kiiiJ>si»(^teii erweixemle Kinrichtung erzielt. 

4^11 den Pfahl, au welchem die .'^ignaischeilH* betestigt. wurde 
ein (ichaust- angebracht, in welchem der Cnnioct des StroaMS 
dadnrck hergestellt wird, daas ein federnder ittift b mft elaer 
Fedar n in BcTtthrmig gebradtt wird: daroh ainen awelteii in 
der Seite des iJidulnues angebrachten sich federiii'ii ^tit> r ,i\ 
e» mdglicb, durch einen Druck vuu Aussen selbst bei aiigvprobs- 
tem StUt b die Feder a ««gnidrttekea imd so aaeh bei 
Sdieibe den eMMitalMi Strom < 
kOnaeo. efaie Yani eb tang. deren Zweck welter nnlen «tUlrt 
werden wird. Das Anpressen ilo Stifte'S an die heiler ninl lia- 
dnrck bervorgsbracht, dam man an dem ütiei der Scheibe ciDea 

beim Drehen der Sdieibe den MÜ b 
und üOBUt an die Feder pnsat- 



Vou gU-icb (jrot.»er Wiektigkeit ut natiirlkh bei .Nacht die 
richtige nnd gut« Beleucbtaac der Scheibe; TiülfiüUg« »etar ktnst- 
Ikbt V«n«dw lind gMMMht «ordai, «nroU am akk dwo» m 
obenmgaii, sh wie {■ tVtgtgsBgtulMbm TtXle dw iiatMwHIgw 

Fnlgfti anfzoliclu n. mi iltircli i'iiu- Spiralft-Jcr <lii- durch d'iv Miue 
dur I'laiujne »lugHehnt den Contacl vine* elekiriiKlien tjtnmtes 
der uitHiii Wtt-ker in ThBUgkeit sutxt. im «Btgt^cn- 
Falle lieb iwimiMHiiinlit aad lo du Cpnlart «iadar 
nntertoieht : dnreh KnaJlkapwin. «vieke Mm AnüMB der BcMbe 
aai i ' Srliii iK-ri Ki'xtili'^ilM-n nrnlni uod BOOh andere LiBricb- 
umguii die Jed«M-h •» uul ittr «ich «u camilicili «iMi, dwK) aie 

MlbM Hiuw CoBtrol-AppantM bedurften. 

Dni nun Aw Sciteibe unl«r dir gehörige Anfidcbt xu atellun, 
MtSI IWln die ^^troiiiK'iluii): bi» /u di-iii in iiiU-h«liT NiUkL- iKihud- 
Itohen fiBbnwAchter fort, an deu«u IlMue nan ein cweitei LAnte- 
waark vw gu» fjUkktr CautnuUo* mit dam cnttm — Jadoch 
uhne «Ii«' hhir nlM'rHOs-iigi» Stronmntt'rbrecbnngs-Torricbtung — 
anbrinirt. wcU lu.-» luitUrlich nm-h M di>iu Divlum dur Sdieibe 
in die llali-stfllunt: in Thiitiakiii (fi-M-tzt wird und h« den 
Wichtcr avi«irt, venu die Fltufaikrl verbot«« nt. (¥ig. I2|. 
Darwlb« hat nidi so daiui aaf aeinea Pratea n bagebni dl« 
f^i'hi'ihi- /II tn'iTli:nlitfn, iili "i"' lui Narlit ai'hnTis ht»|piiel)tpt und 
tlh>rlian|it in OninnnK i>>t und nu<:h Uiustiiiiduii dem lieriui- 
k<in>mi nden Xufc mit den ihm IB (Mmte MdNodm Slgnal- 
Miiieln ivn Sit^ien n briogea. 

Fn mm nach der Stathta Mch ran d»r Amraaenbeil des 
Wilrtit« i"S 7n nlxT/riigcii niiil ^nnii! ilii ^ (iIlKiiniiiii'nitr J'irdi rhc'il 
\na iUt Vi'irk'^anikeit dtvi Sipniilr- /.» Ii iIh ii . diciil du i.> /i ij;tc 
VonichMmg mr totalen UntcrbroclinnK de» Stronn in l i -ti iit. r 
Sdwibe, «ateha der WtobAer ia gewitara Paoaen wchrwali» her- 
m tam fol i w hat aad m (whm Anwnnhrit bei dar fhdwibe Im dar 
KUtioB meldet. 

Dtete Einricblung jedoch, ahm die Vorbindaag und Ver- 
•Utodtgmifr dM WdeMam mH dar Station ud Mit der Rinrieh- 

UUtft d»"» Klint fr» »rks in der iM-M-hriehrnrn Art ist Itereitii luii'h 
aaf andere Italim n angewendi-t . In-i dm ant drr Nordbahn ein- 
geftlhrten. wnnlr diese Einrirhiung dai-rh die bi'Hchrii'hrae Ver- 
UndMig mit dem WAcbter «odarch dessen Controlimng nnd 
Mmll BHnriHehtignn? der flebeibe alle naehtheiligra Folgen die 
durch Xehel. ».rhle. hri >i< Hang Mid Bplenchlnn»! der Scheihi- /n 
rarclitcD sind, unioüglich gemaelrt «erden — und daix:h einu 
Vtth wanm g ia de« olpwtiaelwii Tbeii de» lAMaawitm vervall- 



1MI teMet an «inem ITeMatand, «nicher 

IWl henorlrill ; das m) ■^hni ll .luf- 



Die Kokten dieser EiuridiUing stellten nsvh nicht hi>h«r, da 
die gIMHttCa Mecbaaiicer die Uefenug lu gleichen Preisen 
miniMWM hMiM, Ob die Liatemkc mit Ftoiaiaachimn oder 
■fdM riad: VMpiM aude mv tias UHtaiiwk aof i 
mit dieKer Kinrirhtnn); verseben, da« boim WMlMr 
blieb mit der enden- Constmction. 

Das ganae iJUtpwetfc wild mit gia^gaader Utlrico dorob 
Meidincar'aeh« BaMarie wn lOMemciMaa in Ihatiiinil 



im, n. lUL) 



lOhtonfCn 



A. Optische Tel e )( r u |ih e n. 

Die •St«rgskrd-l\»sener Bahn ist mit if>f^ i>|»ti«chen Tele- 
graphM und nnr ibH 14» Bahntekitraidiun. 

8 StationateicgraphBa md 
S Hnltenclirilieia 

nmgerflKtet. INe Heiden < r>l' i' li!'>l<'hi'n au MoitMl mit 2 
verstellbaren am obvren Ende ungebraditen Armen ond eind 
thdli nil dm WlrterMen fmMi|l< Aail» 1mm trrfeMat, vir 



Dieser 
beoondera auf den 



des Klöpiwli- an die Olocke ist 
dem Ohn «ehr miaBgethm. b c a m rf ot a veno aaf der Station 

ami aoidw Laateweriw (hr die beiden fWiaa anRebraeht sind, 
und es) wurde den Mechanikern Mover und Wolf in \Vlen, 

*i>n weii'lieu die Lieferung! Ji r .iiil'Bestelltrn I.Iintj-wrrke ist. die 

Aofgabe gesteUl, diesem Uebeisland absobelfen, weicbca aocb 
in Mgandef gaax htMadlgoadur Weise gaachab, Dar nOffal 

«tebt nicht in nnmtttelbarer Verbindung mit dcui Anker. Madam 
dieser treibt ein ftad, welchem erst nach einer gewisiien AnaaU 
Ik-weguogeo de» Ankern dcu Klöppel zani .Aimrblagen an die 
ülodtc bringt and so.SchUge in Paaaon eo»'« aacaadan gfebt. 



bnhnn. 

I>ie l.iehtsiKnalc d<'>. Niuhts »erden umiitti Isl Laternen 

f<vgelwn, welclic nach xwei entgegeugeseuteu Kichtuugcn den 
Lidiiaehein tnrilm. FRr dna Haltnignal in der DnrihiBlboit witri 

das «ei«se Liebt dnrch eine rothe Vorslcckscbeibe i^eMendfllt. 
Die Latenx'n gleiten dureli eisenie , auf ihrer Rftckstite dnge- 
bnirht<>n FHhrunp'n auf einer entsprechenden Sehienc des Teio- 
graplien-Mastes und werden durch eine durch eine feato Obar- 
mlla griiande Katte in die Rflhe ge in ga a . 

THe .'i (ilMin erw.'ihnti-n Il.ihescheiben sind zur .\h-i l^lie^^un){ 
der Kalinhiite I)rtlii/.. Ai niiwalili', Snmter nnd Hokietnica i rrichtel. 
INe^ielhen Ideibeu sidaUKi- anf -Ilalt' -leliiu. bi» durch den 
.Stations-Telegraidion das Zciehea xar Kiufalin in den Bahalmf 
(.'eK<>)M-n wird. Die frflher anf Bahnhof fitangard «orluHiden ge> 

v.i^i ri. Ilalli -, licilic i^l vnii ili r Iterlin-Slettiner EiBni]Mlm-V«r- 
waltung dnivli «-in ArnisiKii.tl iTsetJt w.irden. 

b. Klektruuagnetiücbe Telegrapbua. 

WS Bahn besitzt S Telegraphan-l>itnngeB aas 1,9 Ltafen 

iitarkem Eieendniht welcher anf tichtenen Stangen vrTniitteb.t 
PorioUan-lsulatnrcn bcfeetigt ist. Die Länge heider Leitungen 
betrSgt nisaaupan 45,S Ifoüen. Die Leitungen Uber die Wegi- 
üebvrgange, smrle dk AhiweiguBtan nach den Sta ü o Mg a bl nd fn 
und Rftcb dea ^trarterimdea nsp. fflockanhinam sind mit 03 
Linien starkem Kapfitnlralrte 
Die Dahn besitzt: 

1» Krnmar'aefen 
14 Kramer'sche tra 
12 Morse- Apparate, 

Lmtcwerke ond 
2 Linte>Indactorea. 



# 



Zu jedem KramcrtefcaM flMlMW*Appnt W 

and »nf jeder Suiion ein Blitzableiter Torhanden. Anf namnit 
HabeB ZwiMheosUtionen , wekiie nur mit elaem App*m vur 



I*; 



Mden Seiten benatxt werdea. 
Ton den 1 1 traiMporUb«>B ApptnlH MiriM 
flebnneiii' for die Zlgt nd S ia Bnan* wrf di 
Ktmk ud FoMn. 

Stanäielw SiMioiiM änd mt Horae-AwMMt 
rfiiftff. ilir sution Star^ard hat 2 rnteber Appante, voo denen 
«iuer xui' dirnktcii Verbindung der BalmiUÜOBm Bit der in der 
Stadt Stargard gelegenen »t«aU-Telg|nfb«l-SIMi<a dtant. Bto 
Aiivarat befindet «ich in Beaenre. 

.▼ob den Toftanden«« 189 LMewarim (Kramar'beher 
Ganatrnction mit li4>R> luicii EMeKWMgnetL'n) befinden sieh 157 
im Betrii'bu uu( dtr Stn cke nod S5 echon sfarli »bgcnulüt« in 



ÜcaoodeivQtockanUnaar flBrLantewarlM baatehea lUSStOel^ 
dia iMgaB Linteweike abd noch Ia daa WlMrtadan aa^ 

Warterbnden , welche Läutewerke 
haben siad mit einer Vorrielitnng mm Iflnuchalten der tran»«- 
poitabeln Apparate versehen. 

Die beiden mf den SlaUimen ttoldataiea aad IMUiU anf- 
geateilten LjUrte-IndactoreB sind in Laafe daa Jahna 186B naa 
beMrhatn. Dieselbe!! »enlen naeb beiden RicbttmKi ii ^uni Ab- 
Uaten der Zige benatst luid lösen die L)kat«werke mit iKrOswrei 
8l«MMit aaa ala dka aHtdat dar Lintebatterien . die auf den 
Stationen Stargard, DOlili, BoUaMea ud Poaen nodaiabr caa- 
üirt sind, der Fall war. 

Wfthrend die enUi Leitung iUuimtliehe Staiioiu ii in Ver- 
htn^Mg acut lad in den Ltatewerlcen fUirt, ifestattet die zweiU' 
iiaMlir 1W8 aBgeiegla l4itnaf aia diNittaa DanhleiaiMpUnn 
der Urpexchen od «aviaB Unaa dia lIorae'adHa Appantv 
verwendet. 

Die auf den Stationen lur Sicherung der Iteamteu unftu- 
imAitaa Bütiableiter mit PlatüHcbnaiden bähen sich gst .be- 
wUit Dia BeidiBdignDgen der BHtablailar md Apparate ata. 

durch Gewitter waren geringtOgig 

(Mmbnebt abo die Batritbavenmtuag der \iuttßx<i-V<maa Bahn 

fbr ua», & m 



Im Jjhr iMi sind von den hölxemou Maaten der optischen 
ngessignale 3J Stiiek erneuert worden, d. i. 9';, '/* der vor- 
IlfDu Difiifn Aacb aaf der KfllsrOieiaaner Streoiw wurdau bereit» 
tS SMok anagewediaalt 

Vor den Stationen OberliauaaB, DoMnad, Hamm, I.ahne 
aad Minden wniden nach den mw e M adi a i a Akaweignngea hin 




Die elelrtrlioiiea Tel<>KTaphcn-UBiaB «iad wtbread daa Jahrea 
IB'il ra>t ohne StOrangen gewesen; die liur-l ernt iierti» 
Isolation der dinctea Linie, to weldier die weni^ umpfindlicben 
Narae-Appnnte a nga w an d at rial bat aieh l a wa i n ai «at 
arlialten. 

Anf den Stationen bentt, Dotaridorf, Oberiutaaen, Don- 
aiond, Camen . Hauini . sowie An den Einmtlndungs^tcllen der 
TarfaiadanipbBbnen bei DOsseldorf ond OberiianMa, and dar 



au der Kren/iir.t; dieser Bahn mit der OlxThanaen- Amheimer 
Zweigbabu Mtid "latt der bisher gebrduclüichen Laule - Alann- 
Batterleeo Lttute - Indukturen eingeftlhrt worden, deren sichert» 
Wlrinmg aar AmUtaang der Qlocken-Ltatewerke ihre aUmlb- 
nthe Biaittraag aaeli aaf den tliriini StaUoaea wansdiantanrtli 
ancüieineii l£b^«t 

Zar Coiitride de-- RaiiKirdiensles Uber die Bargnlru>5e bei 
Dortmund ist in gleicher Wei-.e. wie in Ifindeii ein eiektrischev 
Batterie-Controle- Apparat in Bahnhof-lupector-Bareaa an Dort- 
anarf aingaridrtat «nadaa, deaaan SeUkanaga-OoBlMt an der 
Bnrean-Uhr angebraolit ist 

(SoMt der K>hi*MlBdmr Hsaababn Ob« Baa aad Bairiab 
paa Wt a. T.) 



Dar aleirtroaaagaetia^ e Telegraph der 



In der fllr Unlerhaltann ih-i Telei{raj)ben bwionders eiiwe- 
riebteten Werkstatt wurden im l>aufe de« Jahres l»6i. S neue 
Schlttssel zu Morse- Apparaten. I neuer Uebertrilger. IM» gaiia- 
niache Elemente and 350 measiagene BatterieidetBaien daaa an- 
gefertigt 

Ferner «vrden a Druckapparat« alten Morüe'kclien Syctaat». 
3 UebertFtger and S GalvatHuneler ttngeariMUet;-diu 94 thiUi|eu 
Ketae-Aniante in Ordaaig arballaa and legarfit, 1130 Stade 
Teh^pbeaataagea auigiaauieall «ad atentlicbe lioiaioreii 

revidirt und die scbadbaftea amM. 

Diu Unterlialtnng <les alahlllidien TelegTapbeii •irfordertit 
Kostenanfwaod von 8«30 Ba. 17'/, Kop. 



aaf die 



derBnUeriw . 
« < « der Apparate 

« « * des Inventar» 

m . . der WerkataU 

Verwemiet WMrden: 
930 StUi^k Ziukc>liuder, 
993 - Knpfercylinder, 
816 • Porseiaaciiliadar, 
MO - 

• grosse )ttd IM 
Isolatoren, 
S172 Pfnnd KuftutUiU^ 
340 « 



1814 

ms 

886 
816 
846 



84 

»6 

17'/, 

61V, 



86S0 Sa. iV'h Kop. 
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4W Pfand ZinkWM«, 
80 • kaipMMMMB Knpferdraht 
aadere M»t<<ria1ien in kI«iiMTim QuantiUtaa. 
(Baricfat ■)>. d. Vamltg. d. Wanekia-Wia 



pru 106« 



Aw (Im Fond, der itnr L'mgenultuiiK Jt-r Tclegraiihsn 
MMh obrig gaUMten war, wordeu im Jahr 18H4 besc^ffl mm 

UO' BMA MW Stangen, 14 Qe- 
«15 SMck alMCM Bakm n 4(« 
Isotatom. 

In der TelvKrapbeuwcrkitUtt worden fttr K(<chnang des 
Batriaba (fdaOgt, &00 salvawacbe Sksnante, 2dO metaiageM 



Ay\)innU und 110 LAntrweilHi in OrdnuaK erloluin und aoweit 
■Othig. reparirt. 7ftfl Stangen durch aeua erartxt. amierdein 
■ImUietw Uolatoran- r«Tidirt and die «okadluften 
bat üntartallug im 

wendet: 
530 Stock MiiiiUngtfr'Mlw 

MO • Kapf«R7)fadir, 
mt 

40 

5 • 

29 • Kapferbtficli, 
liilt) Stack ineanngenu Klammem, 

6 Pfiiad mit Seide b^^iponncnen Knpferdrabt. sowi* 
IT (tafeaatikade in Ueia«r«o Qnautiuuan. 

Die UaierMInng dea 

TOn 1926 Rar. Kop. 

■b« dia Vwwaliiag der Waieban-Bmibairr Ki aa a lia k « 



Btttenalz. 
ÜekweMatnra. 



Ilfli »lip'vm IHcmtzweiKt^ batif die Dimti' ii ilrr Kiiscr- 
Fafdinaada-Nordbalin ihr Uaapt- Augenmerk rorcrst aot di«* Con- 

«pUtterten Krtfta, 
drr WerksUtten and ArbeiU-Blariehtwigca. 
af ▼crwnMfaag Ulliger nnd entspreehrader Hatarialin . und 
gute V<>r«i'rtliiing dor allen Maleriulien zu richten. 

U ibram üiganiaatinoA^Pkwe hatte aie die AaflOmiig »U«r 
WerintAtteD bia anf (Hr in Wlan, Ploriadorf und Oatraa 

baabsii^tiKt. 

Die«' Muasaregel wnrdr suweit es dii' VtThlUtiiinsf gMlat- 
teten, dorcbgefhhrt. 

Vün den zun Gingehen beitimraten WarkitiUeii bcateht 
nnr nocb jene in Krakau, in ROckdeht «d dh MucUaen, 
«i^li ii.- VIII) jiiirt iM'u'i'ii Nii iitsiiiii tiiluiiL- ilos BuMa dea Oatmer 
. Ueixbauses nicht abget'Qbrt werden konnten. 

INc in Betilab fewaaBHa BanpAtaadUcaan nelNt Tnoa» 
nisfiooen nnd llOlfHnia!k.-hiencn in Preran. LonAeobarg, 
und BrAnn stobenj eine andere VerwenüuDij ({cu Urtigend, jetst still. 

Der Ktutioss dieser Miuu»rtigel, auf die V'erringemng der 
Werkaiiutan - Kegiekwlan , iit an und fOr üch mImw erheblieh 
'ai batrflgt vom Monat JoU an, wo denn Wirkaiolieh begann, 

Mg Jncl Ihtvinbii- Ifil.'^i lH.ltjL' tl. 

Deren lutlueiu luuclit Mch aber auch weiU^ durch Vur- 
der Arbeitskösun in Folg« CoMMliiiag darKllAe 
Uebanm^^iag galtrad. 



WaK d!« Werkstttte Rmloui betriflt, lO wird daran Aof- 

ig im 1. iiifi' il-- .I:\hn-'i cTfi'lKen. 

l>em lirundiiatze Kecbnang tragend, daas diu Vergebung itr 
AibeltaB in Aceoci dia catapneiiaaAM Fana dar BnllaliiMiig 

«ei. wurde dem Aocordsyntcm die irrf>'<tnu'jglkhe 
n verwhaflen geimcht. Dabei halt»- ilin Direction 
ihr Angenmrrk «iAmaf gerichtet, durch ViTl>i-s.m'niiig der Werk- 
aa«ga Md der aadara Einrichtiiiigen , towie «In« gutu Arbeita- 
tttUicIlnig, Ohm Soinsllenmg dea TerditMatea der AtMler. 
Irige Aceonl-Preise zu erzielen. 

Als eine eolcbe Verbeaiernng von betaugntieheni £rfolge 
j M die mn ebigariehtat» Ro1n>Ite|iaratnr-WerkiUUte tai Wien 

/II ,: irlini'i; . ni wi-lchcr ilic IJi'puriilureii der Fcurrröhrni 
Rii:iiiiit,'ic!nr Maschinen der Anstalt uu«»{ef(llir1 werden. I-N sind 
dabei ."> TUgwericer mit den entsprechend eingerichteten lIlllA.- 
nnd aiamn LAtbolen thAtig, «»Abrend tomit aUe 7 be- 
WerintUtao mit 1 Ma 4 LatbCraera nwi dardonidtaB 
Anaahl ron Knpfersebmieden dabei beüchaAigt mren. 

Eine weitere Coaaaqoaia dieser EinMtwig war das tet 



haften Feaerrohr-Reparatur. 

Ab Amerar Bewei» flb* den Erüolg der neocn EinricbUingen 
tat, da» der WerfcatBtten- Arbeitentand im I<anfe dea verA»- 

teiieii JuLii'j um 121 Manu geringer wurde, uligteii Ij die Arbei- 
ten, durch die umfangreichrn lieeiinntnirlinfien an [>inüinutivcu 
and Wagen, durch die j^rlidi «ich mi hrrü-lt n U('jiar.ituren der 
tatttena, amria durch den Znroehi an UeraleUnag f&r Ban and 

M 
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Bf Hieb, deren BMorsang ia froherer Jtbrcn der WerksUUte 
nMI «Mair. lieH daretMB irieht venaiadert, vMiMfer § HMtm 

L>i>- (ii'-tunitiitRihI Hit in de» Weriutiltten md in den Hcit- 
hüus<-ni licr KniMT-Fordinandü-NordMui im n^cluflMB Jlbr 
bescIiAfligtmi Ariiriter hetrng: 

M ▼«mbofter. 
t<9K I'r.ift-NMoni^t«! «nd 
■J7:i IlamlliiiiRer. • 
ZusamiiHii 1 11«; Pfi>oni'H. 
Anf dem Oebiete des MatemlweMü» ist mit SdUmu des 
Jahn« 1865 raiAelMt' rinc V wil a gemi m dar «Bge mri n eB Tor- 
rfttltc z« vir/'^ii'lincn . wclrlic f!<-(tcii <ln>i ,Inhr sirh mit 

:JH»,W»»S H, IH kr. hezifl'crl ; nml worin ()••!• frtr iIbn B«>r««i-MMi 
entfolh'Bdr AnHrit von »3.'>l fl. r.« kr. mii iubpgriffmi iM. 

Ilcr Uimtaiui. du« der Vomtta au Wagenlm- md Ober- 
>Mn • HßbiM-n «hon frfllwT In der Vpisp «OrciHt wwd«»n . dam 

ffcr die VerwHncliiiu i :ui . /n i'. n l'.ilii-lirtrii liHi.HtcIn . 

aar trodtcoM liote genuiBUM*ii wird, luii w(.x:otitcii daxu b<-ig<'- 
tragen, den Tomaa dar ErMnamg mid Repnatnr n verili» 

ijeni. was anf ilio Ansolaflkagen nnd ▼omidM ein» rodit gln- 

»ti|{f RttckwirkuiiK uiisübte. 

Unrch die .VDorillinn^. ilir T'rliliiiiinarii n ilcni IttHiurfe 

»Bgticlw» entt)irv«li«nd aofgeHtelU werden, lioben sich die Ab- 
ftMitnngen der Terwt;ndvng mehr genOert, md dadnreb. dan 
iieitiii «Iciii laiifi'iuleii Biniiirff «Ififbzeitig \im jril.r Abllif-ihiiip 
die i" ilnviii lU-si'rt iliis|Miiiibi'li'n Mati-riiilifii iiacli/u» eisen !<jinl, 
mnnUm eine nngeruchtfertiKte Ansainnilnng der Vnrrafhe vei- 
mieden. und di« dbponibelr einer rascheren Verwendung oder 
Vcrwefthnnn ingefllhrt. 

Iiiifii III' iii'rn ;in<lrt r I." Ii "i^<'ii<' I''iiilei;iinseii. wieM^iala- 
wetae die Anttüitujig der trüber uus»chlics«lü-li Inr Krennmatcria- 
Hm beatmdeM» VerwaMong. Amcheidiing der oix rbaa-Werk- 
-uitte an ilent Wirkmgskraiaa der Malmial-BraiMhe, durcb den 
luigtibeilten Kintiuss der ansllbeflden DIrasteweige rflelcdditUcli 
•ler Materialbt-strltalfimi! u. > " siml nicht mir 'li>- Ki ^ie-Kii^ten 
ftr dieeen Dien&txwuig im Jalirc 1m>6 geringer ge»orden, !<«n- 
dam f* {«t amh etar Vormlndermag der OeaaaratkoMen fit 

MatiTialieii i'iineeti-i'tcii 

Für duii Materialdien-i haben die Regio- Kosten im Jahre 
m«5 pr. 70,«31 tl. ■-" kr. ind. des Brennmati riul iM T-meu. 
uthfMtd selbe im Jahre im die Summe von H«,H)42fl. in kr. er- 
nidtten: mltUiiintfd»siwllBvaraiiaTOal8,iftllL Slkr.anlait. 
WBwhlllrtafliiht der KUa»-FMlBaDii4renlbahn|m IM», S. «.) 



JHe hl dar Jtaggt rorfloesenen Zeit au i g a B ll Btea 

dan Erdarbeiten, «ownhl lui .\ii!!(?uiic \i>ii Ei^ienbabnen . a1« 
meh v«n Canillen . haluMi Veraniansunti gegi iwii . statt der znr 
Fortacballiing der F.rde nöthigen Tlanilarbrit . Masrhinenkraft 
«trlnui n lauen. So «ind jeUt venchiedene derartige Maicfainen 
halK Bm da» Snea-Oaaalea In Thitiikait; dieaelben aind IteiMr 
bafm Ban der AtdenuMfBahD fAnachl. 



Jede der gegenwtrtig beim Bau de» 8Bei-<$anales beecMlf- 
tigten B^genuMcUon mWM mit atw» 14— SOKardekrtften. 
Das die Dampftnaaclilne md den Baggerapparal tragende (rerflit 
Innn mitteilt A RnUen «nf einen intvrinistisdien SchienengeleiM« 
liiiigH des zu iiiacheiub'ii Kinnelmif teii bewegt «erden : oben ist 
daaselbc durch gewellte» Eiienhlech dachfiirfflig bedeckt. Durch 
daa mit etwn SO StedenAim vanehanen Dmipflnaad wardni 

i korixontal liet'eiirte Hanipfcylinder gf^speist, welche das Kinier- 
<mtk de» L(ag|<era|iiiarute!t in Tbitigkeit set/eii. Da« Kinierwerk 
des-Baggen kann durch einen u der BaggennuM-hine befind- 
lichen Erahn mit HOlfo der Dampftnasefaine hoher oder niedrige^ 
geatzt werdm. Aneh die seitliche Bewegrag wirif mit HflHe 

der l>;)ili|'fni;i'^'hiiic nnsRofnhrf T)a^ (leril-t '^illi-1 ist sii ar.;;i-- 
ordnel, das* die. die fortzu-schaffeiule Krde anliKliiiieiideii Trans- 
mler dantelbe blireu können. G. M. ' 

{Vtmieti medmöta Jmmial.l. S««!. 1866, 8. lU) 



Auadalubarer BtaUring mit Voriaf« snm IHchtaa und Um- 



Ton 



in Haw-Taik. 



IHcse» Werlüteug hat den /»eck. die «russen L'ebelhl.indi , 
welche durch nwigeiliafics CUuicheu und Oivhtan dei' lleix- 
rehren enlateben. an bMeltigan nd ein Hlttal an die Baad an 
geben, um da-^ Kin/iehen nnd Dii-hteii derfleivOln 
kommen und rasch /,u l>uw('rk.stelligen. 

Fig. 41 tat ein <)nerMlmitt md Fig. 4S ein 
■eihnitt dle»ei- Vorrirhtnn«- H \M eine HeiirOhre. G ein StaU- 
ring. D «n Keil zum Aosweileu der IleLzruhre B; c Mnd kUnett- 
rormige Anstttie and d Kölzen nini Befestigen der Vorlage K 
u den StaUriag C. INe Vnriag» E drickt aoMeriialb die an- 
*or mit einem kleinen HamaHr etwas i 

Ha 1* PK. tl. 




B voOkonrnm ra die Bohrwnnd A an. Damit der SlaMriag G 

ror dem Kinst« rken dos Keilet 1) nicht ans der Hrizrflhrc lier- 
aoagleiten, sondern uiiniittelbar hinter der Rnbnvanil A festge- 
lattaa wird. i»t derselbe conisi-h geformt. Naiinlem die Vor- 
lage E mitlall» dar Bolsen d an- dam Slahfaring C befeatigt ist, 
treibt man dan Kefl D ein. wodareh das Material der Bltlire 
gfurwangen wird, ^il !i .iti~zuili Imen . 7UK!eirh werden die Mnttern 
der Bötzen d fetter angezogen, durch die Ausbancbnog und 

dar lUhfa wM daa ~ ' 
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Ob «Im indUhto ShBt Ii 4t 

■MB nitt«)«! «IBM AliiilklMii K«üa «i« D 



da^en In den WarkitlttMi 




OMBtaflg. BbbTaiirTtf. Xn durgMiallto flWMm«D- 

hlt ri>h nitch mphijührtgcTn (tpkranchc als rwrrkin3-^sig 
bnrlkrt. Daatrlbc ixt nicht Üi«ner iu der Anla^- und marJit 
«6 Arbeit hessor nod erhebUcb bÜUger, ■!> dto Ui Jatat MB UM t 
gmminMn iuidr>rweiteB Torricktnnfni. 

Dtt Bandaffen-FMur war nnprfliiKlieh nv nin AMehea 
iji i IJAitn'ifpii bfstiiniiit , wTir ,-\\tor (i ilil auch hfim Anfzidien 
benaUt. Ein gut wastntirtcr KescbloHüpiwir Of«a leisU'l. zwar 
Mfev, wmii eine grona AiuaU Radntfn aMtgmgm werden 
■nn, bei eiaer geringerao AnaU dagogm moMit dn Bao- 
dagen-FMwr {(konomlsdwr. 

Has^rllM- liowäliii lUii Vorthoil . dass der erwänncuJt' 
Kadreif «teto sichtbar bleibt, aUo dea WAraugnid (.tcbon durch 
die AnlM&rte) Mhr rithtr erkennen llwt, wotoeb eine tu 
itarke Rrbitznng verbotet wird. wi>lche In einem goschloswnpn 
Ofen leicht vorkomDipn nnd — namentlich Iwi Ouwtahlrcift'n — 
nachtheiligi- Füllten haben kann. 

Die Mawhinra-WerksUUleu der Xala>ldimleDer Balm in 
Deal« mid Befaidnrf kabeo Je rin aoldua Fener, avf wekben 
aUe dort \<)rk' tniiii iiil« n ArlM-itcn ausiii'führt wcrrlrn. In llcutz 
wird Hii' gun/i- Arlivit im de» Rudreiftii der Locumolivctn und 
Tender mit alleiniger Aunnahme des Aus- nnd Abdrehens. von 
iwri Mann beiorgt, obwoiii die Matchiaen-AbUteUnnK Deals 
«irea 40 Loeonuttiven m nteriialtea hat. 

In DnrtniuMil >iiiil <iie zu Iciilemli n Artieili ii ( rh.Mi. I; iim- 
bnifreiclier und dalicr ilurt sollst jniligerr Kinriclitiiiiije» K>''ruffen. 
wfirlii' «fiter unten nucb näher unK''Kebtn »erden. 

Den «eoenllielHtea BeiUodtkeii dea Bandogen-Ffeiwrii bilden 
aof der gnasdmnen TkuS» iiiriKb<ni J« zwei aDgi>|^«enen 

Leisten ruJial vei-scliieMiuri' Ki!--!! n K . xmi eleiii n j.-.te! i bi 
kleines Geblfisefeuer (iiholicb einem kleinen SditniedtirL-uttr) enth^t. 

Der Wind noM aOen 8 DMM tfefabMlnjg nfaMnt werdea. 
Daradbe tritt deihnlb nniinhut (nnterirdiKb) in den nütllpren 
arakreelitra. im (3mndris.s krcis.frirmi(?cu Ilanptlcanal I. und ver- 
tlii ilr -icli aus ilieseni in die >* Seitpnkanale. AÜ» letzterem 
fahren die ndial verschiebbare]] und leicht gedichteten Wind- 
nibre 3 (sdmiadeeiaenie Oaerobre von SO MIIBmcter Dareb- 
■ener) dei Wind bi die Dftsen der K t < ' K. 

Diew bMen bestehen in der Uuuiitisut lie ;uis Üiusii^en 
mit fenaifaillr FUtemng. Der Trichter an densrlbi n dient zum 
Eiofiilien des Brennmaterial and zun Schüren (Durchetoneo) 
dta Flnen. 

Die WinJrobre .1 dürfen nicht gleicli/eifiK mit dem K.isten K 
tencholH'n werben, weil «ich dieovlbt'n M>n«t leicht verbiegen. 
Zaent mOssicn di« Vindrohre Mdit adt der Hand 



*) Veral ^ euCT zum KnrtrnMa der 
W. Baader in Wien. 9. MS. 



dan dtelaataa nrlchiHtl^ nad bimar iKr W iudmlare wieder 

in dieielbou hiueiogMileckt wcrdvu. 

Di« Vertiefong N in der Mitt« du» Fcult> gevtihrt den 
baiai Abaiebea der Ka<l reifen erfarderlielien Ranai ftr die Ache- 
Kbenkel, Krumnuapiw oder iwmiai liiieaBlfiln, Dieaalbc hat 
«ine tutifartige guxisoieeme TVtteninit aus wrielnr 
an Mauerwerk bestehenden .Abtinssniln't das ;iir At 
Badffi etwa gebranchlu Wumw abgultüirt wird. 

Aa dkm nnaraag addiiat ilA M aat S Mdmi ha- 
stehende Elsendecke an. Die Fegen der letzteren «ind dnrrli 
Rip|M>n von putspreclipnder IKilie gmlpck t . welche den Railn i [ l r;i.geii . 

Lier UiMipt-Windkaual bat aus^'rlialb des l'ouer^ eine 
Drouelklaive wa das Geblier abcnapcrrMi reny. die WindotArke 



neiiu (Jcliraiirhe 'le- ll.inilavi'ti-K'ih'rs »inl /hmm-IisI ji) 
jedem der 8 Kasten mit etwas IIuLelnpiUieu inUt auf andere 
Weise Feaer angezUndut, wie bei einem gewöhnlichen SebiBiada- 
feoer «ad daaa dar Kaalan mit Brennmatefial verM^wn. 

Als Breumaterial kdonen 'gote Schmied «kohlen oder Gaa> 
kohlen gebraseht wmlen. aln-r auch aiiilin s M:i-erinl: {Mir itt 
wtnscbcnswerth. das» dus»eUie nicht lu M:hr schliieki. 

Nachdam die Kanten K in eine der QrO«««* de« abzazieben- 
dea UeUena nMpecbcade SteUaac (pmhobwi nnd, ud aUe 
Feuer gut brennen, wfrd die betrefsode Aetae nltMolit einea 
Krahn» aufgehnhen nnit in eine solche Stellnnjc ^jehruclit , dasit 
der Reif von den Fhuauen der tt Feuer voll getroffen wird. 
Daiaalba arwbnt rieh dadiareb, «Iferaiid daa Rad adbit kalt 
bleibt, vrird in sehr kurzer Zelt hue and ttHt von dem leicht 
angehobeneu Hade herunter, wobei durch nainmor«chl&g< nach 
geholfen werden kann. SuUt« ein Reif aiisserge»olii,]i. }i tVsl 
(itaan and dadnrek die von aaaieu nach ianeu licb fortpdaiuendt' 
Erwirmmg dm RadgealcO erreiehea, che dar Reil eich voU- 
•tündig gelöiii hat , so ist es zweckmiiailf , daa Badgaatall dareb 
Begies.ten mit Wasser zu kühlen. 

In der /Ceicbnung, welche die grOeate BMemurtp (IVeib- 
rader der Schnellzug-Maschinen) aeigit, ist glaichaeitig «ine ▼ot' 
ricbtnng angegeben, weldie zsm Hel»en aiad Dadnlurea dnr 



Achsen dient und mittelst lii 



auf- 



bis in den Bereich des Uebi^Krahnb gt-ürachte 
.^chse mh Ldchttfutt In Jede gewitaia^ Stdlaag gabraeht 
wardaa kaxa. 

Zum rtiMnhan wbd der looe Kadrelf In dn* Fencr gelegt. 

aml anf d< 




Vaai€b» 



Wege enuinnl wir l«'im Al'/sern'n. Die 

ttbrige MaaipaiatiM bedarf keiner weiteren KnirttTuiig. 

»adi 4aa bfdMrfiai BrCihmgea law» ilch nil daa hc- 

•ehriebenen Bandagen-Fcner einschlieialich dir tinvermeidlichen 
Aufunthalt« durch Wechiieln der Stocke. Transport etc. in 
einem Tage durchschnittliih etwa 2o Iiis j 1 Radreifen ah 
ziehen, bei einem Brennmatenal-Verbrauchi' von lo bis 12 Ctr. 
BohkiL 

In Fig. H igt der SiinatinnHi'tan der ganzen .Anl.ige zaui 
Abziehen und Auftieken der lludrcifen in iKirtmaud darge.'<ietll. 

A i8l dos vorbeschriebene Bandagen-FaMT dort hMQitaldi* 
lieb lan Abiiebea der Reifcu beetiut. 

B lat ein geteUoeseier rander Ofen zttr ßrwftnmng der 
Radrx-ifrn, Der^'lhe wird bcuat« . wem. eint- gr>>s,fre Partie 
Radreifen hintereinander aufgezogen werden kAon , wa» dort in 
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«ler Regel (kr Pill iit. DIewr Ofm M vn giiwOlalliihn Oao- 
»trnrtinn mit abni'hmb&mn. an tinm KnllN kMgMrfiO Itodtel. 
C »t dn «wroer KitUbottig. 

Die pnlcHrtw Bdhkreiie l«nk3iMD Wudknha». vaM» 

amf den FnndciiiMteii P ndicn- 

DIp kMnen DrehsebeitM>n mit ;Viti>n^l<n«en Lienen tum 
Auüni-clivolii d4'r AcIincii de . siiwii' >ln/u . di« AchMIt in dm 
bomcb den betKffradea Knbn am brii^eD. 
iMtUt dw nkwttan dir JUMMUiatimmA. flk« BM «. Hattiab 
pi»1MBi.ti 74-1 



Uirterlnlb WttteaWrRaverMmht bis ieM kein« Brtckr die 

Ml li< idcn '^oitcn ili r Elbp sich aa<hi->'it«'nilcii Ki«<>nl)ahn-X«tio, 
(inri mU»! ilii- Vi rbimluiii« zhIm-Ui'H lliuuhurK und Harburg Ist 
kein-' feste, ^uinlcrii unnichpr und nmständlich. und den «lönsB- 
<lca EinflaMen it«>r Jainnmtm ansgwtlxt. Um aiar dieser 
«eHen I JniR «ine durch den Terkebr gebotnie itihero nrnl iMwre 
VerilÜidui:K' •Iii ^l iiltn T'fer hir/nüfflliii ^inil vnn iIit Hcriin- 
Ifamliliri;!'!- imil l.illicck-nncht-nrr Eimlilahu limTNcit« uud \<<ti 
der ll.iim'^viT M'lii ii Staat8-Et§itlibahn (I.inip Hannover-Harburg) 
uderef«uit> /«cigbkirara bis m die Elbe gcflUirt, weldu! bei 
f .awmlHirg und ITohiMtorf anlrafen nd nriMhen drara W« jetzt 
der Wrki'hr dnr'd i-inc •<>'hr kriittip.- l)iniii(Tiliri' vi-mittclt 
wird. K« ist JiHlacii eiw fc^tt* nrOck» in AoMicht Kt-noiumcn 
nnd draiwlb «Ii« Jetzig« TraJuct-AnütiUt m angelegt, dasi sir 
doreb d«a Bau der Bncfce nicht brnntrachiigf «erden «irdt 
sondern bis m Aeren VolUnidang mig»«tArt bmntzt «wrdra kann. 

Die Vcrl.ii'.rliinn zwisclicii den ?'iscnV>iihiif.'i Ii i'-rn iiiid dem 
Uampbchifl wird auf beiden Seiten dorcb geneigt« Ebenen im 
Gefldle vm 1 : « bngealelH. anf denaa die MtOmm Wifm 
dnrcb Dampf «j<slcr hfninti rKi'la>.>^cii ^ln■l hcrnnfKO/ourn werd«^. 
Die UrbfrillhruiiK von d. n «''H" i«'«'» •'"binnen anf das Schiff wird 
durch nrei ScJiiebrhnbn«'« ■xipr Sohlittrn vormittolt. wolchr anf 
den EiaenbabngebiisHn der tchicfm Ebenen bewvglieb sind und 
jn nach «hm Waaieortand der Elb« Umwf oder tieftr bomter 
yi'-uAU nfrden. Die Dülmaaaa der Wa««intlide h«lrtgtn 
nuht-zn IH Fuis. 

Die \Viitd«'vnrrii;lituiii{. nM-h An der auf den whiefen ßlM>nea 
•ler Eieenbahnea froher mehrfecb angewandten oontrsiit, be» 
«t«ht In «iner ca. jtO Pferdekrlftn «tarken Damrlinasclltne, «eMw 

• lilT' Ii V'irKcli-K.- i-Mii' ii-itnr l"!: llahtlftrlHiM' ^ji-luKcrfi- l^efltrOB- 

ni«l, b«wi-gt. Aul' der Laurnburger Seite bat die^c Trommel 
8| Vm Itarchawner nhd bewegt ein 1( Zoll itarkcrt Drabt- 
* «eil. Anf der HohasteTibr Seite hat de nnr et. S Faw Daieb'^ 
iiH*>i r lind ein RevAhnKehe« Hanfteil ton 9 Ttß DiU'vlulaner. 

T>ii> Hcniiitcrlii^^i n dfi- \Vai<<-ii i;i'^rhicH' b«M au<Kfrni-l(irT Tnini- 
aiel mit Hälfe der aii ibr «elbst befestigten Brenic. Die bewegte 
BmtlalMt kann 400 bii dOOCIr. betragen «nd deren OeeeMn- 
digiiirit en. 3 'Fun in der Sccunde. 

Dto Danipfina«ehinp i>t narh .\rt der Locomotir.MaMhinn 
iiüt CoalitKiun'Steai'niiig couiitmtrt und Arbeitet mit variabler 
Eaimnuoo *<«• nud nickwflrta. 8ic hat 3 liegende Cylinder 



«an It ZrÜ Dvctaeaaer. } ¥vm Hab and macbt bei 
DampfBberdruek \-on 60 Pfd. pro Qvadratznil engl, bii HO Um- 
gtnge. Gewöhnlich wird mit nnr einigen 40 Pfl. Debardradt 

ziehen der Wagen' auh ab WMMikelMgHnHUa» Ihr die 

Station benutzt. 

Die Scbiebcbnbneo, welche anf jeder Seite die Verbindnag 
iwiidMB de» Bahngnlniwin ind den Schiff nemiUeln «inA*»7| 
ftaa lang mid lanfen anf' je S keitm, tnlebe nter Odk mi 

mit den Läng^^l nt^ern stark abgeiiteif> >ind An ihrw bobea, 
dem Flns' zn^fki hrt>'n .Seite (ragen sie an 2 statlten Aasigem 
hiinttende /u^khipjHn von 2r, Fusit Läugi». welche ddl bei* 
Gebnncb aaf das Damiiliichiff aaflegen. Die Andeger lellnt 
werden durch die Kotten rweler Winden p^ballen und je nach 

Beilnrfiii»^ lienc^t. Ihr-f Winiien >tibrn iiuf eiiiciii lnOun, die 
Mitte der BObue einneliniendeD {jortalartigeu Gvrflftt, zwitelwB 
dessen Stdndem dte GegeagcwIdiiB An» die Zngklapiie nnd die 
An^Il■ffe^ Hieb bewegen. — Sach di r I,aiid»eile wird der l'eber- 
«ang von der Si:hi«'bebahne auf die .'v-liieuen di-r j^t-ueigten 
Ebene dnrrli 1 4 Fus< i J 7olI lange Sehli |>|»ehienen vermitlell, 
die nach oben «piu xulanfend, theils dired, tbeil» mittelst veiti- 
caler Rlscnbleeh^ auf den Schienen ihr genügten Ebene nhen 
und der *>ibii'hel>llliiii> uni riih' hfiii/oulale .Aeh>f dn-liliar 
>ind. an welober aueb <lii' /iuin .\uf- nrnl Xiedi rl« »- iji n der 
Schii lieliiilme dienondf Zugkette Irefeiitigt ist. Ihe-e Stbb'j.p- 
acbienen sind mit I : 30 geneigt, um den whroilou GeiUtwecbiel 
TOT der SehieliebAhne in Etwaa an Temündem. 

Kbi iiv» i>\ die ri.ili.nn der ScUcbebitlin inil ! /..II (ie- 
riilli' aiigeli-gt. Die >ebieliebilline soll Je navli ilem \Vai>!ier»tande 
VI gestellt »erden, das'i die .Sdiienen oin ualem Bado nit diMi 
des FidincbUroft In gleicher Hfihe liegea, woaa letttares halb 
betnttct iiit. 

Du* Hinstellen der S'hipKcbnhne jr nai h '■• i:i W .i^^ r^iand 
geschiebt auf beiden Seiten Termittelst der l>am|tfiiiascbine, doch 
in waehiadaMr Weise. Auf dar taneHbargn' Bette ist ndleeta 
Zweck eine starke Kette zwiM-ben den Rübn<.rhleiien ti«ifni-laKert, 
an welche die RAbne, >• n.*ich ihrer Stellung, direcl dun b Viir- 
Mecklinfe veranUerl wird. Zur n«'wegnng dienen hier xwet 
Stock zweirollige Kloben (Flascfaingei. ron denen der eine, der 
bewegVdie an der Bftkae hingt, der andere aber, der feale, in 

die genannte Ki tte eingi hukt »ird. . ilircnd da-s Tau mit dem 
Sfil der ichiefeii KIh-üc viTbiiii lrii mvl diircli die^>s von der 
Danpfniavhine angezogen wird. 

Auf der Hohnirtmrfer Seite ist jene Marke KetU feat mit 
der Bdne verbanden, also mit diewr bewegUeh. Sie Ist ifie 
schiefe Rhene hinaafRefijlbrt an<l mIi. h • im' Clii dei ki tte obDC 
Ende befwligt. Letztere laull aber jtwei Keltenscheiben, von 
denen die obere von der DampAansclilne bewegt werden kann. 
OeacUeht dieaa, so bewegt ai» dInOliedeffcette nach einer odar 
der andern Itiebtimg nnd riebt dadnn-h die Sebiebebtthne nacb 

■iirh. cii.'r '.1-^! -n .iM.iiil'. n Dir KiUfiTniiliti der Kettennillen 

der UUederkette bt%Tcnxt tiier die Bewegaog der äcbiebbtthne. 
Das aam IMbenetaaa uoo Otterwagen and Passagieren ba- 

utimmtv Fährschiff fUr die Uohmtorf- Laoenburger Anstalt tsl 
von der nsrnburg-MagdeiMirger DanipfschitfEahrts-GesellscbaH /a 
dem Pnisi- ron 4ii.(H)() IhJr. angelielsrt. Zar Aafnabine «on 
12 Achsen bestimmt, hat es eine Uage bn Deck *wi 140 Fuss 
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«Igt., tu Kiel xwiachrD Vorder- dikI Hintrrk'U>vi-n von tljOKuii«, 
•tw Brrite tber Deck vun 25 Fdm. aber Radka^tini von 48 Fnis 
ai4 fliw BIb» von S Vim A ZoU. Di* m btUn Itate aH- 
Rflbradrt«!! dKnwn StMMifOier mtm «diMg* 5 F«i« hng 

«tunncht. »ind ab«-r später nnch utn 20 'Zoll vcrlauRrrt. Dip 
B«(UeDang der Steuer gvscJiiidit von einer in der Mitt« dae 
SeMÜM »aQiphHitaB BUMrtrMw nft 4er «tfuMkkm Ifmdh 
'ahrtoOffhug fir die EiMnbaliniragen. Das Schit iel nur mit 
••inem SffclpiwngipWüp w'whim. Eis lial fiiien Tifff^ang, in an- 
bela-stHii'in /ustuidf um 'J Fiix'^ ItJ Zoll uiul »eiiii auf dpin 
KiulilmhngeIctM- mit einer Brnttolaai ton I6(K) %oU Ctr. be- 
lutfli, von nullt ndir ab S FM* II j Zoll. Dabei hat «• aiiw 
üiittit ri' Ffe1v|tfMkiriiHBgkrlt TO« 10 Vm pro Seowide meat- 

wicki'ln. , 

Ks tit nach biidf o Kii-htoifni fetal gMeli gal ai gebmelMa. 
Zu ^icheraag der Eieenbahnwafm gegn daa mnabroUca vom 
MMt, naatnitltel) Mm Beladen denelbTO. «ind an beiden Kndea 
hrlftige BBl'«'rv<'m> lituiiK< 11 .m^ji tn iiclil . (« --(i tii nil ini'- jr 2 
foMea Bocken m-b^n Aem G<>liu!ti-, wt-lche iu Ituirrrbiilit' oio 
krAftigv«. faehnlii DanAlanen» der EiaMbaknvagi'a. leicht ahaU' 
nehBiadaa. tfaerkoli tragen. * 

Dar ScUflkkArper benlehl an» KiM>n)>latten . welehe unter 
«ich dnreh doppeltr Nictun^c vi'rlmndi'n nml ;iii vdn 
eiander ent fersten Spanien befestigt »ind. Die Blecbe for diü 
AaaianhaHt de« Schiffim atod aai Boden in Kid, || Zoll engl, 
«ark, dxnebiti und dann H Zoll, an dru Seitemritauto 
iintrn ; ; /oll. in di r Wawerlinie 1 ; idien 1 Z<ill. 

Im I>prk hat da» S liilT 1H Zoll breite ; Zoll «larfce Bord- 
tdatten. Eben aolcbe Ptatten liegen uoler den flehtan— iifi 
ReMaei lad ataid nit dan QMrqMMten ud Um uU l g i iw nt- 
lictpi Im Uehr^ MdwDeekam ÜaalllgeBkiciiHnMaBohtai 
UerKftiti'llt. 

Dir Spanien Mtid im SdÜlUMiden 9 ZoU lioch, ^\ Zol 
<>iarfc nad durch 3 Winkeleiica von 6 PtL pn lauf, h'n» vor- 
«tirkt. an dar Mie dea SehMhi 7 Ztll hoch nad nrft aar «hien 
Wink. iHiaen «enMtfct, im Deek 7} ZoO hoch mtt i Winkel- 

.ismn. • 

Zar Datentttsang de« ratenbahngeielHa afaid duch die 
ganae Lange dee 8cbflhkAn>eni in 4 Föns 10 Zoll Kntfemnng 
zwpi Kielwhwiefp 11 Zoll hoch ! Zoll ^lark mit den Spanten 

.lnrc:i Winkclri^en vpriimiiii n :ini;for(liir't. Zwei ilhnlichp l.Angs- 

trSger von 9^ ^1 Höhe »ind zwiacben den Deckfalalken eingo- 



18 '/.oü Hub. Dat äcUff iat aiit 3 Keeseln auftertutei, von 
17 Fuss Ii ZaI'IiMü, • Wm 8 Zoll Dorchmemer. 



abgeetatat. 

Znr VerstcifuiiK der Schiff^wainl.' in di in Mii^^i'hinenraaoM 
<aA üwpi borizontalp Sprerxvfprkp uns 12 Zoll Imben. J ZoU 
«aricea Bleehon mit je SiAUigen Winkelaieen heigeoteilt. 

ha faaani dos flohlAB feedadoa flieh von hoMea Sutten dm 
OeMaei aigtnKlirhf rajott-n. dip pIiip ror R<>i<ii>nd<> I. nnd II. 
i'TlaaM. die anden- Iflr III. ülaaee. Die Ci^ea fBr den Oapi- 
tain. don Pootbeamtoa and 

Die PamphiaauhlBi mit iwei 

dorchirehpndor Radwellr i^t auf ein 
krtften bervcboei. bte arbeitet 
Ooadenathtn. Die Daavi^iadm- habt 



Npttolfiislnng von 1 fK) Pferde- 
nit Wiebeler l£x|iwnioa and 



OB 1 

Faaa B ZoH Lange and aaeh Uatoa iMHadartkrta von 7 Farn 

lichter iJlDffC and S Zoll äamierem l>nrcbm«SM'r auf. Dit> 
Rotte sind 7 Fos« lai^t, 2j Fum breit. Die Keoaal'aad bo- 
a«glid Ovar FlmU^ aa« SIthaMt Mab dam gnMa. OaMlan 
von 1861 Ar einen Masinuil-Arbeitadampfilberdrndc von 4 Afr- 
noepharen conatrairt. (Jenfilinlich niieht ein Keaael n der «r- 
fitriiarlicbvB DamiMiMnag aaa. 

Da der Raam anf Deek in der Mittt- von dem Khenbobn- 
geleiw eingenommen iit. so aind die Dampfrylindpr nnd Loft- 
iwmpen in beidm Seili-n angeordnet, und die «btr dpnwihpn 
beliadUdMa Lichtkasten durchbrechen dicht an den Radkaatan 
daa Deek, nielit wie gewflhaHdi bei DampfiKUffira In der Mitte. 
\Jm den Ttptrii'l» der T.iiftpnniprn dirprt von der WpIIp pnliipfamM 
eu kfuiiPii . sind die Ih idvn iniipi'u Knrlipln der lUldwelle ge« 
krii)>fl. nnd w Doppplkiirbt-In icebildci. ilpD-n iiiiicrc ZafileB die 
Lnftpuapen treiben« «ahrend an den laaaem die Kotbeaaiaagan 
der DampfejIiBder angreilm. 

Die SchanlelrAdiT wprdpn ilirpcl durrh dii' W«>Uc li<-wt^ 
und lind mit festen radiol gericbtolon Schanfein vemohon. 
I.ebitere haben ciae Laago von T Fan « Zoll nnd werden darah 
drei Ri^troustraetlOBan gtiwitpn. 

Die bei dieaer Ttai^oet-AnMaJt wAreod de« ngehnaaiigan 
Detrieb«a beobaehlelea Zeiten betragen: 

fflr da« Ilftadi-u di*«' SrhifTes mit IJ .\>'liM'n bv.i leilh- 
teran GOlerwaffcn ti hin lo .Minuten, bei l4k.stwa|tfn 13 Ua 
15 Minnian, 

f«r das fiatladea l» bU Ift Ulaataa, wobei daa hM» 
• d«« ZttgsiHDea. nachdem die Vtut^Um Wagmi 

li.i:. '1,1, .:.n Ai'hrit.'n, j.^mai die lebialb BbaoB 
gezogen werden nuaa. 

Die FBbrt von einem Ufer mm andern danert 8 bii 10 

Mijiiilrii r.iniBc Miniiti ii ijilicii mit dem I-"<MlpKPn und LOB- 

machuu de« Schiff» vcrlorpn. «u da»» ein«* DoppeKiihrt ftO Ma 
W Mimitea Zait cHhnlaft. 

n< i dem Iiis jetzt niioli nicht «etir lebhaften Vi im l,^ -.^ ilie 
tcruiMb- tigliche Lt-ixtung 12 Doiipdfabrtan geweücn, dAl»-i «ind 
1 20 AcbiMm wahrend eiarr 10> bii 1 1 «tOadigea Arbellnek abar- 
gasatai. Aaaaar dteiam groMa aad Hanpt-nUinebiff W noch 
ela kleiaar Mnmbeadampibr voitanden. w^W theilK rlirect 

, tbaila lam Bn^-in-u .■ine- nin-.-. n Ihil^-n;.'!: K;dir- 
(PiahaO aar Aofnadime von (> Acbaen bestimmt, benabtt 

aad dai beim Bagtirea fest mit dem IMnea 
•eitwarta gekoppelt wird. 

BlmaitlkfaB EfaiitthlaaiBB hahmi rieb aaf» Beate bewlbit- 

Der Dirnnt geachieht leicht nnd mit Praciaion. nnd nur atarke 
Eisgange bringen Unterbrechungen hprvtir. Kin nngcwohnlleh 
starker Eisgang hat sogar schun liasi ^ros»« Dampfiwhiff in (ie- 
fikhr gebracht, ao daM die Seitenwinde demelben in dar W arner 
ttoie Bar4jtaBfthehBbeBaBr)ZoOi 
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A. Bukottaa. 

I Der l.aniltings- Auitatt bei Holuutorf: 
I) Mnlo, LanduugHbrOcke, Ottc 



d' Alben ond (dM Ebm . 30,992 TUr. 15 Sgr. 0 Pf. 

8) ^bmahv S,644 - IS « — - 

3) DampAmMMiH» mM Trieb- 
werk ... 10,4M « 18 • 8 « 

4) Mucbinen- ood Kesselbans ^ 
Mint ■■gikOrigen Anlagm . '* 18 « t < 

t) WnMi*iihtlM Ar te MUafc 

RInm 6,8a» « 14 < 5 • 

— 66,466 TUp. 18 Sur. 8 Pf. 

ND. Dio Kii^1''ii ^".i'> I inid ■'iml /um i.;rris-,tt'ii Thi'ili" 
dordi die ätromTerluUtnisse am liokeii Ufor bei üohiifttorf vcr- 
MitHt im pgw6bwilHiQtoi Ufer tind mlir ikm^ Posi- 
Uonen Tcriilltotemlasig geringe Snmmen' veraiugibt Die Konten 
fir diH schiefe Ebene allein betragen etwa 3500 Thlr. 

II. Fabranatalt: 
(QmmhiwInüWhi Angaben der drei Eiwnbalui Verwaltungen.) 
1) Groarn Daqibchiir . . 48,794 TUr. 8« 8|r. • VT. 
8) Kkiaw PtWfftfhiff, ancb als 



Lohne der Hedü«!' und MAtrocea 

Dianatkleidttng 

Bren- oad Sdunieranttrial 
Uiteriiattnng das iBWfri— a « 
Ikawerks . ..*.... 
Sepantar«» 



1.73« Thtr. » Sgr. 7 Pf. 

14» « 10 < • < 
8,688 « 18 « • 1 « 



188 
557 



33 
85 
18 



«y4l8 tUr. 14 Sgr. 7 Pf. 

Werden die Betriobskosten der Landungaanatalt am Luaen- 
bnrger Ufer gleich denen am Hohnstorfer üfer angenommen, 
so belaiifi^n •'irh die SÄmmtlii hni J^lhrlicben Bctrii'ljsknstvn der 

Tniiect-Angtalt auf mnd to,ä«& Tblr. obn» die Zinsen de« An- 



ITi.Vvfr?>'-f-t7' •iiiiil v.trti 1. -Viiril bis nltinvi März I8ti5 

von II(}JiiLsU)rff null L.iui uborg uml uiufielLehrl l2,fii>H Achsen. 
I Unsert' erstpri' <^elb> enthale noch genaue Ztnchnnngnn dtT 
FahnuMtalt an Uobmtorf, nuaeutUdi der SchiebeMüwe, Daapf- 
naidtfBe uil du TM^wrks. aoirie Mub Notton tbar derar- 
tige engli'che Anstalten. 

(Mm^ Zdiachr. da llmuiuv. Afchit. u. Ingro- Yer- ItMM S. <1 
~ > BsmniCi »06 8. 681.) 







10 








7 


* — < 


4) Zwei kleine üaote mit ZiilK'hör 


243 - 


> \6 




5) ElektronugDetisehsrTUegraph 


3,768 . 


6 


• 3 . 




688 ' 


' 8 


< » • 



=- 64^178 TUr. 18 8r- 3 FT. 

B. Jalirliehe Betriebskosten. 

1 !. ;ui '! 1! u K - A n s I al t bei Holinstnrf. 
(Für den Zeitraum vom 1. April 1864 bi» 1. April 1860.) 
1) Stebonde DKapfmaiehine: 

Uhne de« UaarMnMmk A HdMn 610 Thlr. 80 Sgt. — Pf. 

Dienstkleidung 16 > 9 « '4 • 

... 843 « II • 6 • 

... 64 . 5 . 9 . 



— 1,433 Thlr. 10 S^r. 8 Pf. 

8) i)ohief<> Ebene 

Ltime dar Rangirer und Aifccttar 789 TUr. 6 Sgr. Ii Pf. 

. 61 ■ 4« — « 

— 783 TUr. 10 flgr.~6 Pf. 
II. FAhrsaatalt 



Oelialt de» -SeJiitT-. Ml ii.uri' , «-in- 
schlienlich der Nebeneinualune • 
Desgl. dM 



ÖÖ8 Thlr. lö ägr. 6 Pf. 
888 • 88 « 6 « 
488 • 81 <■ 8 « 



Die Trsyect-Anslalt der pfiilziscben Lodwigsbubn in I.nd- 
wigihaüm luit pro 18(t4/6& ein waJurfaafl gUnxcndas Traaaport- 



Ea iM ta diesem Betrieh^dm tntfeMirt «ordw 71,890 
Wagen mit dner Belastung von: 

i:!.lH0,70 Ceolner EUgnt, 
800,ä46,60 , am erah» und i«eil«r Claase, 
1,663,886,10 . , WagwiladBagigtt, 

:!.ii;!2.70!t.OO , Kohlrn. 
Sumiim ö,i>4i),37l (."entner Goter und Kohlen, 

(gegen 4,2.SH.3<J1 Ceotner im Betrieb^abr 18ti:vtN.} 
was eine duicbschnittüche Belaalmg «insa tfiQecUrtou Wafeiw 
mit 77,8 Centaer entdfat. 

Di r Dii nst der Traji'i^t-.instult war in deJi Monaten ()cUj- 
ber bi§ Januar incl. weit uuh am stiU-ksleu, indem während 
dieser Zeit Uigiidi fls. 800 Wagen mit einem dmrebidaittUdni 
Ladegewichte von 24,000 Ceniner za befQrdem waren, 'waa 
nur mittelst Kinflllining eim» regelmässigen Nachtdiemte« mit 
be*)ndireu» l'tr&onnl bowiiltigl ivcrdeii konnte. Aui li im w r- 
gangeneo Jahre bat der Eingang wieder auf mehrere läge 
aioragaii tas Betriebe des Tr^oetaa bmitet; waldie ndna 8lr 
den Verkehr, — wenn anrh mit Anwendung betriCktUelmr 
Kosten, siumlicb au&cbüdlich geuuubl worden sind. 

Zweckmässigkeit der Im Bau begriAHHii Man Brieke awiselmi 

Lndwigshafen und Mannheim, welche wahnebeinlich bi« Knde 

dieees Jahren mr riennlzanR kommen winl Di'' Aiiliigt-ko-tteii 

der Tr^laot • Analalt. in Lndsrigrimfen betrugen im Gaamm 

88,8881. 87 kr^ m« dtoBllilii1iltuHiip»i864|86 40|84M. 18 kr. 
- . . _^ 8sto8».> 
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Zum Betriebe dieses Trajerte« bOHltSt die Ilakl«Ct>CMM- 
Xreu-Gladbadier Eiaenbahn-Geaellaehift: . 

1) «In banpltdiiff «R Ii ein» nf demn KhimenMegten 

lU'ck I I bis in vi. ri iiiri^!!' Waijrii in itwi'i Rtiiheii Platz 
findei!. Üic Ki-^i-nkiltiiwagiii werdi ii in den auf beiden 
UiMni dw RlieiM erbauten TliOriiicii inittrlst hydranltocher 
Dniekw«rke Kenkmibi von deo BabnboCsgRlaten «nf die 
SchiflsKelei-M? (reMMikt resji. v»n dinen iteliobeii: 

a> ein Dnwpbrbiff Adlir trnlu r il. i: N.iiin ii Ituhr» 

tragend, mitteUt dewrcu vurn«tiiulicli der Persuucu-Tr^ject 
bewirkt wird. Den Tr^|eet der OUtarwegen venMeh 

d!i«< Itw auf eSticrnen Schaldell deren B Mek vorhanden 
<^iitd. und »nf vreU-be die Wa((on «ntweder in des ge- 
dachten HehetbOrinen odrr vemlttekt geneigter Ebesea 
hinabgeliiMCo werden; 
S) daa ne« angeinnite imd In Angnat 18K6 »r AMefermig 
fdngte DaoqiAoot «Rahr-. iLwlbp «tiHij vnn dm 
riitemphmem WIghani Richardsnu .t (.'<im|>. in 
N.-«.ii-,tlc 011 TuK iili.int. ist IßS engl. Vatu hin«, in 
der Xitt« M*u e>H{l- Füw lirelt. Auf yeinem UmsIc be- 
linil«>n «irli 9 5»cbieneiiiiel«>1se. Me SehHkniMeMiini V- 
-il/i -1 Min Kl i:> r.jt. riKO I'fcrden. 
Die .\uacbaffuuj&ku!iten betrugen fOr das Boot, fraueu iw 
Rlieinkafen n HmalMis 10,900 Um Slarl. 
tat Reservestflcke 437 « • 
zn8«mnu>n 1 1 Um Sterl. 
l>ie BeKluifliin|< di<M.>^ drilteu Bootes hat sich durch den 
•let» im Sleigen begriff«iueu Traject-Verkelir als dardiaiut gcnsclit- 



Otm Me inni liiUiaftw Kothgithwi 



tfjcietmil II itbiT y\'w H<Hrii^h»-Ver«'iltuuK der Kulirwt-Crxfeld- 
Kreü-dUtlbadirr KiavobaliD |iru lN6fi ä. 4). 



Vonaa Aar Radreifen durch C«nl 
J. WhlUey In L«mU. 

Bei dam im <Urgan lHii5> S. 17U brachrifbonen Verfakiren. 
BadreHiNi 4wcb Centrifiigalkrall zn fernen. wertM 4to fln**- 
Cmnen in kaltem Zustande angewendet; nack daai Torfiegendeii 
verbMserten Verfiüiren aber werden die Formen wher bi» mm 
lebhaften ilnthglAhcn erhit/t und in diesem erbitüten ZasLtnde 
beontst. Ein in einer soloben erliltzten Form gegoaaener ttAbler- 
■ar Badfeifaa Ucikt da«n ae lange in der Foni, Ui er nH dir 

Farn VOHaUndiK abgektlltlt i^t. wiitlur.'li 1M11 Tf'ni|MT>i Plahl-- 
wird. Sjlltf man vorziuhrn. den I4a<lrcife.ii m 
<l('v t- omi herau«znnelimM , so iBüsnle 
rnaeh «to Tenpani aachfolgeo. I>inb aanttarigan Walaan 

die KeUbn Hve ganne Chaldt. 
Iii.' Kiinii fi;r den herziutellenden Radreifen lio^tehi aus 
l,ebin oder Sand oder besser noch aus einer Mitchnog von i Th. 
afficau adt I n. Gtavhlt: naebden die innere FUcbe mit 

I iiti triii die Fhb Im 




Theo bekleidet ist. Der Tiwh igt zngleieb mit drei »di r m. hr 
RoUen veraelien. auf denen die- Form bewegUch aufnibt. .\in 
Deckel der (iu^sform «lad drei oder mehr srhrtge Nai>en an- 
gego«en nnd am Tiieh mt eine gleiabe Anaalil von 
mitteirt SriHTBlerbafaliit DtteeUammem gi i\Wm «bei 
hinweg and hallM 4to Ftaninieder i^en ilen Tiseb. '■venn der- 
selbe darcb eine etehende Wrile oder die Form auf dem i'iitclie rer- 
mitt«Ut der Bullen in Unidrehang geaeM wM. Dreht man 
ober die Fem aaf daai Tiicha iMwb der twtg a g w p ai tJt« Biah- 
tung, ao wird •!« m dar Ctoiiirfciug der KhmMini fraifa> 
macht. Das Mniali wini dorck eine« triebterfitmiit' >■ l>ii«BneB 
nnd in einem Scharnier blng«tndea EingaRs in die Form ete- 
gegossen und die letatare eo lange in D^>hlll^[ nriwllna. Ua di^ 
RaifM vOlUg antanrt irt: dann bleibt er bl« zur volliUadigen 
AbkilMaBg In der Form liegen. wob<'i an Tempern Am Slahk 
Ntiitllindt't Da-i .Mal< rial der Form, sowiü dus der Schatzbi.'- 
kleiduug hat ein« Menge Uobrnngen, durch welohe die beim 

(Laadaa JeaMi IM IMB, m. IM». 



Dia Eiaanbahn-Bchlffbrilcke ia MaxlmUlanaan. 

Ueiter diew erste fOr den I^ocomotivbelrieb eingerichtet« 
Pontnnbrtehe gaben vir bei Oelegeabait der Reeenb» *na deat 

Werkchen des Rannilhs M. Rei-kcr im -Ornan- \H(ir> S. 274 
einigb Notiüen, und dem Oeschiiubehchte der Direction der 
pGUxiadien MaaiailliairiMkB ftr 1864MK S. t* enlMlUMn wir 
Doah Folfeadaa: 

•DSase Eisenbabn-flcMfhniclu hat ddi gleieh bei don 
Probcfiihrfen umi iiri-; li. i der ivgelmässigen Bc-nut/uiig in 
ihrer Anhige. C'onfttrnctiun uAd l.eittnngKflkhigkeit so vollkommen 
beidertt'itigta Bahnverwaltnngen kein Itedan« 
SoauuardioBat anftugeBd aaA die Petionan- 
zilge Aber dieaeibe n lidiren nnd einen dlreotan Wagendlnikt 
/(■.isi-hi ii K.^rl^ruhi■ iinil \Vinili n i-in/ruri< liten, dtf -beim Puldi- 
kum alle Aoeriienniuig liodet and vom beataa Krillge beglei- 
tet ist. 

Di« graesle Dllwenc zwischen dem Nieder- nnd Hoehwiir 
betrigt ri.'*'IO. Zur BildunK einer angemesi*eneii Zaibbrl»- 
ram|H' fnr die Ki^PiibtUin siiul 1 1 l'aar Iml/cniP Hm k-.länder 
auf dem Land umi 6 Paar auf S Sdiilfea aafgi>steUt; in jedam 

fL's1>itr_']iLiiiI nnd ilaran eine bewegliclie Mntter mit H:lni.'btlgeln 
augebracht . in letzteren ruhen eise.me Dnrclutlgc und auf dieeen 
die 2 Paar Doppelbalken des Gvluise« bei einer F.ntfernang d(-r 
&,-8«. Jader Daichng Mait lieh Btttefet 
ad efaer KvM doreh An^ nnd 'Ab< 
■schrauben der Motter mit den littK'-'n licbtn und -rnfci>ii. 
Ausserdem kann das System der GeleinUuigHchwcllvu aicb uiu 
eine am Anfang der Haags ii einem Gnssatnbl feslgehaiteae 
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joobe ond dem «mtcn BockaduCe suo LAafacbfi«Uensl<jHap an- 
gflbrAeht«n Scbarnierp aine Drebnng ob etaen BoImo. Damit 
Ht mm eiB Zwimäm^M f«D QMt hatfettilH, dM aaf 
6iii6R flflito Mit dflB Cteldw ssf dsB PBBtbukdo wid Mf d6r 

aniii'ni f^itf mit idni (iflei-f ilrr ■^■liifftiiilcke in •iolldo Vur- 
bimiiiiig gebracht ist and der ü«dinganK entspricht, d«a» es in 
•letfier Ekmt mittels dar HebaTCnkhtDngeii je udi den Stei- 
gen ud Falleo der Sddfbrlcke aelbat gehoben uai getenkt 
lunn. Beim niedernten Waaeer «riliH die Rampe {- 
(Jcr.ill. hi.1111 rnitllcrcn l.tiJj Qvfiü und beim hßiiiiti ii :;.J J 
äteigBDg. l>»bei bctrigt die gtiHtU Verllagemng der Brflckea- 
tate VM 4ar hurinaMha Li«e der Bnqnn Ut «nr tiaMw 
SteDuog der BrUekr nicht Aber 10 Ccntim. 
«lundiilo« auf die II JoobitOeae vertbeilen. 

Beim StiwDToriKlire efaid Dor 7 
bei NiederfpaeMT 3 Donädu^ocbe abzafalireii . d. h. 54 Meter 
freie Oeihnmg tn scluiffen. Zn den .Iochv(>rbiDdaugen hat Hidi 
die Fori:i rti'« aiint'wandtrn I)ru»:lihHb<>lsysl(>ins nnd ilrr H<'bp!- 
■paanketten am zweckenU^nrecliendnen gezeigt. Wie die seit- 
lierige BriUmmg leigt, InIfta diese Vetbindtotgae Mm Heber- 
aettcn der I^astcn die Einsrntoingmi von .Tocli /n .}:»-h stetig 
n Oiwrtragen. m) diws nur wuitgestrt'ctiti- Cur\i-u uutfr der 
Laut in der Kahrl>ikha eich fortbewegen. In B«zag auf die Ein- 
•aolning der Bciiiffe beim PMrfna wIlMt der MiTintflMn* otm- 
Ücb d«- LooDBoUi« vn 81» Cir. Owriakt «r^M lieh loh 



gr^Hare« Maeii ala M>er Toraaig«etat wwd«, ofmlicb IH bi> 
io CeaUmiar« 

Die Reratlate der Pftrdemg Inbeo dagegen die frflberen 
Annabmen bei weitem abertroffeD, Indem die Locomotivc selbst 
auch bei Märlit-ren Weigangt'n (/. H. 2J Pio«.) üiOO bis löOti 
(^ntuer Bntttolaat aqf eiamai Oberaetzt ud den, fttber niefat 
TomeadMiMB Diemt Ith* PMooMbelMamc 
jedem Monat sii-h '^n igr-rndan QUtmMttt Mit 
Rc^>Imä«üigkHit bt:ä<>r|(L 

Sohliesslidi M'i nucb viiitin andrra Um^taodi^ «rwftlint, von 
dem man flrtiber, naomntlicb too anderer Saite, eine GeflUirdwiR 
der RegeimiK-iigkeit do« FalinHenatn anf der Sehiflbmdte be* 
ftlrchti'tf. K\ i>-f (lief!» das Aufnitzen der Scliiffo hei nchr nie- 
derem Wuaat-r aof Kie«bAulEMu, die der Rbein fortwUzt. Um 
dagegen, einzuwirken, habeu anf Yerailainwn dea OberiuMllmiii 
Basler in letzter Zeit Veraoebe atattgefonden , die aocb in 
dieser Beziehmig znr rechten Zeit HSlfe m bringen versprechen. 
Mail bat iiiliulii'b mittel« der Reservcscbiffc eine Art fliegenden 
Stretchbaue» oberhalb und in der NAbe der 4 ScUffe, die nur 
S» OMtimieler yiftmn «otar den Bodaa haMca, tagOm- 
und es ailgto aiob nach wenigen Tagen eine Vertiefang nni 
70 bis 80 Centim. unter den Schiffen, ein Bewei&s, das? 
siib IUI Ii der Seite bin, namentlich bei noch höherem Wa 
atande, mit gerinfen Kostm etwa« Krktechlichea « 

A. n. 0. 



leclinisohe Literatar. 



dM famv hydranliqaaa i Texploitation 
Ar» oliemins de fer di< qioiita«u(^ t-t en parliculicr sur Ui* 
chemins de fcr pnettuaüques, par lü. Dapples. ingeniear* 
l a wnnnn . laprimerin Marlignier «t Cbavannea. ISM, 180 ^ 

Die»» interessante Hrochlln. i-nthiVll, wie der Titel iinzelKt, 
Unlersochangen nber die Art und Weise wie dk» bei den Üe- 
birifsbtthnen oft reichlich vorfaandi^eu Wasserkrlfte zum »e 
triebe dmwlben verwendet werden können mit llinUidc dsraoi; 
Am bri eiaar Baha ar Veberateigting der Alpen «olche Was- 
aablMla »nrliamli'n «.■in Kruineii. Ks ist eine l>Qkaiiiitr -i h,,! ■ 
aaiche, daas a«r l i jns|M)rt des Jilolears bei stark Hteigenden 
Bohnen die Anwendung des LaawntiTsyatenu n ao 
Umilbaaer maebt, je iUMur die äteigvng ist, und daa 
BakwIn'iglraitMl erwadoea die nfithiKe Adh&noa am nocb einen 
Zog trauspnrtircii /ii küniien /u < rlutlltiii. weshalh man. anlur 
Beibehaltung des Locomolivbetriebes, aaf Lösungen wie die be- 
kaaata roa Fall aar imviiofMM Debenddoniiff des Meot 
üania golBomnen iet Der Verfa^sL>r beleorbtot dir An ini 
■mW neben dem von ihm l>etracbteten System AkuUio i und 
den Syataamn der pneamaliachen Befdrdemng, von .denen 'das I 
Bahn bei Sf^mkim Um die meiate Beaefa- ( 



tnng zn TenBeacD «Mat Die aanoUedaMn Oealditsiranktp 

welche bei iler Meurtheilang in Frage kommen lind mit Iii - 
rOcksichligang aller vurkumucnden Momente aa«fuhrlich in den 
QnmdiMiea' MMshM, ein eadgttltigee Drtbeil ist allerdiafft 
nicht aasgesproeben, was bei der Neaheit dea Gegenständen osd 
der Notbwendigkeit die theoretischen Untcrsacbnngcn durch Er- 
fahraiiKfu zn eorri^ircn . zutrcffctKii' Ciwlfn-ii iilen ili'-balli 
fcstzastellen u. s. w. auch nicht wohl geschehen konnte, l'ün 
Taraneh uüt pneonatiaehar BaMtidecanf wird bckasnUieh von 
l!. ri?i riiu ln-.ili-s.'btii'i, um ileu Bahnhof und die Stadt Lau- 
sanne 211 verljindi'U UiiUulst eines Tanneb von 2'',4ä licliter 
IKihe innerhalb dasselbea «idi die dlfrcb eoMpriBÜrtd Lnft be- 
««gten Züge beflndun. 

Die Frage«, welche Maschinen sur Rrzengung von compri- 
mirter Luft Bich am besten eignen: ob VentlUtoaea, Cjrlinder- 
geblAae, die aogaaaaai« aerabydroalatiieha Maaefalna IbaUaoe 
aenhydroaUtiqae) von Soilor, odar dio vea daaiaalhwi pro* 

|>iir.irti>-i (ti-Iil.i-rinj'-i'hiiH-.i mit nnici! i ilfL-iii tu, "hfw (Einschlösse- 
m ni i ) luul< r (ii,u>ii!ii< ivi ;. welchu luil Wa«.s«TvrrsclilQ»s arbeiten, 
welche Mütijrcn : üb TurbiacB, vertieale Waasorrkder, hydr 
Widdar, WiaiainUlmiMiMnii 
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ob «a MMekmla»ig, Loft-AecoiMdatorm htmuMlsn. oli mit 

lar nitiliigpr Pressaun, ob mittel»! Aspir.irinn ■iltr T»- 
Ibcr Ueu tUiiUMphüri^cheu Druck zo arbeiten, werdcD 
rftotart «od m •ind aOe Momente siit<CBb«n, welobe 
M einn tpedOm Stadi«n dar «aMerai. Briiateniiig bedarf- 
Iis dad. 

OkH ZmiM tat dIeM AiMt, iteklw ab dw Reraltat einer 
laiigeren BrubüftiipiDg mit diesem (lei^enitandr Mhr SberaidH- 

lich nnd fii-ulicli Kesrhrieben ist. eine st'hr verHj<«n«tlidie und 
wird von lii|i;enienr*ii. «»'loltf ilie [l«'inühunK'^i> uin ili<' I. «Illing 
dw fnMMsa PrulikiiB* eineü Alpeiiab«r|giui({vs verfolgen mit 



V K. 



Bin Lcilftdm n Vtnienugm and lum Salbitnnterrlehte dir 

Wa-iwr- iliiil ■StrJLS4t'riliM'i-liinfnii-iirc. Ariliittktcn uiiii Ma- 
sclüiwnbauer von Mu\ Hücker. biMiriUb bei grua^bencugt. 
ObcrdirecUon des Wasser- ud SUaiaenbaoea ia Kailirahie» 
3te verauhrt« iwd vwbeiMrte Aidagi». Mit Atlaa, enUialteiid: 
gnif. TMn uid gt. Fol. fltnttitart ISSA bai Carl 
Mackitn gr. 8. »69 S. 

Dieae* Haadbagh der IngBaieurwiMeiwchaftoii hat ««t sei- 
lann entan Rracbrinen Im Jahr 1M2 «•in<> hvnriin-nir'ndc 8t«>l- 

hiüK in ilcr 1" tn fli 1-Virlililrniliir U-i ilt'ni l UU »D- 

dervu llaiidbUclHTu, vt<>luiie die gaiue WiaMusoiiafi beliaiMeln, 
■Ml anwiKen. Ks eatbUt «ine reicUialtige Samntawr gat ge- 
wlhltea' Mat4Tials und it| gleich gwiirn« t . i|<mii ;intf. lu iult ii 
fDgciiitmr zur ifideliniug irU' dnn reifm ii 1 .ic limnun S.u h- 
M lilag, hmli ^11 .lifncn. lU r ersU- .\bscbnill liaiidilt uuslührlidi 
Uber bituiuaterittlMsii (Baaateine. fibidwtolie. Uaabob, «Metalle, 
Festigkeit); bi den fioignidni Abwlinitten werdeq dka (>infiu:bini 
tiautractioDen. liOnMlidu- Vurstarlcnii« der Hol/, i \ii~fnlinitit' 
de« Manprwork^. SciUMKlrurk der Krdc mit licnvlinuji;! und 
Ansflllininfr der KnttciinamTii, Bolilwcrkf. Gründungen. TUeurie 
iuid AaiObniiig de« Crdbauee, Tomwlbaii, Faschiaenbau bahaa- 
delt, daa Sehhm bildet eia Anhang mit theoretiadiea Bimeh- 
nnngen insbi'sonderi' (tlier Drttiki'n- nnd Kutterniiiuurn. 

liic un» vorliegeud« dritte Aalb^p; nutenebeidM aieh gegen 
die frnheren dnreb die nOgli4;bst<''IIct1lek<4ehtlgii]ig dwr nenerni 

l'.ii liliti ■ 1- ir , n.iiiii'iitlicli 4nd dir Ahh^iidlmiKfii iil.. dii- 
UruuduiiK iiul' vcrscldi-deueu Uixlenarlen in grossen Wassirtifti-n 
mit Hälfe des Luftdruckes uudRzilias u< i)c Tuunelbaa-Uetliode 
in Eiaea, Camar im Anbaag Sabeffler*» Theorie der Futter- 
manem als weseatliehe VarmobniBgen amnlUirea. Auch ist 
uiizaerkenni.'ii. dass d^r Vi-rfas-jir schon beim eriten Krsclifinen 
«eines liucbs durchweg das metrische Maaaii>Bt«u zu tiroode 



svine GeacbielitL'. Bi nnunng und Fabrttatfan Ihr die Praxis der 
gesammtan Eiienbrancihe, dargestellt tob Eduard M lurar, 
Ingenieur. Nebst Aths. 2. und 3. LInfrnrag. Stuttgart 186ft. 

Verlagvliandlung von C. Mjrkrn .i I Thlr. 10 Skt. 

Von die»«m scbon im v«irigen Jahrg. 274 be«|trocli«u«<B 
und euliifoblenpn Werke. Hegt uii" j.-tzi dii> :>. and H. (fVbhn*-) 
LieferODg vor. die sich in J< <l>'r liv/it-liuHL- ^ulnÜL' m\ ilie erste 
LieCüniBg aneiAliCSsea. iH-r Atliu> enthalt wiederum 4« amge- 
xeiduMt« Tafeln Oallberaalaan, sowl« M Taftin adt aUea nflg- 
licheu der bislier anageNUirien Favouelsoaiimfllen in nainrliehar 

I GrOüw mit .Angabe der FabrikatioawHie. T)imensianrn nnd Qfh- 

I wii'bti'. 

I Der Text verbnsitei aicb xunüehal aber da« Ueacbiditiicbe. 
t dann Uber die Anwendungen (auter AnfUbnmg vieler Behwtangs- 

' proben). Iwsoiidcrs aili'li OIht ilcn l im riu ii ( ilii'itkiM (i( i KiM'ii- 
bahnen oud lumdi-tt liifraul kur/. ulicr 1 i-^li!{ki'il. l.la.sticilüt dt*> 
Eisens aad ilie Iterccbnnng der Triiger. /iiiii S«faluK«e sind 
«Mb aehr wertbvoUe Maass- and Oewichtstabelleu. sowie Notitau 
dber die Prebp des FBfoneiMns mitgetberlH. 

Bei der iiUHgi-dehuten Vei-wrndMug . wt-li lii- dii> Wal«- und 
nameutHek das Faconeiscn für albi Zweige der Industrie and 
IHr daa Baawesrn In ncaefar Zeit gefludaii bat, kaim dieas 

vor/nelirli.' Mu-lrrbih li .lU eine.iwhr Wlllkonuiient'' Krsrln-innng 
j besten» emptohlen werde«. ii. \. W. 



n. ItoMMat.lll. 



■BhMsaBtarbuch dar IHnsmotUl- snid tatagraircchBusg 

mit nhfarridun Auwvoduugea an« der ABulfsis, Gwiaielrie. 
Xechanik. Ph.irslk etc. Kar tednrisdm Lebraimtalten bmrboiM 

von F rli'il r i «•Ii AntfnlicinuM- IIihI.h- hr (I. w . ■ Imli ir. 
Ua-iel. Mit 13t' in ilcn 'IV.xl i'in^'cdruckteu llutxiicbiiittvn. 
Wefaaar 1M5, Beruh. VrinW. Voigt. VIII u. 4(Ni k In gr. ». 
I'n-is U Thlr. Sirr 

Ih f \ liul III der Mirlii'fjiindi ii !S< lirift die l'dcnieute 

der UifTen^ntial- and lutegi'alri-cboniig /iisainnuBgaMallti wie 
ar sie aiyihilich in der Baseler Geverbacbule, «ren« amh te 
beeebrBnklerem DnAutge» vortrigt. Das EigenMultahr dar 

neiiandinngsnei-ie liegt tbails in der Anoninang. thelbr in dar 
AnawaU des Stoffs. 

Dia Dillbmilkifareebnaag wbnl nkhl im' Zunanucahaage 

behandelt. Auf die DIfferentiatiou der Function«» mit einer 
Variaboln folgen sogleich .\nwendungen an« der Analysi« nnd 
Ui'oiiii'tric. Siidanu werdmi i-iiitaiiii- liiti/;ral( .digi'leitet und 
dieselben sogleich dam benntxt. um xaliireiche Beispiele ans der 
Geometrie, Xedmalk, Physik cte. n Uoen. Diese' BeiKpleli> 
M)U<'n einerseits ölten im Anschreiben der Diffemilialifli-u hang 
nnd im Integriren derselU^n , underersi'it.'i «.dien >ii ;il>i r aiii'li 
das lateress« für den Gegenstand weeken. 

Ent nach dkMU vidiiehea ansehanlicben l/ebungen folgt 
die VHederkohng der Diflinvntiatlou und die DIAtantlatlon der 
Fuui tiMiicn mit mehreren Ver.\nderllchon. nebst den gewrihnlichcn 
Anweudnugeu auf 0«om«trie und Analyüs. Hiernaf lul^jeu im 
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»relieR Ttwü dnr btagmiNaiHMaK: du» Brweilaniag dar tkao- 
rrtiM'hrn ParÜBB, dlv «Idiuiim latefnto. iSm Wiodnkalnv der 

Intt'jjratiiin elc. 

I)(!r tliwrrtisflH' Tlii'il ist Mimil uacb mnlhodiitcbfii Gb- 
aichupiinkten goordoH and auf dks Notliwendigite ßlr tecboüche 
LpfammtaHn besctirlnkt. Dagegen M dw ßebief der Aawen- 
ilnnu' vlir tT»» il<'ii. I)ii-SP Anwoiiiliiiiui n mjII.'ii ilcnt Schnlor 
zeig«-li . <la•^^ CS -ii-h hior iiiclit mir um oint' Saiimiliiiij! thio- 
retlschpr Formi'ln liamlclt . somloni dm» mit Heiüi(i-ii I.i liri'ii 
nteb dfo Vürscbiediniuii Suiten hin awpirinilkbc Betultote ge- 
wonen werden kDmien. iMe AoMtaltm« md «ndwrai H«ils- 
teliiiiHe' vrrdiniHi Anerfcroiiuit. H. 



freiiiii^nlh '[-■■ l jt Ihr r.-n'^tniili'.ii nf nil» iv» ftfrm»» 
— imgliKli an<l eiigli>li — ijfrmui). Aurh unJfr ileiii Titpl : 



bwonders bei den Eisenbahn-Biiuton hAafig grhrnnrlit wfnip'i, 
Dentsch-Englwch und Engli!yh-l>e«t*ch. Oessminclt im Anfiragi' 
(liK Flt-rrii Jf« nrsij . lU-^ npneral-Rnimntfniphinprs der Oll- 
preoMiiehen SOdbabn, donh Wm. L. Harlslet. KAnigilMtg 
IMS. in Cooitaiianmt bei WAnw m. Mtts. 16, 185 Mim. 
Pr«i-i 2 Thlr, nftrhrlrhcn iM .il<; ein hörhst oh<?rflnch- 

liche> und «fcrtldoM-s Marhwi^ik /u lii'/ficlinen. Dir wirthtigüten 
b<>iiii KiM'nbahnbuii \ nrkiimnii'iiden Ipchnischrii Au«drflck«- fehlen 
guu. viele andere sind fiaUerlMtft uid omnaM beniohaet od 
«dne Menge andenr Worte m» der gewAlnBolien Gomwntioa«- 
■^pnii hr 'iind anfgiMiiiniiih n . ■Iii' m ni \iA richtiger und KPimner 
in jfdciif WörterlraclM' ilbersctzt ritidi-t. \Vu* ober der Heran»- 
gebiT in den Vomwl 4m Fnb des BOchdclien» (11 Vi Bogm 
oder 185 ^titm h \9 Zeilen) STIilr. einen billigen annM 
kwiB ond daranfbin eine grOeMTB Tirlireltang beamtprotifet tat 
den Ref. «abecreiaeli. • B. H. v. W. 
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Fragneau. A. V 

■Mk Boucbpric's MHhodeb 

S. 9M: Pingler'» nulyt. Jown. 177. 8. MO. 
UunUk. U . Aber dl" VprhindoD^ der RisrabaliiiKliiienen 

dps «letprrrich InKOi. u Arcbit. Ver. !><•>.') S. 158. 
Schwabe, Uber liic Anbei» Jen yrwcilni (ielei»pii auf dm Prt>ii<isi«'ln'ti 

Kim iiImliTi' ii Krl>knirr> '/A'iL^t hT I BAUwe>u.il. h. If!»'). 

Zum grginwürtiKcn 8laiid(MUikt dvr l''nn!, bctrrffnid die oisi'nwo Obn- 

t uy il e M lOt Zrinlm. XätmMR dm «rtn. it^m. u. AnUb 

Wi8« 8. «tt. 
Tiaohat, r:uR. , Studien Über die Ahnimag ud Bneuemg dir 

Eismbikhnschipiicn ZigiiMiiir. im Ter. deaMMt. EiMilk Tetw. 1866 

ä. 906 luid 

ProkMCh. A nli. r .||.' ■,,.rtli. ilb.itt.' V. rw'Mniupi: 'i' t -^tahluchinii'ti 
fltr den Überbau der f^nniliabuiiu, nacbgpwie^ »ui den KrfaliruogMi 
der nr. KniMr FewÜn— de-Werilhilw. ZeiiechA dM «eierr. In^k 
tt. Anhil. Ver elM WW. 8 , 16. 

bbAiD^iiUeVMka» FmI MMäidcni 

s. »ea. 

Schienen von BaeMaMr-Stahl in .Amprika. /eltarbr. dos Vm-int 
deiiucli. KinenhakihTemltungea lRH«i Nr. P(dvL CmtralblaU 

ITeber Leeomotirea und Wagen 

Die titni»Mfib>cuioutivpn anf der KAlner AiMwtellniig lH6r> lutd die mit 
dcBMlben angestHltpii Proben. Mjt. OnHlM. tM6 8. IBM. 
üdtweiHr. Pbtjit. ZritKhr. iwi6 S. 1. 

Tattler^ Anmoniak-MiiK<-him-n Ifnr '^trMSrn-l^iroinotivpnl. RnKinnr 
Wr,, VoL XIX. Nr 4«1 8. iw; 

Sl.itiiiiwhe ZiinamniPDiitclluni; (irr Arhsbrüche . mr-lche im J. 18*14 mf 

.'7 V, 1.. ii-lijlini'n »tattgpfimdni halp*!! N"«ob 'iffii-iflb-n Mitlbpilimtti'ii 

auauuuengeüteUt nin der OirectiiNi der Kaiaer Ferdmaad<'Nurdbaho. 

ZetoMhrTdn V«r. denweh. Etmk. ymrn. IM» a 437. 
Rapperu mr PwidMiaB d'ane maddne loeeaMfln den cbemiB de tet 

de l'Firt nir M M. Courhp tt Lp Blen. .\iinalp<i dp» mine* tHrK'. 

Jaar. rt Vehr- S. 2.') 
Hxmf, Jos., Watxka's l'maieaenug odl TiriaMcr Eli|MBiaini. Zaitidu'. 

dt« untcrr Ingm. u Arcbit. TaiWia VM 9, 167; fl tlliiä ta ai Mht. 

Zcitechr. 1^ H. I.V.>. 



Bender, W., Icbor das Hilten der SymlinnB-llofallKbliD beide« 
RadtPlfen der Lcn-omotiren. ZlÜa^. dü Ittm. laglu, Bi Anidt 
Vemius im S- 253. 



tVOOWIIIII. SD Q. pmHii 

17!». Kd. S. 80, 



Aaaal. d. Lud«. 1865 Hr. 51: 

|w>lyt Joum 

am jände, M., dip KiHPiibubn Uber di-D MnDt-tVniii (mit H^fohrmbung 
■lir Altfni F«'ll'«liPn TpodermawliiwiiV Xpitscbr. dw Vpt <1piit«cb. 
histii. lS(k'. S. (j4<>: l'idyl. OiitrAll.l S. SOa. 
Dim Moiit-Cenia-Kiscnbahn.' Ainxiig au* dem Bericht trom 2ti..lLili l>s<o 
an dM k. k. mm. llinälarinB Mr Hauial «d Telbwirtbw liaft 
Ober daa danftal m aniiiawiflili rmlitl jUmi fMIt Abbildunnp« 

•ad BaaAMAaagni dÖMiddai FpItVbni Tpndpmmsrbinpn.) 'A'it' 

aehtlft daa Mm. lafm. Ter li^i>i t 
KoIbensteummE fitr Lnpomntimi-. Schiff»- iiiul «tatiiiuiirp Dampfina- 

^hini'ii. Vnn Iii ^. 1 Iii vis. Hlwrinpinicur diT Jfrtej-Chjr l/<io"rai>- 

tivfabrik. Polvt Oiitralbl. ixeifi S. UVS; Dingler's pol)-!. Journal 

138. Bd. 8. U». 
Mimidt, Goal., die CouliHeaMeueiwig. Zftaebr. dea i 

nnd .\rcbil. Ver. I8«6 S. 83. 
Krauaa. Ii., Palpnt-Injnrtpur. Mit .Vbbitd. Drutscbc Inditsi 

im-, Nr. 7, S, rA -. I>ingler'i polrt. ioan, IW. Ud. & U8_ 
Towneend. LiibriAciltaar L " ' — ~- 

im> üeptb. Ü. 190. 
Deabri^raa, IStodea mr la keunwtk» an aifljren du lail «eotral, eon- 

(niant la velatina de* cxpMeneea entrepriie* p«r M. M. Brauer, 

Fell 1^ romp. pour la traTprsfV du mint (Vnis. 74 p. P< 1 

l'.iri- K. («ICPiix. 

Bladen's, Kol) , li< biini- SclH-ilHimtUiT, iiatejttirt (nr J. (1. Johntton 
aai i3. Juni tStO. Hnn t Moch. Jnimal 18«>i>. March. 369. 

üeber Signalweten nad eleetriaohe Telegr«phea. 

Neue Tpicgraphimtplhodp von E. üodard in Parii. (Nach dner be- 
uiminti'ii fipfrpnd hin rpflpclirt«« Licht vird mittf^M Schirmen tmi 
«■lau, ilii »iH wiHnsp«! und rothen Feldern besteh™, entweder partitdl 
uder kiul nTdeckt.j Engineer I8G& Nr. 492; Dingler'a Mlyt.Joiin. 
178 Bd. 8. 18L 

Bnrr^, D. A. ki Waildwlon, Vuibiawtaawn aa BlllnibMten Ar 

elM-triiicha TMapapben. Lnndo«, Journal of arU Septh. 186A S 137: 
IiiiiKl'r'« fOft. Jeonial. 17H. Bd. S. 1S)Ö. 
Bertaeh». Aug., Terbesterte Teleaispbes-BtilaaUeitcr. Uecbaaie» 

Mni^raTine Ang. 18«S S. 100; DiaglBli friljt. MO. 11*. BL 9.1»; 
potft. («ntralbl. 1865 S. 1481. 



Dr. Bd., RetoiseinackaJtuDK tum lf\efn\>\»ycheii limipH- 
nweelieii. Zrilsrlir (ftr M«t>i»Tii«t und Plivuik ISto s, nvi; r<>]\-t. 
Ceotnlbi. IMö S. 

Bnrr^, Dav. Aug.. Ulitzabteiter für Tolrioapbeii- Apparate. Umd*« | 
Ii fliplh tua & lS7i IM|t. CMtaU IBS» & 1488. 
Ober «ine Netbafc. ein wUniinliclm KaM ia 



hXI. p. SMw Orlhr. IM»: niaRtot"« pa^ .hmnal IIa 

8. aw. 

l''runM)«i»chf» KI»»trii-Ti-l«wapli<n-SiFt>'iii. i iv Eni'iii. »ntl Anliil. 

JouniUctb. UHiS ix iU»; IMiisIcr'» |H>l;t. Jciuni. Ua M. ü. i4K 
Wlaluid'% Bidk, Giach«todi(£aitnaeiMr Ar EimlMdiiuani, beaelnia- 

iioi w i. B. Kronaacr. SdHrafa«. |io|yt. Ztüwhr. 1865 8. 117. 
■ur Riadm. J., CnHbadiM dir fiätai-CaMiHlier. ZaÜadvift d« 

.l<i>t«<'h-«ali!ir. Tfiivr. ▼«fcia» tlMH K. IM; Msrt. OaliaMatt 1M8 

s. am. 

Colottc , .) M. Ni'tiz lllicr »Ii"' AiivfiiiiiniiK vcu AK]ilinlt-Fl>'iljn-n vma 

Schutze lUiku'irili'ulK'r 1 rlci.'TaplK'iik'iluDiiru. /cit«cbr des ileutüch- 

«atcrr. Telw. Vn. Lsii", >. U'.t: l'olrt. t>D»nübl. IMG« S. a7H. 
meläen, rDlmiir>inii(r«Ji|itiiir»i filr Ji«' Nurmiiriscbeti <jii)intiliBiM. 

Zi itsfhr «Uli doiilwb i>UTr. Ti li irii|ilioii WniBB WA Pol\1. 

t i niralhl. !«»".»; S. IWa. 
Zetsche . Dr. VA., (iImt riiit' Minxi linliuiiu /m» l)n|>|iflF]int:brii luid 

Hrn. U i »r hprs lii'j;«'ü8pr<'i )iv"rr.i litiiiiv. KUndas. IXtiö S. IM. 
Newton, .\. V.. Virliii*<'ruiiKiii in ib-r .VtiffrUiiiiiiit »oti Tr'l4>KTaphen- 

ktbvln und an tlaxii ffhüriKni Mutidiinrti. iAind«i«. Journal ikth. 

im, S. 'J<f>>: IMnphr« poljt. Jnmiul. liV. Bd. S. 
Baudo'ii ivridit tiliir <!h- wftrtihttiar SinalachrilM wn Flani* 

[ir 1. iiuiirtni .1.' la SoT. «Vm; Scfl 1806 puAlT; Mylailai 

tiulnilM, iPü^t; >i. U. 
■Woicicr.barh, L.. Tiuigmtcn - luxl Uifferratial-GalTanuiaHtT. Fflr 

U'lirlinpbiu tif iCwrcItr cuustmirt. /ritschr. dm d«iü>rh.<'i»t('rr. Trhv 

jpapbanmeiM IM» :i. Sil. 
Mnwdiirlier SchlBaael nii fcdcnulen Cjoniacteu. Kb«-udaH. S. 21 5. 
Buaa« \ IVbcnraKunfü-Simmbinf tamM flir Reiaii atit C«Mi«la^ 
iiiirli fnr Rciabi aad MiTw iiiiiii 1liiiiiiiaii|[ dir wMwr giMtach- 

Ucbca .\ppanlB. Eboidal. 8. ÜUi. ' 
«DMig, A.. TflcurapUMfa 

TmlM daatacbrr lafni. IM» & m 

tfobtr BllfcunlilMm «fd Wtrkmig* Ur 

Reparatorwerkatfttten . 

Ukger, B„ r-i-M-lin ihiiiig cinvt kno ürriUiwb morbriidcii liohriiuarK'. 

avUnweaien' 1M5 S. 15: Uiii(1«r'a poljrt. Jouin. I7«>. Bd. S. 17a 
'WMhrer. A., CoiNlniciixn nner HabmtKbe, w«lc)te b«i tincr Oo- 

xuitiiritliinici' voB flO m. m. n«b <'lnr Srlimubiing von 4>% m. n. zu- 

liMt Polyt, CmmmM. ix»» s. ea;. 

Brcitfflt) Itii li nmlinnirlii li .Tri« iti iiiir Mntt/T«! lim iiliiiaiirLiin'. Pn|v1. 

f ••;ilr.ill.: I -i^'i <••.'.'•. 
Waag« ^uarb Hind's raU'iilj leuui .\bvif|{m der Beb&tuDKW der l>>. 

0MMti<wiad9. auniMA ma Bfeh. KiMkia ia Wartwtm. Mh 

AlMia. CifWaiRnirar IMS ». m 
l'i-hcr dw Sti'inl'riThnui'irliiniii v.m Hin kl- viTl<»vrl "ri Atitv. vob 

l'yckhiiff und vmi l liiimbcr. Mil .ViibiM Niiiti Armm^iKl, 

PubliralUui indusir Hl vul. livr. 1 — -': ( i»i|in|f(ii>f!ir ix:;, s 

Pulyt r*nii»lbl s. i:il!>. 
I>ip SieiabieGliiiUMrhim' der tipiriP-Marirnbitttr bei OanatiriK-k. Mit 

MMU. UtKlv. im Vm. tetadMr Jani. UM a AGtli 
BavwtoyNi Dwrof. Aa f a t - i f l i a i BB ii i |. IfttAKÜM. Varh Vt»}t. Cniiial. 

hbitt in Schwclnr. polyi. ZiHtsrbr. fW.'i 1« 74. 
Wc ThomBB'«rb<< Su-iiilinrhm»»rliii»' I'i ht i iiiirallil l>^t!> H. \MK 
Wöhler. T!i-^ull^ti' lU-i in itir < <tilra!».Tl(stiHi' dir .Vifili'rvrMm'cli- 

Miirkiwhrn I jM nlmliii 7:11 l'rnnkfiirt a il <l arri nu llti-n Vi r^ix ic 

ftbtT die n lativi- l-nilipkin \im Kisen. Stahl, Kupfir. Mit /•■ichn. 

Kritkam's Zeitschrift f. Bau«. 1R66 S. 66. 1 
Orimaohaw ». W I) . aimmpliiriacbfr FaUbaancr. OMa iaaMW 

Orth. ISli'i |.. 11)7; r. lM. < itifrallil. IHio S. kVVl, I 
Ruaael'». J., Mit>.ilii>i /nn: Aa ri ii- n der NlctloclHT. THABahgilta I 

(Mb. 1N6& p. 47 ; Poljt. Cctitnlbl. S. ia62. . 



Bänder, W., Vtver lum tlrwiniini der abzunrbr^dm Tyri-» Zcttaefar. 
(]« Astm. IriKfii. 11. Arrhil Vfrrins IWfi S. V.''i'J: l'nlvt. Ontralbl. 

Die Stfiubri'cliina»rlitiicii von L. ächwarzkopff in Ut-rUn. Verbandl. 
dM^jMMa. O eaailwia i il aa 1865 a IVI; Vtitft. OmMUatt 18« 

nie mllH Mdifaik Alten IMC rd«. a 9& 
- ■ • " • ■ Aitlaaa 1888 Jaaaanr & 1. 



DicBrtckrfllxrdfnRMiibciCoblaBa. Mlt*1ULiUiiBL ZiÜM 

dn Vrr. d«iiticbrr Inirm. 1M6 S. 577. 
T. Hehua, die Ranausfllhning <Ut TmckMidock« In Kopcnhajieo 

SMrhimiipni, Krbkam's Zoitschr. f Uamresm S. 4H.'> 
HÜRel. l'i rtal-AliM'lihU!'«' dir Iniibnirkr ni I'assan Mit Ztichu. 

;l;c> iKiii; 

Hagen, L.. dir CaiwUsining d«r uhrna i>aar. Mit /cichn. Kb<3id. 1S8S 

aM.ii.i8a _ _ , 

KisnifaahB. Mit ZcM-hn. Kbnulas IHC« H) 

Waflnk, |tn«KiMtlMr ViadiHrl Ohrr in\ Trar-Run auf der ohio-Bnltioiure 
Kts«>n»i;ibii. (la^.Ta Mi-t. \»ng. H'iM Met. hoch: die Pfeil«» Imtdiai 
iiiiv II ". 'Niet biibi-m imidi-i^c ri I Uli rliaii und ir>,H'i Met. iKihera giMI* 
i'isHTUcn Überbau] .Xouv. ABiiales de la Ciaietr. 1H()6 S. l(iH. 

Jolmala^ B.. iUaClM.Ah«Meka Mtf 4irlladni.Eisei)bel». Bnsia. 
I H65 VflI. äX a 97. (In i AMMla^mi. fie eine mit 32, die andere 
mit H; fN'frmitijen ä 70* Weite Pii' Pfmler «ind massiv drr OUt- 
liau |.i".t<lit iiu« lt|ecbträ<enil. 

Landiiiig^-lTiii lii- itii Makaaer auf der liiwl ( ob4i«»,. >li« Zeicbn, Körrtm 
llaii/i ilB l-^r.,') S. :i2.'i. 

Srhiefi' Unii'ki> i^«ün>tr) iiImt d^n Omain bei l)ar-ie.Itac auf <iet Eisen- 
bahn' viia I^ri« narb straxaliurK. Mit ZeidoL Bbaadia. 1885 &88a 

Schmidt. L.. Ober dx' I<<«liniinunK der tuura auf ein BüKkonyiWa 
wirkenA-n KrlifUv Klx'nd»^. lHi;r. S, ■>' 

Schwara. F.. I tdi niicfit dir ( oiivtnictiimi 11 dr.. W asstr-, llnickcu-, 
Strasaen- und Kis4iil)alinliaiws. :!. Abgfhritt iUt Hrflckejibau Fol. 
Berlin lHti<> VjiM Hc Korn, ffh .3< 1 Thir. 

Saftrat iiImt etnni n« Dr. K Winkler in der Vcmroailuiig dta 
»ikb«. Ingmi eMW i te aB P i Mili g ita lNa an YaiOaf HMgriii 1 
miUsimitc OiuMmcltoii dar itMiBNi OIUMlaMlieir'. 
ihm; s 

WoUheim, dir l'n^I.iuhrürki In i I'ri<-ty . inr. /rirhn. 

lUnoOf. iVrcbilecuni und Inpii. Ver. IHWi S. IM. 
Btut, alMBMrShbreeber m Uremni. mit Zeirbn. Ebendaa. 8. 4M. 
Daa Balaaaft-Oook zn PoU. Mit Zeirha. l^bkaai'a Zeili^. f. 

Itan*. \mi H 169. 
Collanot. Cunstnwtinn einer >HI» t lwiB ei> Brtelte. MillMdm. Fhaliia 

HauxeiOr. IKMt S 81. 
Fluthautograph in 'Irii vt. Mit Zcidin. Kbenda». S. H2 
Uebartett, der viBenu' der oeoen latertimicbriicke ia der Ucrlinar 

YeiMwiMMaitolBi. Mit Xaidn. Ejkhü*a SilMhr. t Banr. 

IWBalCT. 

Beyer, dii' KlMrtt«cke Aber die llarel bei Spalldan. Mit 'Mthit. 

Fn>nKU«. S. 39a 

V Kaviin. utu-r <'ini|te i-mpirisrlir Yi-rfabruD)(«aite>, die DurdiÜnai- 
«. 1/ v 1:1 klfiiierrn i^rUrkm ati< der (tr(>««' drt MladUMlklaiacMMa 
oi bt-stiniiiHS. CinUnfeaievr l>»liß ^^5^^^ aii.L±. OmMiii auf 

der Uiile 8cli«and«rf-nnb) Baugewettie 1886 
Baaaompierra et de ■VlUier», PnriivliHliic air la fieirt' »n Pomt dii- 
.lonr; iimlcinifemcnt du cbemin dr iV r di' Ceinturc «iir Ii rive gauchc, 
^ l*ariii. .^VM- fihmclip«; Oppennann winv. Annnlf« di la ("iJiislr. ISWi 
lanvr. p 1. 

Baaalne. Viadiic biai» m^talli'iue de üaiot Kimiiu, (xiniitniit «ur la 
caaal da Briana acte Monlarfia. (Upa de Pnia k Lyen par 1« 
bonMia).^ A«m piiiKlM& EaandH. |i. 4a 

^ 161, 



1N8 ^ 4, «L aa 



14* 



Digili^ca by GoOglc 



Literarische Anzeigen. 



Um den AAfordenugea mfM Mlligwi Bini|l itt frlktr 

«nehirasnen B&nde des 

Organ's fiir Eisenbahnwesen 

IQ enUpreehen, tind die B&nde IC. bii XVIII., (Band L and 
IL lind gftBilioh vergrififen) die im Ladenpreite Thlr. 69. 15 Bfr. ; 
kottetoa. ra dem eno&Migten Preiae von Iblr- 90. — n b»> 
liehen, wahrand flr ■*"*~'"T Blait te Hithtll|t PNto ta> 

•Ushen bleibt. 

Ott Torrath an oom] 
Bud« ist nhr ftciaf. 



UO. 



la 



ttar die 



tigitea Frtgeo der Technik eatbUI. 



Tecjhnische Vereinburiiniien des Vereins deul- 
iiolier Ebenhuliii -Verwaltungen 



FORTSCHRITTE hKiiTECHNIK 

des deutschen Eisenbahnwesens 

in (hn U'titen acht Jahren 

nach dtitv KrK<-bni«««n dor am U. bin 10. Boptmiber 186A >u 
Drradon nbgehaltanen Teohniker-Tersammluiuc der dautMh«n 
£la«Db«hn- Verwaltungen . 

Supplementba^ul I. som Organ fUr die Fortwihritte 
dei Etienbahnweaem. 



4m Vereins deatacher Biaenbahn-VerwaltoAgra. 
Mit 18 Tafeln AbbiMaBfen and Holaohnittaa. 
Prei« 4 Thlr. W %r. 

Die aeoerfl Uterttor Iber die Teckalk du Ilseobabaveseii 
kmltit weU kein Werk, weichet du IntereiM aller EiieBbaha- 
tecbnlker ind der mit dem Elsenbihawesea la Betiehnng iteben- 
dED fubrikdDti'D in <r, boheoi Grade verdient, wie das Torliegeade 
dai als ErgeiiniM jibrelaacer frdadlicber Torarbeitea iU ata rt- 
diKittia iMhaiitkca rwuaafMKfeirtnta, atwlt elat Smi 
■tutnc dar IrtbknactB vm Ikit itaatUchen dtititta 
•■ wlchtlriti 



Btdlglit VM dct li->*1iin«clirn l'ummi»>ion il(-> VitcIix na> h ilcn 
Blaeklfl»««! der vom II. — Hi. SuplPin»Hr IStiü III Drri<!fn 
al u' tr.ilii-ncn Teohniki '-Vi r^animlunif. 

Inhalt- Uruiiiltligii liir d!« GritaltuiiK Uer Ki>viil>.iliu< u DtiitachUnJa, 
welche bH Neulisuteii, Kriimrea ErglktiiiiitKcn und Uniban- 
tau driugünd cmploblco werden. — tiignalurdnuug für dl« 
deuiKben KineabähaaB. — ttehaAaUaiiwrdaanMia« — Bin- 
heitlioh« VorMbrilbiM Iber daa duabgakudae Tatkabr aaf 



Oata«. MtfM. Mit • Saiebaaa|B-TaMi. - JPnit IS »ff. 



TransportkostjRn und Tarii'e 

der 

Eisenbahn en, 

antenucht auf Urand der Hotriebwwiulute 



Dr. H. Hclwacr. 

rirtiaMHtr. 



C. W. Kreidcl's Verla p: in Wie.slnulcii 

Durcli uU l^iicliliakitdluLKt-'ii <u bvzirlini 

Technisches Hilfs- und Handbuch 

xum Gebrauche fter Insonicure, Architekten, Müachiueii 
■ad-Htthlenbauer, Fabrikanten, technische BebBrdm 
und Freunde drr Technik Uborhaupt. 

MjtTielen II ij I z «(! Iis i tta B. \ 

Von 

Oberbaiirath I. Saessicr. 

Unna Oeav. «56 ikltni Pr«k 2 TUr. R Ngr. 



II. 



I. 



•ad MOnxTi 



Inhalt; 

viin ltaebnnn|{Mn>nkrun gen. 
Torhallninr. III. Oeam«*ri>rl>v 
Bagaln, «tatlaaba Oaaalaa and .\iiwMi<lungen birrron. IV. ^4p«ci 
flA.^farii üewtrlit und .\iiwmdung de.^i^rlhfln *af liir li«i»(imninng Hc* 

rar im lUndcl Torkommcml« Metallillb«, Bleclit!, Kohrsii elc 

V. MtoBMiat. Albahalaa M ter aad Kaohialicahali dar Sakaoelaa 

VI. WlraMt daraa NeeaaBgan aad WlAangca. Vit. Bnanmale* 

rUllen. VIII. PMlglcetl dar MaUirialint. IX. KraR, Brwrirnair, 
ÜMcliwIuJigkcit, KriÄvmaM»!. \, Howi^giingthindcriitMf Xi. TkIi- 
nilc dea Wa*«rr». .VII. Trchiiik ili-r iiimnHphSrUrhfji l.nit \\'\ti Arr 
Gaaartcn in »lal «rl|.,|yM«iin"rlii i II i /ii'li -.in^-. Tciliiük ik'< 

Uampf». XIV. Ma6i*biacttclt*ment<j uaii Temchiedaii« beim Haawe- 

Mfi. Fabrikbalriab eia. hkada *orli«aaaadc MiaeWaaa XV.gim- 
bahnwaeea. XTI. Hahma. XVII. BateocMnig. XVIII. Bnigaa 
aaa dma W aa f ae h . — Aakaast Varaehiadaaca. 

Dh Werk dient im ArekUsktan nad UgeDieur, 
aoalt jaden Teehaiker ab «lavartniliehe* Maehanlilat«- 
baek, aad Iii dnrdi die- arllatcfada Ba|uMdlai« dM 
cheo SlolM gleidimitig da Hand- nad Lehrbach 
erosa«« Weifca m dnetna getdgaet W. Dia Kritik hat lich 
itb<-r damlle b«KÜa ia dar aiwiliHNiaMddlaa Wtttt aaifa- 
Hprochea aad ea ah <daa baat» taehalaeh« Bllfihaak 



Gekrönte Preisschrift. 

a W. Kreidera Verlag in Wteabadeu. 

Daiali alla BaabbandlangaB an * ' ' 



Die SduDierTorrichtungeQ ondSchmieiniittel 

der ESsenbalin-Wa^en 

Kdmond Heusing«r von Waldegg. 
Mit ts Vollatai ' I M /■ ichiiiini;cn «na 7 r> iivlstebaitiaB. 

Ilucli-i^uaci. Vtci» 4 Tbir. 

Eiae.n1>abn-Vcrvrali.nng«n niid TccbnikiTM. -»n^ie 
Mttschinfn- nml \Va|/i^ii-Kiilirik<'n darf dieses vuii doni 
Osterrcicb. liiguuicur-ViTi-iuu mit dem ersten Preise gekrönte 
Wark ala eiu unentbehrlichet ompfohltta werden. tSeiae Bear- 
Mtaa« berabt aaf daa aadMidiAitaa ollIcielleB MütheifaBgcn. 



Vaiiaga iat i 

F., AalatoaBf aaaa Taraaaehlagea dar Klaai»* 

Baukotun. Zweite, vialfeäh varvellMSad%t» Auflage, 
^otüen HDBi VeraaidtlagaB der BiiaalMhaen." Mh S Kup- 
fartafcbi und «iuii^eD Holiadiiiltiea. gr. 9° I'r«i> 2 Thlr. 
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